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go, este consumo de agua no tiene importancia, puesio que la
potencia hidraulica del Nidgara no se utiliza més que parcial-
mente.

En fin, el proyecto comprende, como ya hemos dicho, la
creacion, al lado del canal, de unas fabricas hidréulicas que
utilicen una parte del caudal disponible entre los dos lagos. Un
convenio entre el Gobierno de los listados Unidos y el del Cana-
d4 permite al primero emplear en la produccion de fuerza mo-
triz un caudal de 26.000 pies cubicos (736 metros citbicos) por
segundo en el territorio de los Bstados Unidos. Como ¢l desnivel
utilizado es de 97,50 metros, la potencia disponible es de 800.000
caballos, proximamente,

Esta potencia se producird en dos fhbricas construidas, res-
pectivamente, al pic de cada ascensor, como £e ve €n la figu-
ra 1. :

La produceion de una potencia tan formidable serd con se-
guridad uno de los principales elementos para el feliz éxito de
este proyecto, porqne facilitard Ja remuneracion del enorme ca-
pital necesario para llevar & cabo Ia ejecucidn de las obras. Los
gastos no han podido evaluarse todavia exactamente, el estado
actual del mercado de los principales materiales no permite, por
otra parte, hacer un calculo preciso para unas obras cuya reali-
zacién debe durar varios anos, y que de todos modos no se em-
prenderan hasta después de la gnerra; M. Wandell calcula, sin
embargo, que el costo total de las obras no bajard de 125 millo-
nes de ddlares.

Coneluye el autor del articulo que extrectamos exponiendo
sus deseos de que el proyecto se realice en un porvenir no leja-
no & causa del gran interés gque presenta, tanto desde el punto
de vista de Ja navegacidn evtre los Grandes Lagos, como en el
de las industrias electroquimicas y electrometalirgicuas, 4 las
cuales permitira un gran desarrollo.
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(coNTINUACION) (1)

O'ra hondonada que baja en direccion casi paralela al rfo
permite salir de nuevo al terreno natural y reducir la longitud
del tinel & 358,70 metros, seguido de otro de 134 melros; pero
¢l fondo de esta hondonada sube rdpidamente y una vez mds sc
entierra la rasante, aunqgue ya, como estamos muy altos, se¢ gana
‘pronto el nivel de la meseta sin haber pasado de 9,92 metros de
cota de desmonte,

Llezamos & la divisoria del Guadazaon y el Cabriel, y para ba-
jarla, aunque el lerreno es mucho mids aceidentado, la distancia y
por tanto el desarrollo disponible es bastante mayor que & la su-
bida, de modo que las pendientes son wenores. Al principio, las
ondulaciones del terreno son suaves y sélo se destacan unos ce-

rros, entre los que se perciben I s ovigenes de las vaguadias que

arrancan de la mesela. Oculto detrds de uno de éstos estd el pe-
quefio pueblo de Pajaron, en el que, por su pequelia imporian-
cia, falta de com unicaciones y proximidad al siguiente, no se pro-
yecta estacion. Antes de seguir lu bajada termina el trozo 3.° con
10,969,385 metros de desarrolio.

" Pasado un pequelio coilado se presepta la ladera, ya muy

(1) Véaso ol niimoro antorior.
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accidentada, viéndose a poca distancia, i la izquierda, el arroyo
de Pujurén, que corre de Este & Oeste, adquiriendo pronlo una
gran profundidad y convirtiéndose en un desfiladero entre lade-
ras de roca; como estamos atn muy altos, el trazado no se acerca
por el momento & dicho arroyo, sino que se va plegando 4 lag
lomasg basta que sc interpone una mds elevada y brusca, que hay
que cortar con un tuuel de 481,20 metros, ¥ al otrvo lado se pre-
senta aquél con una sinuosidad tan pronunciada que, de no des-
viar el trazado & la derecha, perdiendo su direccion, hay que cru-
zarlo y para ello aprovechar el cabuilete que forma el cerro en ¢l
lado del arroyo, llevando la explanacion sobre muros hasta donde
la cota es hastanto alta y con pequeiios arcos pasar al otro lado,
en donde, volviendo un poco 4 la izquierda, en lugar de seguir
el arroyo, con un pequeilo tuncl de 86,50 metros pasamos dla
cuenca del arroyo de Pajaroncillo, llevando el trazado por una
vega amplia hasta dar frente al pueblo, en donde se proyecta
estacién. Bl pueblo se comunica por un camino muy corto con
la carretera de Tarancén & Teruel, que pasa muy proxima, y su
estacién, por consiguiente, servird para dar servicio & Caﬁgte M
toda su region.

Desde este punto ya se dirige el trazado & buscar el punto de
cruce del rio Cabriel; para ello no conviene seguir el arroyo de
Pajaroncillo, perque es tan sinuoso, de laderis tan elevadasy
surcadas de barrancos, que no proporciona ventaja alguna, aparte
de que su dire cién también se aparta de la couveniente. Gowmo
la laderd del Cabr el tiene un sinnumero de hondonadas y ba-
rrancos afluentes, lo mejor es aprovech irlag para dirigirse al paso
del rfo, cortdndolas, porque no hay que pensar en coutornearlas,
pero sin acercarse demasiado pronto 4 éste ni 4 la carretera, que
lo va siguiendo, para tomar los barr.ncos con poca altura, pues
de otro modo tendrfamos una seric de viaductos; esto da lugar i
tros tuneles de 448,30, 200 y 183 metros de longitud. El trazado
va 4 salir normalmente al Cabriel, en un punto & poca di-tancia
agua arriba del antiguo molino de Cri~tinas, donde el cauce vi
perfectamente eucajonado y con ambas laderas de roca; al mismu
tiempo se cruza la carretera de Tarancéu 4 Teruel, que va & lo
largo del rio, 4 muy poca distancia. El trozo 4.° termina antes
del puente y su longitud es solo de 8.126,26 metros, & causa .l
mayor uumero de obras importantes que contiene.

Llegamnos yu & uno de 10s pasos diticiles del trazado: La divi-
soria del Cabriel y el rio de los Ojos de Moya esltd formada per
un nudo de montafias destacadas del Pico de la Cuerda de 1.40?
metros de alt:tud. Dos trazados se pueden seguir para crazar est
divisoria, & partir del paso del Cabriel, subtendo por las vertici-
tes del Norte 6 las del Sur de la Cuerda. -

El primer trazado tendria que desarrollarse subiendo por i
ladera izquierda del Cabriel hacia aguas arriba hasta situars:
sobre la clevada vega que corre al Sur de Campillos de Pgimvicn-
tos, en direccion & Fueutelespino de Moya y desde alli bajar pur
Landete 4 Talayuelas. El otro desarrollaria la subida por las vei-
tientes meridionales de la Cuerda y por Henarejos y el Rento ¢
Soto llegaria iguulmeﬁte 4 Talayuelas. ‘

‘La primera solucion tiene unos 14 6 15 kilometros enorme-
mente accidentados, pues todo lo que sea seguir la ladera del
‘Cabriel es verse oblizado & una sucesion de taneles y viaductns
'y con mayor razén en la parte compremdida eutre la desemboca-
dura del arroyo Hondo, los Ayuutaderos y el Rento de” Puni-
reda, porque en esta parte el Cabriel tiene un recodo en duguio
recto, rodeando el Pico de la Cuerda, que estd & poco mids de
‘2 kilémetros del rio, lo que da idca de cudl serd Ja altura de 1.3
estrivacioues y acautilados; en cam bio, una vez ariiba en la vegl,
el trazado iria por una hermosa llanura, que sélo,}endria,hucit
el tinal accidentes mds marcados.




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS | 341

La solucién de abajo es sumamente accidentada hasta la.al-
tura de San Martin de Boniches, algo menos hasta Henarejos y
ficil en el resto del lrazadn, pero es unos 6 6 7 kildm-tros mds
corta que la anterior; como, ademds, aquélla obliga § subir ripi-
damente para ganar cuanto antes la altura de la vega frente d
Campillos, probablemente exigiria mayores pendientes & la su-
bida. En la comparaciéu de ambos traza:los hemos optado por el
segundo, porque si fuera algo mds costoso, 11 diferencia scgura-
mente estd mds que compensada por el acortamiento, aparte de
que ésic es un argumnento de tanta fuerzai para esta linea, que
seria preciso que las dificultades fueran muy grandes para poder
pasar por un alargamieuto relativamente importante, y en el
caso presente son muy uemej‘mbes las de un trazado & las del
otro.

Al cruzar el Cabriel, después de un pequcno tinel con el que
se sale & un birranco que desemboca en el rio & poca distancia,
se atraviesa con otros dos de 773,10 y 471,40 metros de longi-
tud, respectivamente, la primera estribacion importante, com-
prendida entre el rio y un gran barrauco que bsja de Norte 4
Sur y forma la elevada ladera izquierda del rio. 4

Desde alli el terreno, siempre accidentado, permite ya des-
arrollar un trazado contorneando-las grandes alturas y, especial-
mente, cuando después de pasar otro collido, divisoria entre el
anterior barranco y el que forma el arroyo Mestro, con un tinel
de 160 metros, se sale 4 un amplio valle denominado el Rincon
de Barrachina, circundado por los ¢scarpes de las estribac'ones de
la Cuerda; como no convienc perder altura, no hay mis rem-~dio
que morder estos escarpes en los puntos en que avanzan, y, por
dltimo, cruzar en tinel de 296 metros el espolén que pr-senta 4
la derecha el arroyo Mestro al salir al ensanche de Barrachina.
Desde aqui se sube & lo largo de la ladera derecha dei arroyo, cu-
yos accidentes y riscos de arenisca, semiocultos por la espesura
del pinar, le han dado el nombre de Camino del Inficrno; el tra-
zado no tiene mds dificultad que la ocasionada por lo agreste del
terieno, pero es un simple trazado de ladera que sube hasta que
la rasante se acerca al fondo del arroyo lo bastante para cruzar-
lo, lo que ocurre en domle ya se bilurca y se subdivide aumen-
tando rdpidamente la pendiente de cada uno de los afluentes, se-
parados & su vez por elevados contrafuertes; el arroyo principal
e cruza con un viaducto de fibrica de cinco arcos de 12 wetros
de luz, que estd cn el medio de la gran curva que describe el
trazado al cambiar de ladera atacando de frente la divisoria entre
¢l Mestro y el arroyo de Masegoso, que pasa por Villar del
Humo.

Por no interrumpir la descripeién del trazado en esta parte
de la subida, omitimos el decir que el frozo 5.° termina hacia
la mitad del Camino del Infierno, con una longitud de 8.425,09
metros.

El punto cn que se cruza la divisoria mencionada s ¢l colla-
do del Escudero, determinado por la hondovada llamada Ganada
de Alarcon, que va 4 salir normalmente & la hondonada del Ma
segoso; el tinel tiene 1.239,80 metros de longitud en rampa de
21,59 milésimas, y aunque pudo haberse disminuido algo for -
zando la pendiente, como no couviene aumentar la altura del via-
ducto de Masegoso, que ya tiene 46,07 de cota mdxima en el
fondo del arroyo, hemos creido pmcrihle dejar asi la rasaute, y
aun para ello hacerla horizoutal desde la salida del tinel. El vaile
de Masegoso, 4 pesar de cruzarlo tan alto en su curso, tieue avin
poca pendiente y una vega plana de bastinte anchura; pero para

disminuir la importencia del viaducto habria qne subir mucho’

hacia la izquierda con el consiguieute alargymiento-del trazado,

‘aparte de que es dificil hacer caber una curva de 500 metros aun-
-(ue parezcan anchos los valles, La: ladera 17qmcrdd del 'wrovo Ta

forma una brusca y estrecha estribacion que le separa de su
afluente el Veucherque, de menor profuudidad y anchura qpe el
anterior y que se pasa c¢on un pequeio viaducto de fibrica de
cuatro avcos de 12 metros de luz; la estribacion intermedia da
lugar & un pequeilo tinel de 205 metros. _

Al otro lado del arroyo de Vencherque e presenta la divisoria
entre éste y el rio de Villora, que en la parte alta, por donde se
pasa, no ¢s mis gque un arroyo de pequena importancia; esta nue-
va divisoria es otro de los ramales de sierra que se destacan de
la Cuerda y el alto del Colladn es el punto mis elevado de toda la
linea, cuya altitud es 1.348,90 metros; pero como su espesor, en
el puuto dond= se cruza es pequeiio reiativamente, la rasante
puede ir, como va, muy biji, y para la explanacién no es la al-
tura mixima, sino qus aun s+ sigae subiendo. El tinel de esta
divisoria tiene 857,50 metros de longitud, y 4 la salidy se sitia
la estacion de San Martin de Boniches; el pueblo queda d poco
mis de un kilémetro al Sar en la Solana de este cordédn de sie-
rra. Poco despuds termina ¢l trozo 6.° con una longitud de
8.396,70 metros.

Una dltima rampa de 27,22 milésimas nos lleva al alto de
la divisoria, cuyo aspecto cambia y tiene ya forma de meseta, co-
nocida con el nombre de Mesillas de San Martin, de 1.291,57
metros de allura sobre ¢l nivel del mar, y se pasa con una cola
de desmonle de 17,07 en el punto mds alto. En este punto se
puede decir que comienza la bajada al mar, puesto que sélo se
interrumnpe con una pequeiia contrapendiente después del rio de

“1os Ojos de Moya.

El principio de la bajida se hace per un valle samamente
abierto, pero poco después se hace el arroyo estrecho y tortuoso &
parlir del lugar llamado Fuente de la Plata, en que no es posi-
ble cehirse 4 sus sinuosidade:; afortunadamente, el -arroyo va
poco prol‘undo.,' y como todo el terreno baja con una vertiente ge-
neral, aunque se corten varias veces las laderas, casi siempre se
pasan en desmonte, y los cinco tineles que hay que hacer tienen
longitudes muy pequeias, pues el mayor es de 268 metros, otro
de 121,80 y los otros tres no llegan 4 100 metros.

Al llegar & la ermita de San Juan se ahre el terreno y apare-
ce 4 la vista el pueblo de Henarejos, 4 menos de un kilémetro de
la linea por la parte del Sur; en una explanada de pecueiia incli-
nacién se proyecta la estacién en condiciones de poder dar salida
ficil & un ramal de via que se dirija al coto minero que alli existe;
después continda la bajada por terreno llano y cortando con un
pequeio tinel un contrafuerte que se interpone en sentido trans-
versill & 1a linea, se sale nuevamente & terreno d spejado y de poca
peud-ente, sisuiendo hreve espacio el arroyo de la Dehesa hasta
llegar & Ia gran llanada que forma la dehesa de Landete, por la
cual, en linea recta, se llega al Rento del Soto, sobre el rio de Jos
Ojos de Moya.

Al principio del arroyo de la Deliesa termina el trozo 7.¢, cuya
longilud es ya de 11.221, 70 metros, por tener poct importancia
las obras que hay en él,

El rio de los Ojos de Moya, llamado también rio de Algmrra,
se pasua con bastante allura & favor de la disposicién del terreno, y
al otro lado se presenta una suavisima ladera que sube lentamen-
te hacia Talayuelss y cs la fald v de los elevados picos de la sierra

de Mira,

Aqni cabia otra solucién que no nos hemos atrevldo & adop-
tar, aunque quizi.se hubiera conseguido con ella algin acor-
tamiento del trazado, pero exige forzar la inclinacién de la con-

“trapendiente y un tinel de relativa importancia para pasar, el

col'udo (ue existe al pie del Pico de Ranera por su vertiente

. Norte, saliendo alos llanos del otro-lado, cerca de la casa-de

- Polin.
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Por no pangr por ecstos inconvenientes seguimos con el tra-
zado’ con rampa de unas 12 milé-imas, pasando la divisoria en la
zonaque desaparece la sierra, para elevarsc de nuevo & grandes
altut{i;‘:is al otro lado de Talayuelas y por el pic de las montanas se
rode}i el macizo, empezando & bajar un poco antes de llrgar &
aquél pueblo, en donde se proyecta la extacién en una llanada
entre el pueblo y el monte. Poco antes de llegar al puulo mds
alto s¢ termina el trozo 8.° con uua longitud de 11.807,56
melros.

" A la salida de la estacion de Talaynelas continta la bajada,
con una pendiente de unas 235 milésimas al principio y suavizando
después mucho; el terreno es Hano, aunque Ia Hanura esti limi-
tada por elevadas montahas, que se acercan mucho un momento
para abrir en seguida, presentando nna extensa planicie que casi
se pierde hacia el Sur, cerrdndose por el SE. por los cerros de
Sinarcas y por el Bste en direccion del trazado por las alturas de
Valdesierra.

Desde mds arriba de Talayuclas corre por esta llanada el
arroyo llamado El Regajo, que pronto empieza & profundizar su
cauce con marcada pendieunte, que contrasta con la suvavisima del
terrcno, hasta el punto de que, en la angostura de que hemos
hecho mencién, ya lleva cerca de 20 metros de hondo, y como se
abre entre laderas de roca -arcnisca, el camino de Sinarcas ticne
unos violentisimos zi~zds 4 la bajada y & la subida, cono.idos en
el pais con el nombre de la Escaleruela; poco mis adelante la
profundidad del Regajo aumenta en tales términos que llega i
convertirse en una enorme sima de laderas inabordables, y como
se disimula completamente en medio de la extensa lauura, sor-
prende é impresiona cuando por primera vez se descubre,

Laa primera idea que & cnalquiera se le ocurre para decidir 4
grandes rasgos el trazado de la bajada.al mar, es comeuzarla si-
guiendo desde Talayuelas el curso del Regijo, cruzar el Turia en
la confluencia de aquél y seguir por la ladera izquierda de este rio
hasta Valencia; todo esto se podria hacer con una pendiente me-
dia que no llegaria 4 20 milésimas. Otra solucidn serfa bajar por
el Regajo, apoyindose en su ladera derecha yen la del Turia, que
no habria que crazar,

Ambas soluciones son tan légicas que, al haberlas abandona-
do, es preciso reconoccr que hay grandes razones para ello, pues
se trata del abecé en materia de trazidos; pero las razones sal-
tan 4 la vista en cuanto se hace una rdpida inspeccidn del terre-
no, pues pronto se adquiere el convencimiento de que todo es
preferible 4 seguir ¢l curso de semejantes desfiladeros, en los que
concurren todas las dilicultades acumuladas, y, sin embargo,
para mayor seguridad, antes de renunciar 4 la ventija de una
pendiente uniforme,-de relaliva poca inclinacidn, en toda la baja-
da al mar, hicimos numerosos tauteos con taquimetro, cuyo re-
sultado & grandes rasgos [ué el siguicnte:

En la primera parte del Regajo, como el cauce ey estrecho y
de taludes casi 4 plomo, no hay medio de apoyarse en ellos, sino
que' seria preciso irio cruzando varias veces para desenterrar la
rasante; un kilometro mas abajo de la Escaleruela ya hay mayor
anchura y el Regajo se desvia mucho hacia el Sur, pero sus lade-
ras cambian de naturaleza y el terreno es de tal manera suello y
lleno de barrancadas profundisimas, que la linea nose podria
asegurar mds que sobre muros de gran cimiento alternados con
tuneles largos, porque, ademds, muchos de los barrancos tienen
euorme importancia y producen retrucesos en la ladera y verda-
deros lazos en el curso del arroyo, 4 los que no se puede plegar
el trazado; varios de estos tiineles resultaban con lougitudes de
mds de un kildmetro, y aun asi, al llegar 4 cala barranco, la al-
tura era tal que hubiera sido preciso un viaducto importante; no
creemos necesario detallar la descripcién de este tanteo, pero no
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podemos omitir que los 4 6 5 kilémetros de ladera, desde antes
del barranco de Alonso hasta pasar ¢l barranco de Borbdn sobre
las casas del mo'ino de Sinarcas y las del Charco Negro, son prdc-
ticamente infranqueables.

Desde el barranco de Borbdén las laderas son de roca, y aun-
que malas, no o son tanto como mds atrds, pero al llegar frente
al molino de la Parlida vuelve & empeorar hasta el Turia, al que
se lega con mds de 120 metros de altura sobre el fondo y muy
malas condiciones de cruce; suponiendo que pasemos, después de
un saliente elevadisimo, se presenta un gran ensanche en cuyo
fondo es'd Benagéver, y rodedndolo llegamos al desfiladero del
Turia..... Aqui interrumpimos el tauteo con Ja impresion de que,
si no se encoutraba otra solucion viable, mds valia abandonar
definitivamente todo el trazado.

Las laderas de enfrente son semejantes & las tanteadas, y aun-
que no hay que cruzar el Turia, 4 los numerosos barrancos y
sinunosidades del Regajo se ahade el cruce de la Rambla de las
Surtideras, que es un enorme barranco, en el que hay que meter
mucho el trazado & la ladera con los tineles consiguientes, y
siempre, desde Ben:igéver, seguir las inahordables laderas del Tu-
ria, con mil diticultades y mil rodeos.

Nuevos reconocimientos nos llevaron & inteutar solucion sin
seguir ninguin rfo ni arroyo, sino cruzindolos y alejindose en
seguida que fuera posible; la principal dificultad se encuentra al
no poder comenzar la bajada desde luego, por la acumulacién de
pendiente que esto entraiia; pero los tanteos hechos que ligera-
mente vamos & describir, nos pusirron de manifiesto la posibili-
dal de conseguir un trazado aceptable.

Ya dijimos que el trazado sale de Talayuelas bajando, y afia-
diremos que, com:0 es consiguiente, pasa por la angostura que
separa los dos grandes ensanchamientos del valle; allf cruza el
Regajo y se enfila casi en linea recta al pie de las lomas de Val-
desierra, aunque las que avauzan al Norte, limitando la llanura,
impiden conseguirlo completamente. Esta parte de la bajada ¢s
muy suave y no cabe forzar la pendiente de no meterse en la lade-
ra del Regajo, como hemos dicho; asi contintia el trazado hasta el
linite de la provineia de Cuenca con Valencia, donde termina la
seccién 3.%, y, por tanto, el trozo 9.°, que resulta con un des-
arrollo de 10.914,30 metros,. _

Skccidn 4.* Dara explicar los tanteos verificados antes de re-
solver el trazado de esta parte de 1a bajada, em pezaremos por decir
que, en direccion al Saliente, la llanurase cierva por las elevadas
lomas de Valdesierra, que conslituyen una prominencia quese alza
entre el Regajo y el barranco del Caujirén, por el Sur y por el Nor-
te, respectivamente, hundiéndose sus vertientes orientales en las
barrancadas que bajan & este Gltimo y al del Aljezar; por la parte
del llano, antes de llegar & la falda de Valdesierra, cruzan nume-
rosas depresiones que bajan al Regajo y que, al principio, son pe-
queilas hondonadas 6 vallejos, como dicen en la localidad, pero en
seguida se profundican y se estrechan, convirtiéndose en impo-
nenles barrancos.

_Gualquiera que sea el trazado dc la bajada, es punto obligado
de paso el collado que se forma en el extreme SE. de Valdesierra,
formado por la aproximacion del Regajo, que forma un brusco
recodo, al barranco del Aljezar y después del cual, por separarsc
¢l Regajo hacia el Sur, se eleva nuevamente la estribacién, que
adquiere gran altura, para precipitarse en la hondonada del Turia.

Desde el origen de la seccion comenzamos el tanteo, volvien
do un poco al Norte, & buscar el principio de una depresién que
en seguida se dirige 4 las ciidas de la izquierda de Valdesierrd;
al llegar 4 las casas d¢l campo del Medio ya se acentiia bastante
la pendiente del arroyo y la bajada es franca hasta el punto en que
el valle vuelve broscamente 4 la derecha para bajar al Regajo; 5¢
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puede alli cambiar de ladera cortando de frente por debajo-del co-
llado del campo de Melchor y salieudo 4 1« ladera del barranco del
‘anjirén, verdadero despeiiadero, por cuyasanfractnosidades se fué
tanteando la bajada con pendiente de 25 milésimas, hasta llegar
4 las casas del Aljezar, donde nos envontramos con una cota de
terraplén superior 4 35 metros sobre el collado, después de un
recorrido de poco mds de 5 kilémetros, y como aun aumentando
la pendiente & 30 milésimas no se poiia llegar, abandouamos la
solucidn que, ademas, es enormemente accidentada,

Partiendo de las casas del Aljezar, arrancamos con otro lanteo
por la vertiente Sur de Valdesierra, y 4 poca distancia nos encon-
tramos en la ladera del Regajo, 4 gran altura, hasta llegar & la
salida del barranco que baja del campo de Melchor, pur el cual
iratamo$ de enlazarnos con el tanteo anterior, faldeando los altos
de Valdesierra por la umbria, pero pronto se enterraba Ja traza
v hubimos de desistir,

Volvimos sobre el mismo tanteo, arrancando de nuevo en la
ladera del Regajo y siguiéndola hasta el barrauco de Borbén, por
el cual penetramos hacta el campo del Medio cou el mismo pro-
posito que antes y llegando al mismo resultado negativo. En fin,
resolvimos prescindir de todos los barrncos que suben hicia el
Norte y de la salida por el campo del Medio, y volviendo 4 seguir
el dltimo tanteo, cruzando el barrauco de Borbén y todos los valle-
ins afluentes, seguimos la depresion general que se dirige al Oeste,
que conduce precisamente al punte origen del trozo en el campo de
las Herrerias, y de este modo con<eguimos un enlace en buenas
condieiones, con ¢l trazado mds recto que se puede hacer y mu-
cho mds de lo que se podia esperar, pues toda la hajada se
desarrolla en la direccién del trazado sin perder el camimo en
revueltas 6 ziszds.

Estudiado ya en detalle ol trazado resulta gomo sigue: En el
principio de la seccién, & poca distancia del limite de la provin-
via, se establece la horizontal para la estacion de Sinarcas y en
shguida comienza la bajada por el punto en que se in'cia el ba-
rranco de la Puentecilla, que es cl que hemos citido Wllima-
mente; al principio se baja en desmonte para forzar la pendiente
cuanto antes, y poco después ya sale la rasante 4 la ladera iz-
quierda, cruzando los vallejos del Artillero, del Corral de Gorie-~
tina, de la loma del Pleito y de Borbén, cada vez mds altos, por-
que éstos'bajan ripidamente y la rasante va con 28,26 milési-
mas; un tinel de 272 metros corta un espoldn 4 la izquicrda de
la desembocadura del iltimo y el trazado se sitia sobre la ladera
del Regajo que se sigue hasta llegar & las casas del Aljezar; en
ste trayecto hay otros ocho tiuecles de 95,60, 91,89, 377,40,
180,60, 300,85, 271,10, 108,60 y 48 metros de longitud, res-
pectivamente, y un viaducto sobre el barranco del Fraile, que es
la ultima hondonada que baja al Regajo sobre ¢l molino de la
I'ardala, Pasado el collado del Aljezar, ¢l trazado se apoya en la
ladera del barranco de este nombre que baja al Turia, la cual es
mucho menos accidentada que las anteriores, y un kilometro
después termina el trozo 1.°, cuya lougitud es de 10.691 ,80
metros.

Sigue el trazado aquella ladera y pronto se llega & la enorme
sima del rio Turia, en el punto conocido por el nombre de los
Vicarchos, por los acantilados que, 4 un lado y otro, avanzan en
lus laderas, estrechando el paso. No se puede negar que la impor-
tancia de la obra que hay que hacer para salvar este paso es ex-
cepeional, pero ya hemos demostrado la necesidad de afrontarlo
Y aqui hemos de agregar que, por costo:a que sea la obra, las
ventajas que la solucién olrece son de tal entidad que, & nuestro
juicio, la justifican plenamente, Es preciso hacerse cirgo de que,
merced & ella, toda la bajadu al mar, desde el alto antes de He-
narejos hasta Valencia, se desarrolla casi en luea recta, y esta

.

ventaja po recordamos que se haya podido obtener en ninguna
de Ias bajadas de los ferrocarriles espafioles; si para disminuir la
altura del viaducto nos hubiéramos empehiado en aumentar el
desarrollo de la bajada, nos veriamos forzados & aumentar otro
tianto en la subida, y teniendo presente lo que son las laderas del
Turia, prescindirndo del perjnicio de un semejante aumento de
recorrido. un cd:culo ripido demuestry que esto ser{a mucho mas
caro que el viadnct), pues c'aro que si se hubicra de bajar la ra-
saute, no seria para quedarse todavia en colas superiores 4 60 6
70 metros, es decir, que costaria, por lo menos, tanto, y el tra-
zado en planta 'y en periil se perjudicaba de tal modo que no seria
admisible; luego resulta que la posibilidad del ferrocarril directo
depende de esta obra y bien merece la pena. Seguramente hay
ferrocarriles mucho menos importantes en el extranjero que con-
licnen obras semejantes y, desde lucgo, por la analogia con ésta,
recordaremos el viaducto de Garabit en la linea de Marvejols &
Neussargues, que es una transversal de importancia muy secun-
daria, y es probable que haya costado mds de lo que se presu-
puesta para el viaducto del Turia,

Al otro lato de los Picarchos se presenta la divisoria entre
Jos rios Turia y Tu’jar, y precisamente »n su parte mas estrecha,
pucs alli baja al Turia una profunda barrancada que penetra en
los cerros constituyendo una gran caldera en el punto llamado
umbria de Manuel Calvo, correspondiéndose con otro barranco
que baja por la pare de Levante; sc =alva esta divisoria con un
tiinel de 1.183,60 metros de longitud, que s¢ hace con dos pen-
dientes eulazadas por una horvizontal intermedia para facilitar la
ejecucion y la saliva de las aguas de filtracion, ya que aqui es
esto posible. La barrancada de I salida del Winel se une pronto
con una depresidn que baja de Norte 4 Sur desde un collado co-
nocido por la Salady, limitado al Este por otra linea de elevados
cerros, entre los cuales hay un porlillo por donde sile el urfoyo
que baja después al rio Tuéjar, y por este port-llo sale el traz:ado,
aunque la imposibilidad de ceiir & é1 una curva de 500 metros
obliga & morder cl cerro, hacieudo un pequeiio tinel de 187,80
metros, saliendo ya & la Jadera que da vista al pueblo de Tuéjar;
siguiendo por ella con pendrente de 30 milésimas en una longi-
tud de 1.783,50 metros se llega al rio Tuéjar, que se cruza con una
altura mdxima sobre el fondo d= 36,65 metros, atravesando en
seguida las huerlas de Tuéjar para establecer la estacion frente
al pueblo. Termina el trozo 2.° poco después con una longitud
de 8.244,66 metros.

A partir de aqui el trazado avanzado sin interrapcién por la
izquierda del rio Tuéjar, y como lleva mucha pendiente y esta-
mos & hastante altura sobre él, la bajada tiene rasantes hasta de
28 milésimas. A L salida de Tuéjar sc atraviesa el extremo de
las estribaciones avanzadas del Pico de Chelva, en tinel de 294,20
metros, y plegindosa después 4 la depresion que forma el barran-
co del Arco, sobre el cual se proyecta un viaducto de fibrica, se
llega frente & Ghelva, en cuyas huertasaltas, al Norte del pueblo,
se proyecta la estacion. Siguc la bajada cortando una serie de ba-
rrancos mds 6 menos profundos, como el del Margen, el de Be-
najuai y el de la Pueute Seca, sin que, a pesar de lo accidentado
de la ladera, se pierda la dircccion sensiblemeute rectilinea del
trazado; cruzando un pequeiio collado de una estribacién de la la-
dera, se encuentra el enorme barranco de Alcotas, llamado tam-
bién de Culles, por entrar en el rfo Tuéjar por el pueblo de este
nombre y, por la [uerts inclinacién de sus laderas, se pasa con un
viaducto metialico de 160 metros de longitud, gracias al favorable
emplazamiento del paso.

A partir del cruce de esta rambla la pendiente general de la
bajada dismimuye cousuderablemente y hasta hubiera convenido
mantenerla horizontal para evitar la contrapendiente de subida
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al collado de la Horca, de que-hablaremos mds adelante, si no
fuera por la necesidad de amoldarse mejor & Iy coufiguracién ge-
neral del terreno, que presenta una gran depresion por donde
corre la rambla de la Salada.

~ Seguimos, pues, bajando suivemente y siempre enfilados en
la misma direccién, por una parte qu-bradisima de la ladera por
Ia -que bajan numerosos barrancos, sien.lo o3 principales ¢l de
ld Francisqueta, el de las Arenas, que tiene dos 6 tres bifurcacio-
nes de la misma profundidad, y el de los Arquillos, que se cruza
con un viaducto de fibrica de unos 40 metros de altura, aunque
dé poca longitud, por tener sus laderas inclinadisimas. En este
trayecto hay también otros cuatro tuneles de 98,70, 152,30,
127,.0 y 261,40 metros de longitud obligados por la necesidad
de ba ar la rasante, & fin de disminuir la altura & que se prsan

los barrancos. Termina el trozo 3.° con un desarrollo de 9.912,50

metros.

Cruzando ¢! cerro & la izquierda del barranco de los Arqui-
llos, llega el trazado 4 la vista de Domefio, y después de atrave-
sar con otros dos pequeiios tincles dos bruscos salientes de la
ladera, salvando también el despehadero intermedio con un via-
ducto muy -pequeiio, se establece la estacién de Domeno, cn un
llano que hay precisamente delante del pueblo.

En Domeiio tiene lugar la confluencia del rio Tuéjar con el
Turia, que vicne por la parte de atrds del pueblo, y ya unidos
siguen su curso sinuoso, entre elevadisimas laderas, volviendo
primero hacia el Sur, hacia Loviguilla; & muy poca distancia agna
abajo del mismo Domefio desemboca también la importante ram-
bla de la Salada y las montanas que forman su ladera izquicida
avanzan sobre ¢l Turia con alturas cada vez mayores y acantita-
dos formidables que justilican nwa vez mds la conveniencia de no
seguir el curso del rio; al otro lado de esta linea de clevados ce-~
rros corre el barranco de Losa y la divisoria tiene su collado mis
bajo, llamado de la Horca, por donde pasa la carrctera de Valen-
cia & Chelva, por el cual conviene también hacer pasar ¢l trazado
del ferrocarril.

Aunque la altura del collado no es muy grande, como su dis-
vancia 4 Domefio excede poco de 2 kildme'ros, si no se hu de
forzar exageradamente la contrapendicute, uo conviene bhajar mu-
cho en el paso de la rambla de la Salada, con mayor razon, por
presentarse primero otra linca de cerros que forman su ladera
jzquierda, iuterponiéndose entre ésta y ¢l pequeno arroyo de Sun
Lorenzo, y por so, & partir de Ja rasante horizoutal de la estacidon
de Domeiio, s+ baja s6lo 4 17 milésimas en poco mis de medio
kilémetro, cruzando de [rente la rambla & poca di-tancia del paso
de la carretera y con una altura mixima de 49,20 metros sobre
el fondo. $¢ atraviesa en seguida con ttnel de 405,20 metros el
macizo de la prqueiia divisoria interm:dia de que hemos hecho
mencién, y saliendo al valle del arroyo de Sun Lorenzo se sube
por fin al collado de la Horca y se pasa cn tinel de 618 metros
de longitud, itimo de la linea y dentro del cual se pasa d la de-
recha de la carretera.

Desde la salida del tinel se puede decir que acaban todos los
accidenles del terreno y las dificultades dei trazado; 4 poca dis-
tancia se llega al pueblo de Losa del Obispo, que s¢ pasa por la
parte del Sur, 4 poca distancia de las casas, y al otro lado se pre-
senta una espléndida ilanura, en la que se sitia le estacion de
Losa muy cerca-de la carretera. El imjportaute pucblo de Villar
del Arzobispo estd & unos 5 kilémetros al Norle de Losa, y como
no s¢ debe modificar la dircccion del trazado para acercarse d él,
hemos corrido la estacidn de Losa alzo mds de 2 kilometros en
direéccién 4 Valencia, con- objeto de acercarla al empalme de la
carretera que viene de Villar & la de Valencia & Chelva, d:sminu-
yendo-asi en lo posiblc 1a distancia de aquel pueblo 4 la estacion,
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de modo que la estacién de Losa serd pricticamente estacion de
Villar del Arzobigpo, aunque por estar en término de aquélla lle-
vard su nombre.

Desc Losa del Obispo la carretera de Valencia toma la di-
reccidn de Casinns, y como esie pueblo estd bastante & la izquier-
da de Ja linea que une Losa con Liria, hemos dirigido el trazado
al Sur+de las lomas que se interponen ontre ‘aquellos puecblos,
couatltuyendo la divisoria entre la rambla Castellarda y su
afluente la de Artaj;en esta direccion se prolonga. el trazado unos
3 kilometros mas desde la estacion de Losa del Obispo y se ter-
mina el trozo cuya longitud resulta de 12.820,30 metros,

A 2 kilometros del orizen del trozo 5.° se cruza la rambla
Castellarda, y pasando un pequeilo collado, originado por una
brusca elevac'on de las estribacionszs de las lomas & que hemos
hecho ref=rencia, se entra de nuevo en la ladera izquierda de la
rambla, que presenta algunos accidentes que se salvan con faci-
lidad, pasando por la izquierda de la masia del Juezy enfilindose
después & la izqnierda de los elevados cerros que se levantan en la
confluencia de la rambla de Artaj; el terreno es ya una verdadera
planicie con inclinacién general de 1 '/, por 100 hacia el Este, v
en ¢l punto mds proximo al pueblo, aunque siempre & bastante
distancis, sc proyecta la estacién de Casinos. Poco mds adelante
sc atraviesa la rambla de Artaj y termina el trozo 5.° con un re-
corridode 11.491,60 mectros.

En el 1rozo 6.° el trazado s+ desarrolla casi en linea recta en
direccion & Liria, v las tinicas sinuos:dades obedecen & la conve-
niencia de plegarse & s snaves ondulaciones del terreno en la
proximidad & este pueblo, que se pa<a atravesando los limites del
arrabal que se extiende por su parte del Norte, cruzindolo en des-
monte y bajando en seguida 4 las huertas, donde se emplaza Ja
eslacion. Un kildmetro después termina el trozo, que tiene una
longitud de 11.662,20 metros.

Desde Liria & Valencia ¢l trazado mds recto es el que llevala
carretera de Valencia 4 Chelva, y por esla razén, ademds de li
inuti idad de hacer una nurva linca férica por la zona que ya
estd servida por el feriocarril econémico de Valencia 4 Liria, lo
hemos adoptaio sin vacilacion; tiene, ademds, la ventaja de que
se puede de arcollir todu ¢é1 sin hacer ninguua contrapendiente,
como la que ticne el ferrocrril de via estrecha entre el Play Pa-
terna, lo que ha sido facil de conseguir pasando por la izquierda
de las Ventas de la Puebla de Vallbona, en vez de bajar tanto en
la hnerta,

El trazado se desarrol a por un terreno suavemente ondulado,
siempre 4 la izquierda de la carretera, con lo cual se produce
tambien la ventaja de no tener que ocupar en aquella parte los
c0s!0s08 terrenos de la huerta; poco después de llegar & la masia
de San Antonio, se proyecta la unica estacion intermedia entre
Valeucia y Lira, & la gue se da el nombre de Pla del Pou, por
ser ésta la denominacidon general de aquella zona, y que ticne
tamnbién la actual masia y anligua venta del Pla del Pou, que se
encuentra 4 poca distancia d la der-cha de la carretera.

Frente & esta venta la carretera tuerce 4 la izquierda subien-
do & las lomas que se interponen cntre ésta y Burjasot; el traza-
do, para salvarlas sin contrapendiente, sigue en la misma direc-
ciou que trait, pasando sobre la carretera y volviendo & la iz-
quierda mds adelante, donde el terreno tiene menos altura. Poco
ant-s de llegar al puubo mds alto termina el trozo 7.°de 11.448,90
rncbros

rasadas ya las ultimas lomas, termina una larga rasante ho-
ri7ontal con la que hemos podido sustituir las rampas y pen-
dientes de la carretera, y recorhiénza la bajada, que & poca dis-
tancia cru/a nuevameute ésta con paso supemor M at.raveaandn
una suave estribacién, sobre cuya ememldad ya muy haJa, S0
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asienta Burjasot, damos vista d este pueblo y 4 Godella, que cn -

la actualidad estin unidos formando un solo poblado; por esta
razén no se puede pasar entre ambos, como hubiera sido nuestro
propdsito, y hay que rodear por el Norte de Godella, desile don-
de el trazado se enfila ya en linea recta & la izquierda del presidio
de San Miguel de los Reves, y desde aqui, por entre Orriols y
Benimaclet, & la izquierda del cruce de la via del Grao de los fe-
rrocarriles econdmicos con ¢l camino de trdnsitos, donde empie-
m la estacién de Valencia, cuyo edificio de viajeros debe estar de-
irds de los viveros municipales, con su fachada principal 4 la

gran plaza circular proyeclada enel plan de ensanche aprobado,

de tal modo que el eje del edificio coiucida con et de la calic de
100 metros que saldrd [rente al purnte del Real. EI trozo 8., ul-

‘imo de ta seccidn y de la linea, tiene una longitud de 11.880,45
metros,

Queda, cn {in, por resolver el enlace de Valencia con el Grao,
yA que no sdlo es preciso, sino que por su misma evidencia la
fey especial de este ferrocarril lo titula de Madrid al puerto de
Valencia, y he aqui un gran prohlema, no ciertminente originado
por las dificultrdes téenicas, que no existen en semejante plani-
“ie, pero si por las econdmicas, origivadas por llegar tarde & re-
solverlo, pues desde Valencia al Grao es dilfcil trazar una linca,
i aun sinuos, =in cncontrar innumerables ohsticnlos en aquella
zont, que estd por todos Lulos cubierty de editicaciones. Si esto
uo fuera ain hastante, observaremos que la huerta en csta parte
sene un valor exorbitante y, por ultimo, la necesidad de cruzar
alros ferrocarriles en paso superior obligaria & Hevar al nuestro
-1si todo el tiempo en terraplén, sicndo dificil volver & bajar la
vusante al llegar al Cabanal é igualmente encontrar un sitio ade-
~nado para aquella estacion.

Ante semejante ciimulo de dilicultades, teniendo en cuenta
que la ley no s6lo auloriza, sino que casi prescribe que se ulili-
en los ferrocarriles existentes en lo que puedan tener de aprove-
chables, hemos creido que &ste era un caso de interpretaciéon de
ivley, y como la via del Grao del ferrocarril Central de Aragdn
Hene poco Lridico y siendo tun corta la distancia permite aumen-
taelaeirculacion todo lo que sea preciso, ;;royccbzun()s nies-
wavia para el Grao enlazaudo con la del Central de Avagén
‘el punto mds préximo posible, que resulta el del kildmetro
195,886,

Como una gran parte del servicio de mercanciag de nucstra
Fuea ird consignada al puerto, hemos creido conveniente que el
‘nlace se haga de tal manera que puedan los trenes que llegan de
Madrid seguir directamente al Grao, sin delenerse en Valencia,
v por eso hemos establecido la curva del enlace de manera que
Lo haya retroceso. En el caso de que sea preciso completar la
sarga de los trenes de mercanciag ascendentes en Valeucia, en-
tonces serd cuando hard falla el retroceso para entrar en las vias
deservicio local de esta estacion, Como la aguja del enlace puede
vonsiderarse como la aguja de entrada de la estacién de Valeneia
no hay inconveniente en establecerla, pues al llegar alli toda
“lase de Lrenes Uegarin con velocidad moierada,

A partir de la bifurcacidn, la via de enlace sigue en terra-
plén, eruzando tmbién o via estrecha del Grao y el camino de
trdusitos, cou el cual se pone parvalela, cruzdindola nuevamente,
i el recodo que hace al linal, cerca de la estacion del Central de
Aragén; alli, despuds de esle paso inferior, hay que hacer otro
pira la via general del Central y en la misma obra dar paso & la
via del Grao de éste, desde cuyo cruce baja ya la rasante v se di-
vige & empalmar en el punto kilométrico ya mencionado.

Pendientes y curvas,—Poco tenemos ue decir acerca de
tsto, porque las condiciones del coucurso determinan ya los l-
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mites 4 qu2 se puede legar tauto en radios de curvas como en
pendientes y se¢ comprende que la determinacion de estos limi-
les, no sélo autoriza, sino aconseji su empleo, sicmpre que de
cllo se derive algnna ventaja en cualquiera de los aspectos desde
los que se debe estudiar un trazado; sin embargo, alguna obser-
vacién habremos de hacer respecto & pendientes para justificar un
criterio que parcce reflejarse en los pertiles longitudinales.

Cuaudo se emplea la traccién de vapor, convienen las rasan-—
bes Targas, porque ficilitan la conducién de los trenes, pues i un
nmaquinista le es dificil graduar bicu el vapor cuando hay cambios
frecuentes en la inclinacion de aquéllas, y por eso en los perliles
de ferrocarriles se da importancia 4 esto, que constituye un buen
principio de explotacion; tratindose de traceién eléetrica es pric-
licamente indiferente la variabilidad de las pendientes, ya que
uni simple maniobra de una palanca permite adaptar la marcha
i ellas y sobre todo porque no hay que tener en cuenla la pro-
duccion del vapor necesaria. Con arreglo & este crilerio hubiéra-
mos multiplicado ¢l mimero de rasautes, incluso introduciendo
quizd alguna contrapendiente; algo de esto ya se puede observar
e los pertiles, aunque en reducida escala, con objeto de dismi-
nuir el movimiento de tierras, lo cual es precisamente una de
las ventajas de la traccidn eléctrica, pero reconocemos que estd
tan arraigado el criterio opuesto que no nos hemos atrevido
romper en atbsoluto con ¢, limivindonos aqui & senalarlo por si
la Superioridad lo estima.

Fautre los anejos 4 la Memoria liguran los estados de alinea-
clones y de rasantes, con sus resimenes correspondientes; de
ellos resulta que las sumas de las longitudes en 1ecla es de
226.8 18,79 metros, para 338.608,55 metros de desarrollo total;
de las 270 curvas que Heva el trazado, 71 son de 500 metros de
radio, 58 de 600, 21 de 700, 800 y 900 metros, 100 de 1.000
metros, y 20 de mas de 2,000 y 3.000 metros; con radios de
1.000 metros en adelante hay un desarrollo algo mayor de 50
kilomelros, resultando en este aspeclo un irazado de excelentes
condiviones,

Fu cuanto @ rasantes, haremos notar que hay cerca de 76 ki-
lometros en horizoutal y mis de 71 con pendicutes que no legan
4 10 milésimas; 102 kildmetros, proximamente, con pendicutes
comprendidas entre 10y 20 milésimas; 30 kilometros entre 20 y
25 milésimas, y unos 59 de 25 4 30 milésimas, pero se debe ob-
servar que al Hmite de 30 sélo se ha llegado en dos rasantes,

Secciones de la via.—Bl pertil de la explanacién es ¢l co-
rricnte para ferrocarriles de via normal en Espana, y, por consi-
guicule, la plataforma tiene 5,50 metros de ancho en terraplén y
6,30 en desmonte, incluyendo ias cunelas. Los taludes con que
se han hecho las cubicaciones son de 45° para ticrra floja y dura,
de 1 de base por 4 de altura en tierras muy duras y terrenos
de trinsito, y de un décimo para roca. Los muros de sosleni-
miento tienen un perfil con talud exterior de un décimo ¢ interior
de un guinto, por escalones de un metro de altura. La seccién del
tioel es la misma que ticnen los construidos en el ferrocarril de
Betanzos & Kl [Ferrol.

La plataforma sobre que se asionta el balasto liene en el cen-
tro un homhbeo de 10 centimetros, & fin de dar facilidad para que
corran lus aguas que se fillren & través de fa superesiructura, con
lo que la via es'ard siempre sancada.

(Continvard.)
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