Fig. 60,

Es lamentable no poderle aplicar en todos los cas0s, cucon-
trindose limitada su aplicacién por la potencia corricnte de las
grias libres, que no sucle pasar de 14 & 15 loneladas, que co-
rresponde d Ja luz antes schalada.
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Esta luz se encuentra en casos limit.n‘da,, como cousecuencia
de la disposicion de I via en fa explanacion y tramo meldlico,
pucs si)ésm es curva y con la coneavidad hacin el lado donde hay
que montir el nuevo tramo, la posicion indicada de las gruns,
debida al peralte, hace que éstas trabajen en condiciones desla.
vorables, lo que limila el peso mancjable de las vigus,

Por las razones expuestas, se hi empleado en muchas obras
en Iy Gompaiiia, no siendo preciso iusistiv en demostrar que para
poder emplearle es preciso que dentro de la obra puedan colo-
carse simultdneanente el trano viejo y el nuevo. .

Una vez colocadas ambas vigas principales v separadas 4 la
o | J i

distancia: covrespondiente, se monlan las viguetas, largucros,
arriostrados horizontales y verticales, cle.y coustroyendo asi in-
tegramente el nuevo tramo.

Liominco MeNDIZABAL.

Ingenforo de Caminos, Cannles y Puertos,

(Conlinuard,)

REVISTA EXTRANJER A

Nuevo pararrayos, sistema Sehweidzer (Conclusion).

Si la descarga es débil, por el contrario, los fendmenos que
hemos expuesto pueden tener una intensidad insuficiente para
hacer funcionar al aparato que, en este caso, transmitird hacia
la tierra una débil intensidad de corriente tan largo tiempo
como el interruptor’en serie se lo permita. Iis, pues, en el caso
de descargas violentas cuando el funcionamiento se hace con
méas seguridad y mayor rapidez, lo que es precisamente la con-
dicién que se debe imponer & un aparato de proteccion para que
rinda el maximum de servicios en la practica.

La proporcionalidad y la regulacion de los érganos de este
aparato parece, por otra parte, que deben ser bastante deli-
cados.

La vilvula G estd provista de un punzdn que debe regularse

4 una abertura bastante pequena para obligar al aparato & fun- '

cionar con rapidez, pero bastante amplio, sin emhargo, pava per-
mitirle volver & tomar prontamente su estado normnal despuds
de la rotura, o

La figura 2." da una idea de las velocidades de funciona-
miento realizadas en los ensayos bajo diversos regimenes de
tensién y de intensidad de corrientes. Los ensayos se han hecho
para la aplicacion, directa y sin interposicidén de resistencias,
de 220, 600, 1.050 y, en fin, 2.200 voltios. Para.cada una de es-
tas tensiones, la aplicacién ha durado diez minutos, y durante
este tiempg el pleno voltaje se ha mantenido en cada caso,

La separacién de los electrodos estaba regulada para todos
los ensayos en 76 milimetros.

Se ve que para todas las tensiones, excepto 220 voltios, la
corriente comienza por crecer de una manera bastante marca-
da, durante un intervalo de tiempo que varia entre medio minu-
to y cuatro minutos y medio; despucs de lo cual se establecen
oscilaciones de la corriente enlre cero y el valor asi aleanzado.

Sea como fuere las intensidades en juego son relativamente
poco elevadas y su maximo es de poca duracidn, Persiste tanto
menos, por otra parte, cuanto mis elevado es el régimen de
tension, lo que viene & confirmar laindicacién que hemos hecho
anteriormente, considerando el funcionamiento mas rapido del
aparato en el caso en que las tensiones ofrecen precisamente

los mayores peligros de persistencia. s una ventaja digna de
consideracion; pero—-como dice con razdn la revista francesa
citada—no es evidentemente el tinico elemento que conviene
considerar antes de adoplar como pararrayos un nuevo modelo
de aparato.

La primera condicién consiste en verificar el huen funciona-
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miento en experimentos verdaderamente pricticos, hechos de

méinera de poner en juego la accidn de las descargas atmosfé- .

ricas, que no intervienen en- los ensayos de laboratorio que he-
mos relatado. Lo que ¢onstituye el interés de estos ensayos, es
que permitan apreciar con precisidn lo que pasa en el aparato
cuando se propaga 4 ¢l In corriente de una red & consecuencia
de una descarga atmosférica ¢ por cualquiera otra causa.

Techumbres ligéras de hormigon sohre construe-

ciones de¢ hiervo.

Mister A. Kieinlogel publica en ¢l Dewtoche Bauzeitung algu-
nas observaciones sobre Jas cubiertas ligeras de hormigdn sobre
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construcciones de hierro, y & esta publieacién se refieren log
Annales des Ponts et Chaussées en una nota que resumimos 4
continuacion,

Lin tanto que las preseripeiones oficiales alemanas de 24 de
Mayo de 1907 para el calenlo estatico del hormigdn armado des-
precian las influencias de la contraceion y de las varviaciones de
temperatura, las nuevas preseripciones de 13 de Junio de 1916
contienen un parrafo 135 especial, en que se_tiene en cuenta los
progresos realizados en el conocimiento de estas influencias. La
necesidad de tenerlas presente de abora en adelante aparece
claramente en el desarrollo actual e las cubiertas ligeras de
hormigon.

Til antor toma como ejemplo una gran sala de maguinas de
27 5< 108 metros, con tejado & dos agnas y alguhas claraboyas,
constraida en Tebrero-Agosto de 1915, Esticompuesto de arma-
duras de alma maciza espaciadas 7,50 metros con marcos
& intervalos de 1,75 metros. Sobre los marcos lleva una cubier-
ta general de bims hormigdn armado, cuya inclinaciin es de
42°; la canal esta & 17 metros; la ovientacion del SIE. al NO.
expone claramente una parte considerable de 1a techumbre
al viento de Huavia (S0.). Bsta cubierta, protegida sol .unen-
te por un revestimiento de ruberoid de un espesor de 22,5
metros, fué colocado sin ninguna junta de dilatacion. Resnl-
taron de aqui centenares de grietas paralelas & las armaduras,
y bajo la inflnencia de la contracciin y de los cambios de tem-
peraturas, el revestimiento estirado designalmente perdio su
impermeabilidad en varios puntos. )

La verificacion de los cilenlos estaticos y el montaje no han
dado lugar & observacion alguna, La deformacidn elastica de los
marcos partiendo de hipitesis excesivas de cargadebiantradneir
se por una flexion maxima de 1,88 centimetros sin fener en cuen-
ta la resistencia propia del hormigdn. Yste no hacia pasar ¢l eje
‘neutro en su espesor de modo que no debia desarvollar esfuerzos
de traceidn. Bajo las cargas efectivas, peso permanente, nieve y
accion del viento, la flexién mencionada no ha sido mas que de
1,55, Si se examina el procedimiento de ejecucidn, se observa
que el encdofrado del hormigdn se sugpendid dircetamente de los
marcos -y (ne ¢stos han debido tomar desde el prineipio un
asiento correspondiente al peso del hormigdn Tutmedo, el cual
no debia entonces presentar ninguna grieta, Pero resulta del

examen hecho, que todo & lo largo de lalinea de lag juntas de -

los marcos paralelamente & la techumbre ¢l hormigdn debia
estar solicitado por esfuerzos de 10 &4 15 veees mayores que los
que podia soportar y que Ja rotara era inevitable.

Las nuevas presceripeiones del parrafo 15 dicen que la con-

traceion al-aire del hormigdn debe apreciarse lo mismo que un

descenso de tempu'aturn de 15° Dero In observacidn se refiere
en primer Ingar & estructuras en forma de avco, de mucha luz,
Por el contrario, para. las construceiones. mdm(nm‘; no se pue-
den someteral caleulo los efectos térmicos y hastard, en gene-
ral, disponer juntas de dilatacidon espaciadas de 30 4 -4() metros.
Este intervalo podra reducirse en casos particulares. La ou-
bierta antes mencionada entra evidentemente en uno de-estos
ca.S08.

La dilatacion del hormigén para 1" es, sea1in Bonnicean,
de 0,000 0137; los ensayos de Keller en lb‘)l han dado para
un intervalo de — 16° & -+ 1721 C., 0,000 0104. Los experimentos
mas recientes todavia del bomltu alemin para el hormigdn av-
mado han dado un resultado que varia de 0, 000 0147 como maxi-
mo 4 0,000 0082 como minimo con un hornngun endurecido al
nirve teniendo de .tres 4 noventa dins de fraguado
preseripeiones oﬁcia]es de 13 de Tnero de 1916 fijan un valor

medio de o= »105 Si se admite la equivnlencia de la contrac-

cidn & un desccaso de temperatura de 15°
metros por un metro.

El autor analiza diversos obsticulos que pueden contrariar
la contraceion del hormigdn, principalmente las armaduras, y

ser:’t Als = 0,15 mili-

Las nuevas.

que retardan por tanto la separacidn de las grietas. Nota, en lo
que concierne al revestimiento de ruderoid que, segin el labo-
ratorio de Gross-Lichterfelde, esta materia puede soportar una
deformacion lineal de 2,6 por 100. Expone, por dltimo, la circuns-
tancia de que la contraceion del hormigdn estaba combatida por
Ia resistencia de los marcos, cuya seccién era de 46 centimetros
cuadrados, representando el 4,4 por 100 de la seceién del hor-
migdn, mientras que, en general, las armaduras de hierro no
representan mas que del 1 al 1,5 por 100. La resistencia local &
lIa contraceion se desarrellaba, pues, en condiciones mas enér-

gicas que sobre construcciones completamente de llol'mm'dn

arinado,

Empleo del petroles refinado y de los aceiles pe=

sados en los motores de explosion de baja
compresion.

Desde el desarrollo de la traceién antomdvil se han efectua-
do numerosos ensayos para alimentar por medio del petrédleo
refinado los motores de pesos reducidos que ponen su movimien-
to & los automoviles. Hasta ahiora estos ensayos no habian dado
mis que medianos resultados, y de hecho, los innumerables
carriajes automoviles  empleados actualmente, tanto civiles
como militares, no emplean mas que la esencia como carburante..

petroleo refinado no se habia casi empleado hasta ahora
mas que para la alimentacion de los motores industriales, es
deeir, de los motores pesados de marcha lenta. Cuando se le
querin emplear en motores de traceién, se estaba obligado & re-
currir al empleo de la esencia ¢ a recalentar el petrdleo en el
momento de la puesta en marcha; ademas, una evaporacién im-
perfecta del petroleo pr opor(,londba al motor un funcionamiento
irregular ¢ brusco, produciéndose incrustaciones; las enalidades
de tlexibilidad, indispensables en Jos motores utilizados para la
traceion, desaparecian, pues, cuando se sustituia la esencia por
¢l petrdleo refinado.

Por otra parh, a dificultad de procurarse esencia y el pre-
cio elevado de este carburante hacen cada vez més urgente su
reemplazo por combustibles inferiores, el petréleo refinado y los
aceites pesados. Por esta razén la Comision téenica del Automo-
vil Club de Francia ha abierto recientemente un concurso para
el empleo del petrdleo vefinado en los motores de los volncn]os
antomaoviles.

“liste concurso se ha verificado en el verang de 1918, consis-
tiendo los ensayos, después de una prueba eliminatoria: en: 1. °,
marcha de tres horas & plena carga; 2.°, dos horas 4 media C'u'-
ga; 3.9 tres horas & plenalcarga 4 sumvc,lomdal de]rcnlmen
y. en {m dos Toras en vacjo & la velocidad de plena carga.

La Dlrwuun de Invenciones se interes’ en estos ensayos
viendo que podrian contribuir al estudio.de los combustibles de
sustitucion en la eventoalidad posible de una escasez e esen-
cia y por esto también la Seccidn Téenica Automovil del lijér-
cito fu¢ encargada de registrar, en el laboratorio y en ruta, las

pruebhas del concurso del Automdvil Club.,

Los dos premios de 50.000 y 10.000 francos dados por la Ca-
mara Sindical de Jas Tndustrias del Petréleo se han adjndicado
4 dos motores de automéviles Unie, de 24 caballos, trausforma-
dos segun la disposicion lhe]lbln-l}rggu'as, cuyo concurso ha
puesto en evidencia sus notables cualidades, Ensayados en el
laboratorio, los dos motores de */,, caballos provistos de esta
disposiciin han funcionado con la mayor regularidad, no con-
sumiendo mdas que 300 gramos, proximamente, de petrdleo por
caballo, y dos carrnajes Unic provistos de estos mismos mo-
tores han hecho en ocho etapas de 128 kilémetros un recorrido
total de mas de 1.000 kildmetros sin ningtin accidente, 4 la ve-
locidad media de 40 kilémetros por hora, con un consumo de
17 litros para uno de los carruajes y para el otro de 15 litros de,
petroleo cada 100 kilémetros. Tin todos estos ensayos estos mo-,
tores se han mostrado tan flexibles como los motores de esencxa,
sin que se haya encontrado suciedad alguna.




