REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

muy desfavorables, esta gran obra se ha concluido con mas
rapidez de lo que se creia, gracias 4 la diligencia de la Casa in-
glesa que actuaba como contratista.

He aqui. pues, al Africa del Sur unida dircctamente & la gran
red navegable del Congo. Ademis, porla linea que va de Ka-
halo sobre el Luabala 4 Alberville, en el lago Tanganica, la
ciudad del Cabo se comunica en parte por agua, en parte por
carril con Dar Iis Salaain. En fin, cuando estén terminados dos
trozos de linea de 800 kildmetros en total, la gran via transaflri-
cana del Cabo al Cairo, en la cual los ingleses trabajan sin tre-
gua, serd una realidad.

Bl puerto de Ostia Nueva y el ferrocarril de Onstia
@ Roma,

Aungue la ciudad de Romna no se encuentra mis que & nnos
20 kilémetros del mar y esta atravesada por un gran rio, no
existe en su inmediacién un puerto de mar en relacidn con la
importancia del trafico, al cual podrian dar Iugar el comercio
y la industria de la capital. Ll Tiber no permite la llegada de
los bugues & las cercanfas de Roma y su desembocadura es de
un acceso dificil. Bn la actualidad, Roma esta unida al mar por
un ferrocarril que termina en Fiumicino, en er emplazamiento
de un antiguo puerto establecido sobre uno de los hrazos del
rio (fig. 1.%), y donde las mercancias gue vienen pormar son
llevadas en chalanas; pero los bugues que estuviesen destinados
4 asegurar un trafico de alguna importancia, no encontrarian
en la costa abrigo alguno.

Desde hace mucho tiempo se ha considerado la necesidad
de crear en la costa proxima & Roma un gran puerto que estu-
viera unido 4 la ciudad, ya por un canal independiente del rioy
ya por el rio mismo canalizado y, en todo caso, por una via fé-
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ancla en la rada misma de Ostia. Las mercancias sc descarga-
ban entonces cn barcos ligeros capaces de remontar el rio hasta
Roma. -

Bl puerto de Marsella se ha establecido, por las mismas razo-
nes, 1o en la desemboeadura del Rédano, sino a bastante gran
distancia del rio, aunque s¢ ha unido & él desde hace poco por
el canal de Marselln al Rodano.

La Comision ministerial de la navegacién interior, encargada
en 1903 del examen de los proyectos relativos 4 Roma,; puerto de
mar, decidid adoptar como via navegable entre Roma y el mar
el Tiher hecho navegable, comunicandose éste con el mar, no
por su desemboeadura natural, sino por un canal que arrancan-
do de la orilla izquicrda terminase en la proximidad de Ostia.
Otra Comision completd mas tarde los trabajos de la primera,
estidiando una via forrea destinada & servir al puerto de Ostia
y & la poblacion dei@stin Nueva, cuyo desarrollo se prevelia & la
proximidad del puerto. Bl trafico previsto es de 700.000 tonela-
das de mercancias, entradas y salidas, para los primeros afios
de explotacién, y se caleula que el movimiento total Hegara,
después de un cierto mimero de anos, 4 2 millones, proxima-
mente, de mercancias, 0 sca el trafico actual del puerto de Liorna.

Un primer paso hacia la ejecucion de este proyecto se la
dado en Mayo del ano pasado, por la coneesion acordada por el
listado italiano al Municipio de Roma, para la creacion y explo-
tacion en Ostin Nueva, al liste de la desembocadnra del Tiber
(fig. 1.}, de un puerto que debe constituir el orvigen de la via
navegable. Iil proyecto prevé para la construecion de este puer-
to un gasto de 47 millones, de ellos el 40 por 100 & cargo del
Municipio, el 10 por 100 al de la Provincia y el H0 por 100 pa-
gado por el stado. il Municipio debe comenzar las obras en cl
plazo de seis meses despuds de la aprobacion del primer pro-
yecto pareial, y In coustruccién no debe durar mis de ccho
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rrea. Bl Comité «pro Roma Marittima» que se esfucrza desde
hace bastantes afos por realizar el proyectg de «Roma puerto de
mar» estima que la creacién de un gran puerto maritimo que
sirviera 4 Roma ejércerfa las mis felices influencias sobre el
desarrollo del comercio y la industria de la capital italiana y
aun podria decirse que de la Italia toda.,

Cualquiera que sea el medio adoptado para unir Roma con el
mar, canal independiente ¢ rio canalizado, siempre se debe pen-
sar en la creacion de un puerto de origen en ¢l mar Tirreno, dis-
tante de la desembocadura del Tiber. Ln el Océano, los puertos
han podido establecerse con ventaja en la desembocadura de los
rios, porque el movimiento de las mareas conserva generalinente
en su estuario una profundidad suliciente; en el Mediterrneo,

"por el contrario, la falta de marea favorece la formacion de alu-
viones y de cordones litorales, de modo que la desemboeudura
de los rios se presenta & menudo bajo la forma de un extensn
delta que comprende varios canales de pequena profundidad, &
menudo bastantes moviles, y embarazados por bancos de arcna.

Tul es el caso del Tiber cuya desembocadura nosirve para los *

buques de alta mar. Ya en la época de Augusto, Jos historiado-
res sefialan los peligros corridos por los barcos que cchaban el

afios, La explotacion del puerto se ha concedido al Municipio
por un espacio de sesenta anos.

Il Municipio se reserva el derecho de obtener, durante el
transcurso de un afio 4 partir de la aprobacién de la conveneion,
la concesion de la creacion y de la explotacidn de la via nave-
gable que una el puerto & Roma.

La descripeion del nuevo puerto y el historial de los proyec-
tos constituyen el objeto de numerogas publicaciones, habién-
dose heeho recientemente un resumen del estado actual de la
cuestién por M. (Hulio Tian, en el Monitore Tecnico y en la Na-
vigasione Inferna; de ambas revistas toma M. I C. los datos
para un articnlo publicado en Le (fénie Civil, del cual es un re-
sumen la presente nota,

Descripeion del puerio de Ostie Nueva.—11 puerto (fig. 2.%)
debe constrairse en la playa de Ostia al Bste de la desemboca-
dura del Tiber. Se compondra de un antepuerto y de darsenas.
1l antepucrto debe estar limitado por dos diques que arranquen
de nna y otra parte del canal de drenaje actual de Ostia. Iil dique
necidental se extiende primero perpendicnlarmente 4 la costa
en una longitud de 1.500 metros, despuds gira hacia el Sureste
en una longitud de 1.000 metros; el dique oriental, que arranca
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de la playa 4 1.550 metros del primero, es al principio paralelo
4 6ste en una longitud de 1.400 metros, dirigiéndose después
hacia el Suroeste. La entrada que queda entre los dos diques es
de 250 metros, con una profundidad de agna de 12,50 metros.
La longitud total de los dos diques es asi de 4.420 metros. La
superficie del antepuerto es de 236 lectareas; dragados conti-
nuos deben mantener una profundidad de 10 metros.
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Fig. 2.

Los diques deben estar constituidos por cajones celulares so-
bre una base de escollera y llevando encima un coronaniento
de mamposteria. .

Iin el emplazamiento del canal de drenaje debe excavarse
el de acceso al puerto propiamente dicho. lste se compone de
una darsena principal 6 darsena comercial, y de cuatro darse-
nas secundarias que desembocan oblicuamente en la principal.
il canal, limitado por nnos muros verticales, debe tener 200
metros de anchura y se prolonga en cl antepuerto por dos cor-
tos rompeolas. .

La darsena principal tiene una forma casi rectangular, de
1.300 metros de longitud y 700 de anchura; las darsenas secun-
davias tienen cada una, aproximadamente, 180 metros de an-
chura y 400 de longitud y estén separadas por muelles de 150

metros de anchura. La direccién de estas darsenas forma un
dngulo de 140° con la del canal. Bn la darsena principal desem-
boca también un digue de carena situado cerca del mar, y en
el extremo opuesto se encuentra una pequeia darsena destina-
da 4 abrigar las chalanas. La dérsena principal debe estar bor-
deada del Jado de las secundarias por unos muros, y en el lado
opuesto se debe dejar al terreno su inclinacidn natural. La l-
tima darsena, un poeo méas corta que las otras, se reservard al
petréleo y & otros liquidos inflamables, y se prevé la posibilidad
de cerrarle eventualmente por un barco-puerta que impediria
la propagacion del incendio 4 las otras darsenas, en el caso en
que el combustible ardiendo se esparciera por la superficie del
agna. ‘ ‘

1 puerto tendra ast una superficie total de 600 hectareas, en
la cual la profundidad serd por todas partes de 10 metros y el
desarrollo de los muelles llegaria 4 3.600 metros. Bn cada muelle
se encontrard un haz de vias férreas, enlazado & un ferrocarril
que debe unir & Ostia con Roma,

Ferrocarril de Roma ¢ Ostia.—El proyecto de ferrocarril de
Roma 4 Ostia, para el cual se han pedido varias concesiones,
después abandonadas, se ha adjudicado definitivamente en 1916,
acordandose una concesidn al Municipio de Roma para su cons-
truceion y explotacién. Este ferrocarril, en el cual se debe em-
plear la traceidn eléctrica, se estableceré sensiblemente en direc-
cién paralela 4 la via de Ostiense. No tendra radios inferiores &
500 metros, ni pendientes superiores & 1,6 por 100. Su longitud
sera de 26 kilémetros, proximamente, y el gasto total previsto
es de unos 6 millones. En el puerto la traccidn serd de vapor.

En fin, se vislnmbra la prolongacidén de esta linea por el inte-
rior de Roma, en donde se establecerfa una cabeza de linea para
trenes de viajeros con destino & la estacion balnearia de Ostia.

Banquete al Director de Ohras pl’iblicas.

La idea de felicitar los Tngenicros de Caminos en acto colee-
tivo & nuestro querido compaiiero D. Horacio Azqueta por su
nombramiento de Director general de Obras publicas, surgid,
como cra natural, desde el primer momento, pero los viajes ofi-
ciales que tenia que clectuar, y que hemos dado cuenta en estas
cohmmnas, hizo aplazar la fecha; lijada ya &sta para cl miéreo-
les 26 del corricnte, se celebrard dicho acto (que, como los andlo-
gos anteriores, serd una expresion de acendrado compaiierismo),
A la una y media de la tarde en el Totel Ritz.

Seguin nuestras noticias, la concurrencia serd numerosisima.
8i algiin Ingeniero no hubiese recibido la carta-circular de la Co- -
mision permancnle de nuestra Asociacion, suplan estas lincas las
deliciencias de reparto. Las larjetas del banquele pucden recoger-
go on ¢l domicilio de la Asocincidn (Marqués de Valdeiglesias, 1).

Daremos en esta Ravisra, como siempre, noticia detallada de .
esta fiesta con ta relacion de los presentes y de los que se adhie-
ran por carta 6 telegrama, Se han empezado & recibir entusiastas
adhesioues de provincias.

Paso del Estrecho.

En el nimero proximo publicaremos la notable couferencia
dada en el Tostituto de Ingenieros Civiles por nuestro ilustrado
compaiero, D. Carlos Mendoza, sobre el paso del Estrecho de '
Gibraltar.
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