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sobre esta primera idea mia, os garantizo que por parte del Go-
bierno habriamos de téner el concurso necesario, porque al Go-
bierno le 'interesa mds que 4 nadie, puesto due representa el inte-
rés de Espala, (ue.en estos momentos en que se discuten nuestros
ya mermados derechos al otro lado del Meditervineo, podamos
ostentar este olro, que seria quizd el tinico titulo que se nos ad-
mitiera como legitimo (ya que hoy no se aprecian los titulos his-
téricos, porque no se aprecian mds que razones econdmicas y de
peso) para hacer valer nuestros derechos. Este seria quizd el unico
titulo que & los ojos de los demds pudiera parecer legitimo para
que, si no estamos en condiciones de colonizar otras ticrras, por
1o menos se nos reconozea un com pds de espera, al ver que esta-
mos ¢n condiciones de hacerlo en lo futuro, porque si hoy no lo
estamos, cosa discutible, no se pucde admitir la imposibilida. de
que lo estemos nunca. ‘Nosotros no podemos admitir ¢l supuesto

de que nuestro pucblo deje de sentir la necesidad que han sentido
otros de tener razonable ex pansién, porque si admitimos que no

hemos de sentir Ja necesidad de I expansion ni de mereceria, n0s
condenamos & vivir perpetunmento en nuestra concha y con ello
& morir algin dia victimas de las ambiciones y de las codicias

-extranas.

En estos momentos criticos en fue se ventilan estos proble<
mas que afectan 4 nuestra existncia nacional, 4 nuestra propia
vida, seria de un inlerds trascendental enorme que diéramos ante
Euro, a la sensacién de que aqui abordamos un problema de tanta
imporlaucia, que tantos henelicios representa para la humanidad
entera, que tanta trascendencia tiene en el orden internacional y
Y de que somos capaces de Hevarlo 4 calo con mds economia y
el mismo ¢éxito que en las mas grandes obras hayan podido lograr
obros paises del mundo. (Grandes Yy prolongados aplawsos.)

REVISTA EXTRANJER A

El suminisiro de agua & las lecotomoras.

El Ingeniero Pietro Concialini, en un articulo que, con este
titulo, publica en el Qéornale del Genio Civile, y que resumimos
en esta nota, se lamenta de que, si bien el problema del suminis-

tro de agua 4 las locomotoras en el servicio de los ferrocarriles

no es de los principales, ni .de los que imprevista ¢ periddica-
Inente vienen &4 imponerse cada vez que excepcionales variacio-
nes del desarrollo ¢ caracter “del movimiento de upa red ferro-
viaria llevan como consecuencia radicales cambios de mecanis -
mos ¢ de sistemas; no se reconozea que desde varios puntos de
Vista este problema tiene su importancia, y serfa perjudicial
prescindir de él en los estudios referentes & la técnica ferro-
viaria.

Prescindiendo de particularidades que interesan méas 4 la for-
ma que a la sustancia, en la mayor parte de los ferrocarriles
europeos el suministro del agua 4 las locomotoras continta en
general efectnandose con las mismas disposiciones que se adop-
taron en las primitivas instalaciones ferroviarias, mientras que
basta considerar un breve instante los grandes progresos que ha
hecho la técenica ferroviaria en todos sus medios para compren-
der cuén descuidado ha sido el problema de que nos ocupamos.

La instalacién primitiva de un tubo, comunicandose con un

depésito y dispuesto 4 la proximidad de una via, forma todavia .

hoy la base de las disposiciones en uso.

Desde el punto de vista que consideramos, es necesario esta-
blecer dos categorias en las lineas ferroviarias: aquellas de gran
trafico y de intenso movimiento de trenes expresos arrastrados
por locomotoras de gran potencia, y las de trafico limitado y de
escasa frecuencia de trenes de gran velocidad. Claro es que las
consideraciones que expone el autor se refieren 4 las estaciones
de la primera categoria. '

Las insuficientes é irracionales instalaciones actuales deter-
minan multiples inconvenientes que el autor enumera, distin-
guiendo dos casos: la columna kidrdulica aislada y los drazos de
toma directa. »

Los inconvenientes en la columna hidrinlica son:

@).. Es necesaria la actuacién de un empleado que haga girar
el brazo horizontal hasta llevar la boca de] tubo 4 la abertura
del ténder, después maniobrar la compuerta de toma para pro.
ducir la salida del agua y realizar luego las operaciones inver-
sas, todo lo cual produce gastos y pérdidas de tiempo no des-
preciables. R

) Se .producen frecuentes dafios por la congelacién del

agua en el tubo vertical & menos de promover pérdidas sensi-
bles de agua sin utilizacion. .

¢) Estden peligro la circulacién de los trenes ¢-Ia seguri-
dad del personal cuando el brazo horizontal de la columna queda
dispuesto normalmente 4 la via.

d) Es sensible el gasto producido por el farol colocado enei-
ma de la columna,

¢) Es dificil la adopeidn de la boea del tubo que con igual
facilidad suministra 4 ténderes de alturas variables, si no pre-
senfa un dngulo notable de cambio vertical capaz de la mayor
adaptabilidad.

A los brazos de toma directa corresponden:

@) Generalmente el personal de la maquina estd obligado 4
hacer un esfuerzo excesivo para la apertura de la vdlvula, es-

fuerzo debido ya 4 la resistencia de todo el mecanismo de la ma-

niobra en el tipo en uso, ya & la presién del agua.

) El personal de la miquina debe permanecer, durante
toda la salida del agua necesaria, con el brazo en fuerte tensién
bara mantener abierta la valvula, lo cual constituye una gran
fatiga, :

¢) El mecanismo para la maniobra de Ia vlvula es tan com-
plejo que falla con frecuencia el cierre perfecto de la misma, y
esto da Ingar & pérdidas de tiempo, consumos de agua y gastos
para continuas reparaciones.

) En los tipos de brazo oscilante permanecen los defectos
para la maniobra de las valvulas & sumos siempre de promover
pérdidas sensibles de agua sin utilizacién, L

¢) En los brazos horizontales fijos provistos de embudo osci-
lante se tiene un consumo elevadisimo de las mangas de cuero
y de la cuerda metilica por la'resistencia del embudo, resultan-
do asi para ambos continuos gastos para su sustitucién.

/) Necesidad de procedar 4 vaciar completamente los depd-

sitos cuando se tiene que hacer alguna reparacién en la valvula

que regula el flujo ¢ en los mecanismos internos establecidos

para su maniobra.
Expone el autor & continuacién las necesidades que ‘deberan

satisfacer para su funcionamiento las instaleciones para el su-’

ministro de agua 4 las locomotoras, que son: - ‘

1" Méximo alcance de la salida de agua, méxima rapidez

en la maniobra relativa, disponibilidad en los haces de vias del
mayor ntiimero posible de tomas para el suministro.
2." Minima prestacién Y minimo esfuerzo del personal para

la maniobra de toma y, en cuanto es posible, disposicion tal que’

.
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el personal de la miquina provea exclusivamente & las manio-
bras necesarias. :

3.8 Maxima sencillez y rapidez de abertura y cierre de la
valvula y maxima regularidad de su funcionamiento.

4. Absoluta seguridad del sistema. .
~ Ahora es facil ver cudles serdn las partes sobre las cuales de-
berd concentrarse el estudio de los técnicos para mejorar el fun-
cionamiento del mecanismo,

La valvula es el érgano mas importante; el autor afirma que
las usadas en los ferrocarriles italianos no cumplen bien su co-
metido, absteniéndose, para no dar mayor amplitud a su estu-
dio, de describir los principales tipos de las valvulas aplicadas
en las instalaciones de los ferrocarriles americanos y de las re-
cientes aplicaciones 4 algunas redes europeas y con losscuales
se aproximan & realizar un mecanismo equilibrado y ripido de
la maniobra y capaz de grandes salidas de agua.

Otro clemento que puede influir en el funcionamiento del me-
canismo que examinamos es el brazo de salida de agua propia-
mente dicho. Si se quiere que la maniobra del suministro pueda
ejecutarse con la sola intervencidn del personal de la maquina
6 del téuder, es necesario que también en posicién normal el tubo
esté dispuesto perpendicularmente 4 la via servida y con la boca
sobre la misma, es decir, susceptible de bajarse, girando en un
plano vertical. '

Los americanos recurren para el movimiento de rotaciéu del
tuybo & la junta flexible ¢ & la disposicién telescGpica, rara vez E:}
las juntas articuladas con prensa-estepas: son sistemas que pue-
den adoptarse indiferentemente, reconoci¢ndose, sin embargo,
el sepundc menos sujelo & dafos y mas idéneo para evitar pér-
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Fig. 1.

didas de agua, faltando articulaciones sujetas & deteriorarse con
el frecuente vso.

El tercer elemento que no ha de despreciarse en las instala-
ciones de este servicio es laracional distribucion de los aparatos
de riego. Es especialmente importante, sobre todo tratindose de
los mayores nudos ferroviarios ¢ de estaciones que presentan un
excepeional movimiento interno. En estos casos serfa convenien-
te extender la adopeién de brazos multiples de toma directa que
vertiendo directamente el agua de depdsitos especiales, evita-
rfan la aglomeracion y losgastos de numerosascolumnas hidrau-
licas aisladas, permitiendo la instalacién de caneriag acéreas que

pueden sin dificultad defenderse de Jas heladas y pueden ingpec-
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cionarse 6 repararse mucho mas facilmente que las cafierfas sub-
terraneas, sin alterar la solidez de la via. :
Fundandose en las consideraciones precedentes, el antor ha
estudiado una disposicién aplicable ya & los brazos de toma di-
recta, tanto simples como multiples, ya & la columna hidrdulica
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aislada. Para cada uno de los tres casos indicados describiremos
sumariamente el modo de funcionamiento.

DISPOSICION - [.—BrAZ0 SIMPLE DE ToMA DiRECTA (figuras 1.°
4 3.4, :

4)  Cuando no hay salida de agua (6 sea que la toma perma-
nece cerrada) la valvula de tapén M permanece sobre su asiento
por cfecto del peso propio y del émbolo solidario con ellag
pesar del agua que hay encima; encontrandose el émbolo Ven
el extremo inferior de st recorrido, el vastago de la llave de .
tres vias O permanece fijo, por efecto del contrapeso P,enla

Tig. 3.2

posicién que permite la comunicacién directa de la chmara in-
ferior del cilindro con el tubo de descarga §, de modo que la
chmara misma est4 completamente vacia, en fin, el brazo del
tubo mévil destinado & conducir el agua 4 la boca del ténder,
esth mantenida en la posicién horizontal por el contrapeso €.

(Continuard.)



