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Machina eléctrica, sistema Daza,
| para hinea de pilotes. -

Las grandes ventajas que el empleo de los pilotes de hormi-
g6én armado Teportan 4 la construccidn; en innumerables casos
1o han sido quizd aprovechadas en su justa medida, debido 4 que
las machinas de vapor son de pesado y dificil manejo, y los pe-

- quedios tipos de martinete y cabrestante movidos 4 brazo sen inefi-
caces para esta clase de pilotes. Claro es que se ha empleado y se
emplea el martinete Lacour 1 otros similares, puesto que no ha-
bia otro, pero todos los que han tenido ocasién de utilizarle saben
4 qué precio resulta el metro lineal de hinca con estos aparatos
¥y el tiempo perdido en la puesta en situacién para cada pilote,
factor este ultimo de la rapidez de ejecucién, que & veces llega 4

aleanzar un valor esencial. \

-Sinceramente creemos que sin tantos inconveniéntes se habria
recurrido con més frecuencia al empleo de los pilotes con buen
resultado técnico y econdmico. . )

El martinete eléctrico, cuya descripcién vamos 4 hacer sucin -
tamente, y que esta proyectado precisamente para pilotes de hor-
migén armado, aunque claro es que sirve para pilotes de made-
ra, tubos de acero, etc., resuelve el problema de la hinca con
gran ventaja, 4 mi juicio, sobre el martinete Lacour.

Consta el aparato de tres elementos principiles: entramado
metdlico, carro-motor v maza.

ENTRAMADO METALICO. —El entramado metdlico, dispuesto en
" su armadura principal en forma de tridngulo rectdngulo de cate-
tos muy deéiguales, estdn constituido en su lado vertical por dos

hierros en U de 140 milimetros, que sirven de gufa al pilote,
~ como después se dird, y entre las cuales se desliza la maza Y por
dos dngulos de 80 XX 80 X 8 para la cabeza inclinada 6 hipotenu-
sa; un sistema de montantes y diagonales completa la rigidez del
iconjunto, y evita el pandeo en el sentido de mayor momento de
inercia de las guias 6 perfiles en U, que soportan el peso de la
maza. Unidas 4 esta armadura principal por su lado vertical y
.formando con ella dngulo récto, hay otras dos armaduras de
igual forma que completan la estabilidad transversal yla rigides
de las gufas en el otro sentido. Se asegura la posicién de estas

alas, con relacién al cuerpo principal, por medio de unas barras-

angulares colocadas en la base del aparato y ﬁJas por medlo de
- pasadores,

La unién entre los tres elementos del entramado estd confia-
da & unas llaves de facilisimo manejo, de .tal manera que en

pocos minutos queda armado ¢-desarmado el conjunto. En la cola

de la armadura principal, é invariablemente unida 4 ella, estd el .

soporte del carro motor; este aditamento tiene 1,80 metros de
longitud y 0,78 metros de altura; estd perfectamente triangulado
y arriostrado y sobre los dos angulares de su cabeza superior
estin remachados dos trozos de carril formando un elemento de
via de 0,60 metros. En el vértice superior del andamiaje asi cons-
tituido y montada sobre dos cojinetes fijos 4 las cartelas del en-
tramado estd la polea del cable de suspensién de la maza, de dis-
metro tal, que el eje de la rama de descenso del cable esté cen-
trada entre las dos guias. También hay, con el doble papel de
arriostramientos y escala fija de acceso & la polea, unas barras
horizontales, de periil angular, que unen las cabezas posteriores

6 hipotenusa de la armadura principal. La altura del entramado
depende, naturalmente, de las dimensiones de los pilotes que se
hayan de hincar, pero un buen tipo para la mayor |arte de los
casos seria de 12 metros entre la base y el eje de la polea.

Larro moror.~—De acuerdo con la idea fundamental de dar
gran movilidad y ficil manejo al martinete, estc aparato que
constituye fodo el mecanismo de la machina, es completamente
independiente del entramado metdlico; estd montado sobre un
bastidor parecido al de Jas vagonetas dispuesto para rodar sobre
via de 0,60 y sélo se coloca sobre el entramado y se fija &4 él en
el momento de empezar las operaciones de la hinca.

Sus elementos principales son un motor eléctrico de 15 &
18 HP de fuerza que acciona por medio de un tren de engrana-
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jes, de diente en angulo, el tambor de arrollamiento del cable y
el embrague del tambor &4 dicho tren de engranaje dispuesto d
triple combinacién de palanca, husillo y cono de friccién,.con cl
cual se consigue ampliar el esfuerzo normal del brazo del opera-
rio hasta conseguir la posicién necesaria para vencer el esfuerzo
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Vista del costado.

tangencial de embrague, muy grande 4 causa de la escasa velo-
cidad de rotacién en el segundo eje. Resulta, pues, que el motor
s6lo transmile su movimiento continuo y en un solo sentido de
rotacién, en tanto que actia el embrague, durante cuyo periodo
la maza se eleva, cesando instantineamente y quedando la pesa
libre para su caida, tan pronto como por un movimiento de pa-
lanca se afloja el embrague, Verificado el golpe, un movimiento
inverso de la palanca acciona de nuevo los conos de friccién y la
pesa se eleva de nuevo repitiéndose la opex;acién hasta la hinca
total del pilote. '

De aqui se deduce la facilidad de regular la altura de caida
‘ajustdndose 4 una escala pintada en las guias del entramado y
la facultad de alterarla segun el tipo 6 material que constituya
el pilote, clase de terreno, etc., contrariamenté 4 lo que ocurre
con el martinete de vapor.
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Las dimensiones de los principales elementos del carro mo-
tor en un martinete de maza. de.3 kilogramos son las siguientes:

Motor como ya se ha dlcho, 154 18 HP Tpata corriente try;
fdsica alternativa, por su esCaso par de arranque y de menor
ruerza para corriente continua.:

Didmetro del tambor de arrollamiento del cable de la maza
400 milimetros y longitud del mismo 700 milimetros; con lo
cual tiene capacidad para el empleo de cables [de cdfiamo con
alma de acero que son los mds convenientes por su_mayor flexi-
bilidad .con relacién & los cables enteramente metdlicos; eje del
tambor de 6V milimetros. .

" Tren de engranajes: Didmetro primitivo de las coronas 773
milimetros con 81 dientes en dngulo de 25° didmetro primitivo
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de los pifiones 143 milimetros con 15 dientes. Con este tren se
consigue la reduccién de las 900 revoluciones por minuto que
suelen tener los motores del comercio 4 las 5,7 revolucioues del
tambor que representan la veloridad de-0,12 metros por segundo
de elevacién necesaria para un trabajo de buen rendimiento 4 10
golpes por minuto, teniendo en cuenta el tiempo de la caida.

Embrague: Ya hemos dicho que el embrague se ha dispuesto
en el segundo eje 4 parlir del tambor; la razén de esta posicion
es evitar que al desarrollarse el cable en la caida de la pesa
tenga que arrastrar el movimiento del tren de engranaje con la
consiguiente pérdida de fuerza viva de caida. La welocidad co-
rrespondiente al eje en cuestion exige una precisién de embrague
de 1.395 kilogramos (para ¢ = 0,25, fundicién y cuero); esta
se consigue con una palanca de 600 milimetros acciouando un
husillo de 50 milimetros de radio -medio con 10 milimetros de

paso y los dos conos de embrague de 500 milimetros de didmetro
medio y un dngulo o de 15°.

Los rozamientns muertos se evitan, en lo posible, en este me-
canismo, mediante un dispositivo 6 bolas entre los platos de
acero que acciona el husillo. -

Sobre la superficie exterior, cilindrica del cono exterlor ac-
tlia un freno de cinta, accionado & pedal, capaz de mantener en
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cualquler posmlén la maza, é.detenerla en su caxda Ademds, un
trlnquete con p'mlauca lateral puede también mantener en alto la
maza por tiempo indefinido. . o

El bastidor en que estd montado todo el mecanismo del ca-
rro-motor tiene 1.903 milimetros de longitud por 1.000 mili-
metrds de anchura estd constituido por vigas de alma llena de
350 millmetros de altura con almas de 10 milimetros y canto-
neras de 80 > 80 >< 10 m1hmctros, descansa con sus cojinetes
de rodillos sobre dos ejes de vagoneta para la via. de 600 mili-
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La entrada’ y salida de la pesa en la machina se verifica por
la parte inferior'de las guias del entramado que estin desmem-
bradas en una longitud suficiente.

Féacilmente se comprende que el pilote ha de colocarse pre-
viamente entre las dos guias, bajo la maza; para {ijarle y guiarle
en‘la hinca se emplean unas placas acodadas que embragan com-
pletamente el pilote fijas & las guias en U por medio de gatos de
presién en mimero tan abundante como se desee, y que van qui-
tando por arriba 4 medida que desciende la cabeza del pilote.
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Vista de frente.

_ metros y.una vez en posicién de trabajo se une invariablemente

al entramado metdlico dejando caer y apretando fuertemente cua-
tro enganches 4 tornillos. .

Maza.—Esta parte de la machina es cilindrica, con dos ner-
vios longitudinales seguin generatrices opuestas que le sirven de
guia deniro de las canales de los hierros en U, tiene un peso to-
tal de 3.000 kilogramos, pero estd dividida en seis piezas dife~
rentes de 500 kilogramos de peso cada una, unidas por un vis-
tago que termina en la argolla de enganche por la parte superior
Y que se cierra con una tuerca embutida en el trozo inferior de
la maza por el otro extremo, Este vastago se cambia segun se
empleen mds 6 menos trozos de la pesa. .

De la descripcién que acabamos de hacer se deduce que la
maniobra del pllote, hasta dejarle en posicidn de hinca, puede
llevarse & cabo con la misma machina y que asimismo puede
desplazarse mecdnicamente el conjunto armado de la misma em-
pleando un tambor y cable auxiliar al extremo del eje del tam-
bor principal, aunque, como se ha visto, su montaje es ripido y
facil. Todas las operaciones, desde que la machina empieza 4 fun-
cionar, las realiza un solo hombre, que dispone sin moverse de
la plataforma de los movimientos de embrafrue freno y trin-
quete. ‘
- Podria objetarse la dificuiltad de tener en todos los casos ener-
gla eléctrica, pero aparte de que apenas hay obra importante
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donde no se disponga de este elemento, es facil y de poco coste
instalar un grupo ¢on un motor de gasolina y una dinamo que,
ademds, se pueden utilizar para mover hormigoneras, elevadores
de materiales, bombas centrifugas, alumbrado nocturno, muy
conveniente en obras de fundaciones, y los diversos aparatos que
los modernos procedimientos de construccién hacen indispensa-
ble en una obra bien organizada.

Para los pilotes de hormigdén armado, de madera 6 hierro, no
se requieren mds dispositivos que los ya expresados. Pero es tam-
bién perfectamente utilizable para los pilotes de hormigén en
masa, en cuyo procedimiento se hinca previamente un gran tubo

de acero que se extrae mientras se verifica el hormigonado. Basta

Detalle del embrague.

con aplicar al gancho extremo del cable un polipasto de nimero
suficiente de poleas para que el movimiento que antes era de ele-
vacién de la maza se convierta en movimiento extractor del tubo.
La indole de este trabajo no nos permite extendernos en mais
amplias descripciones y aplicaciones de la miquina, pero los In-
genieros y constructores, con cierto hé&bito de las grandes obras,
apreciardn todo el partido que se ‘puede sacar de un mecanismo
como el que acabamos de describir, que contiene varias disposi-
ciones originales, por lo que se ha patentado esta machina, ima-
ginada y proyectada en todos sus detalles por el Ingeniero de
nuestra casa D. Ramoén Daza. '
Unicamente debemos insistir sobre la gran facilidad y rapidez
con que esta machina puede armarse, desarmarse y transporta'rse,
circunstancia muy apreciable, en ohras expuestas 4 la influencia
de mareas 6 de avenidas {recuentes y rapidas.
. En nuestras oficinas tenemos un modelo de esta machina,
construido 4 escala de !/,, 4 disposicion de aquellos de nuestros
compafieros 4 quienes pueda interesar su estudio mas completo
de este original mecanismo, 4

A\

4. Bugenio Ripera.

s
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‘Pantano del Ebro.

Informe écerca de la posibilidad del desarrollo de un
‘ambiente paludico a consecuencia de las obras.

POR EL

Dr. Gustavo Pittaluga.

Preocupan justamente 4 la opinién piblica, v, por tanto,
también, y muy principalmente, al autor del proyecto D. Manuel
Lorenzo Pardo v & todas las personas y entidades interesadas en
la ejecucién de la importantisima obra, las condiciones sanitarias
4 que ésta pueda dar lugar, y, sobre todo, la posibilidad de que
las localidades inmediatas 4 las mdrgenes del pantano puedan
transformarse en sitios palidicos.

Para averiguar cudnta parte de realidad pueda contener esta
hipétesis, y, por tanto, cudl peligro efectivo se encierra en la
transformacion en pantano del piramo de la Virga y del valle del
Proncio, asi como de la parte baja de Campdo de Yuso, y para '
indicar las medidas que eventualmente debieran adoptarse para
evitar los perjuicios inherentes 4 esta posibilidad de creacién de
un ambiente paltidico, ha sido invitado el que suscribe, en su ca-
lidad de Jefe de Seccién del /nstituto Nacional de Higiene de Alfon-
so XI1I, 3 inspeccionar de visu 10s terrenos destinados & constituir
el embalse. :

La visita de inspeccién se efectud en los dias 6 y 9 de Sep-
tiembre de 1918. ’

Este informe es consecuencia de esa inspeccién personal y de
los datos recogides por mediacion de médicos de la poblacién de
Reinosa; del encargado de la Estacion Meteorologica de Reinosa;
D. Francisco Herndndez, Maestro nacional; del Ingeniero don
Manuel Lorenzo Pardo y de otras personas que han contribuido .
en varia medida al esclarecimiengo de algunos puntos indispensa-
bles para fundamentar una opinion decisiva.

Nuestras conclusiones se fundan en el estudio de los siguien-
tes factores: )

1.° Condiciones hidrogrificas actuales de la comarca.

2.° Patologia y epidemiologia actual de la comarca en rela-
cién principalmente con la infeccion palidica. ‘

3.0 (ondiciones climatoldgicas y principalmente condiciones
de la temperatura durante los meses de verano en la comarca y
en relacién con las condiciones indispensables para el desarrollo
de una infeccién palddica. :

4° Existencia 0 no existencia actual en la comarca de los
tres factores indispensables para el desarroilo de una infeccién
paludica local.

5.° Modificaciones que en el conjunto de las circunstancias
anteriores podrian acarrear los trabajos para la construccion del
pantano 6 cl pantano mismo.

.

1
Condiciones hidrograficas actuales dela comarca.

Iia observacion directa de las condiciones hidrograficas actua-
los en ¢! embalse, confirma una ianduccién que se estahlece en
modo indubitable al estudiar los mapas planimétricos con las
curvas de nivel dibujados en una escala suficientemente grande
para ser ficilmente.apreciables. :

En efecto, en todo ¢l llano de la Virga, con una superficie de
mds de 30 kildmetros cuadrados, desde las inmediaciones de la




