REVISTA. DE OBRAS PUBLICAS

interés ha de hacerles aquilatar la mejor distribucién de los gastos y el
m_ayo:”'aumento‘de los ingresgs, - L e

_ Hay que tener en cuenta que cargando directamente la conservaeion
sobre el Estago, crece el gakto en una proporeién aterradora, pues hay
que caléular que muy en bréve se precise dn gasto de 1.500 pesetas por
kilémetro que para 60.000 kilémetros que habrda dentro de pocos afios,
representa un desembolso de 90 millones de pesetas, que aumenta dia-
riamente por el mayor trafico y mds kilémetros. A redueir ¢se aumento
ha de venir el concurso de los que utilizan la carretera, contribuyendo
en fuerte cantidad los que con carrod de dos ruedas, con llanta estrecha
v tiro de reata, obtienen fuerte economia en el transporte & costa del
destrozo de carretera, Los competentes que constituyan la Junta podrdn
apreciar con més exactitud el tipo de conecierto que en cada caso debe
establecerse para que resulte equitativo para todos y permita mantener
en buen estado la carretera para que el esfuerzo del arrastre sea un mi-
nimo con beneficio en economia y rapides para el trinsito.

Por ltimo, se conceptia como ingreso el producto del arbolado, que
no es tan despreciable si se cuida de criar 4rboles que al par que den
gombra sean de seguro producto, como el chopo, que se emples para la
fabricacién de cartones 6-papel de envolver y se hace la oportuna orde-
nacién para la corta.

En virtud de las consideraciones expuestas, el Ministro que suscri-
be tiene el honor de proponer & V.M. el siguiente proyecto de Real
decreto. ‘ . :

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros, y 4 propuesta del de Fo-
mento, o

Vengo en decretar lo siguiente:

Articalo 1.° Se crea en- cada una de las capitales de provincia,
excepto Bilbao, Pamplona, Vitoria y San Sebastidn. y afiadiendo Las
Palmas, una Junta de Obras de conservacidn y_repar_acidn de carreteras,
la eual 8¢ encargard de dichos gervicios en las del Estado, que estabam
ahora & cargo de 1as Jefacturas de Obras piblicas. o

Art. 2. Copstituirdn dichas Juntas, el Gobernador civil de la pro-
vincia, que serd su Presidente; el lngeniero-Jefe de Obras pablicas, que
gerd o] Vicepreaidente y Ordenador de pagos; el Ingeniero-Director de
las obras; el Presidente de la Diputacién provincial, un Representante
que designardn las Asociaciones agricolas locales, otro'que representa-
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ré en las-provincias que lo hubiere § las Empresas de: transportes répi-
dos, 6 sea de viajeros por carreteras, y otro igualmente gue podrin de-
signar los empresarios de transportes lentos, 6 sea de mercancias. ‘

“El namero de estos Vocales podrd ser aumentado si-el Gohierno lo
ostimase conveniente, por razones especiales en determinada pr'ovincia;

Art, 3.° Los fondos de que dichas Juntas dispondrén para los servi-
¢ios qlie lo estén encomendados serin los giguientes: o

a) Los créditos que el Presupuesto del Estado asigne para estos ser-
vicios, distribuidos entre las provincias, con arreglo al coeficiente que
determinard por quinquenios el Consejo de Obras ptblicas, teniendo en
cuenta para fijarlo el coste medio del metro cibido de piedra, incluso
su conversién en firme en cada provincia, y el volumen medio de firme
perdido en un afio, aplicado al nimero de kilémetros & su cuidado.

b) Los productos de concierfos ~que celebren con Empresss de
trafico rodado, cuando éstas excedan en pesoy nimero de ruedas las
reglas de conservacién que la. Junta fije, y las qiie transporten més de
200 toneladas mensuales por un mismo tramo de carretera, por estimar-
se dicha cifra el miximo del uso gratuito.

¢) Las cantidades que por los Ayuantamientos 0 otras entidades
contribuyan 4 la mejora de determinados tramos de carretera que les
interesen, en forma andloga 4 lo dispuesto para mejora de travesias por
la Real orden de 5 de Junio de 1917 y

@) Los productos de corta y poda de arboles, limitAndolas & lo nece-
sario para favorecer la vida del érbol, y para que s6lo se apeen frboles
muertos 6 al final de su vida, 6 que constituyan peligros para el trénsito,

Art. 4.° El Ministerio de Fomento dictard las disposiciones regla-
mentarias para la ejecucién de este decreto, procurando que el nuevo
régimen esté en vigor & partir de 1.° de Julio préximo; y

5° (lomo consecuencia de lo establecido en la presente disposicion,
en lo sucesivo, al redactar los Presupuestos generales del Estado, los
eréditos para conservacion y reparacién de carreteras se fijardn en una
sola partida bajo el epigrafe: «Para subvencidn 4 las Juntas de Obras de
conservacién y reparacidn de. carreteras distribuidas entre ellas en la
proporeién legalmente estubleciday. El crédito para personal de peones
camineros se distribuigd en proporcién 4 los asignados hoy 4 cada pro-
vineia, teniendo las Juntas la oblicacién de respetarles con sus actuales
emolumentos, pero disponiendo libremente del erédito 4 medida que
vayan vacando gus plazas, ' '

Dado en Palacio & veintisiete de Marzo de mil aovecientos diecinue-
ve.—ALFON8O.—El Ministro de Fomento, José Gdmes Acebo. .
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Nueva disposicion de toma de hgua, sistema Re=
nault, para fabricas de vapor. ‘

La gran cantidad de agua necesaria para la marcha por con-
densacién de las maquinas de vapor en las estaciones centrales
de fuerza motriz, conduce generalmente & establecer estas fa-
bricas cerca de un curso de agua y las instalaciones de bombas
encargadas de abastecerlas constituyen un organismo de una
importancia bastante grande. _

~ Para llevar & cabo estas instalaciones se han colocado pri-
mero las bombas en la central misma, haciéndose la aspiracién
en una zanja alimentada por una galerfa filtradora, sencilla 6
doble, enlazada con el curso de agua inmediato. Las importan-
tes dimensiones de estas galerias, establecidas més abajo del
pivel de las aguas, hacen que su construccion sea relativamen-
te larga y costosa. La limpieza de las galerias, & pesar del em-
pleo de rejillas y compuertas de presa, presenta grandes difi-
cultades. Asi es que este sistema se emplea cada dia menos.

" Las fabricas Renault, situadas sobre el Sena, en Billancourt,
inmediatamente agua abajo de Paris, han conseguido el abaste-
cimiento de agua de su fabrica de vapor por medio de una dis-
posicién nueva, que funciona desde hace varios afios y que-estd

caracterizada por el emplea de bombas centrifugas sumergidas,

con un sistema de tubos especial.
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Describe esta instalacién Le Génie Civil en un articulo pu-
blicado recientemente y que resumimos 4 continuacion:

La estacién de bombas de estas fabricas se ha establecido
sobre la estacada de descarga del carbén. Esta estacada esta
compuesta de una serie de pilotes hincados en el Sena y sopor-
tun dos pisos. En el piso superior estd montada la gria de des-
carga, asi como la camara ¢ de los motores  que mueven las
bombas (figuras 1.%, corte vertical; 2.%, piso superior, y 3.%, piso
inferior), y en fa cual se encuentran también los aparatos de
puesta en marcha las bombas y el cuadro 7.

Tn la estacion central de fuerza motriz de las fabricas Renault
se encuentran 14 calderas Babcock y Wileox, que producen el
vapor necesariq.para el abastecimiento de las fraguasy de los
turbo-alternaddres (éstos, en nimero de cuatro). Hay un grupo
de 3.000 kilovatios, un grupo de 2.400 y dos grupos de 1.500.

. Los alternaderes suministran corriente trifasica & 5.350 voltios,

53,5 periodos. :

Tres turbinas funcionan con vapor recalentado bajo una pre-
sién de 12 kilogramos. La cuarta, que es una turbina mixta de
1.500 kilovatios, utiliza el vapor 4-12kilogramos, procedente de
Jas calderas y el vapor de escape de los pilones y martillos de
vapor del taller de las fraguas. SR
. Los condensadores del tipo de superficie estan abastecidos
por tres bombas centrifugas sumergidas, capaces de un caudal
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oada una de 1 200 metros ctibicos de agua por hora, Cada una de
la8 bombas P (figuras 1.° 4 3.%) esth sumergida en un cajén de
aspiracién e, unido 4 una caja 4, sobre cuya longitud estan re-
partidos en cierto nimero de tubos verticales ¢, cuya parte infe-
rlor ésth perforada & una cierts altura,

Cada uno de los tubos verticales se comunica con la caja
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Fig.'1,*

comin por una abertura que puede cerrarse por medio de un
obturader d, que. viene & aplicarse sahre un asiento por lama-
niobra de la eadena . La seocitn total de los tubos ¥ de loa ori-~
ficios est4 calentada de manera que, si se suprime la aceién de
una de estos tuhes, los que quedan presentan todavia un pesa
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suftefente para asegurar el abasteeimiento de la bomba. Pe este
modo se puede sacarsucesivamente-cada umo de los tubos ¢ para
limpiarlos. '
Con este objeto, antes de sacar el tubo, se comienza porbajar
el obturador correspondiente ¢ sobre: su asiento por medfo-del
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Organo de maniobra ¢, Se ‘puede entonces retirar ¥ limpiar-el
tubo, y repetir la misma operacion para cada uno de ellos sin
detener el funcionamiento de la bomba.

- Las figuras 4.%, corte vertical, 5.%, corte AB, 6.2 elevacién

3 s
. '
l [} H
| : '
. A
....-.;.i s ameo ey
T TR o
eI :

[HiS |

¥ 7.% plano, representan una disposicién mas perfeccionads det
sistema de limpieza aplicado 4 bombas centrifugas no sumiergi-
das. Los tubos estan fijos y la limpieza es automatica. . . T

El tube de aspiracién « est4 siempre unido 4 la caja 3 4 la

~cual se han fijado los tubos ¢, unidos por la parte superior & un,
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PFiguras 4% y 5>

colector /5 éste, insertado en la expulsién de Ix bomba,’ recibe,
por consecuencia, el agua bajo presién. Eir cadd uro de fos tu-
bos verticales hay dispuests: una varillm ¢ sobre la- cual esté
fijados dos obturadores, uno de cierre sobre- Ia caja- comdn, el
otro'em la unidn con: el colector 7, Hstén establecidos: de tal ma-

. Dera que cuando uno de-elios estd ent l posiefom de apertury, él

otro est& en Ia de cierre. S
La’ posfeién normal de la varille, que correspende & Iu aper-

turs de Ie parte inferior del tubo, se ohtiene por lv aeeion: del

resorte 4. Por la maniobra de unw palanew se bajw I vhlvaleid,
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obturéndose por su parte inferior el tubo correspondiente; al
mistmo tiempo que el obturador g descubre &l orificio superior,
el agua bajo presidn penetra en el tubo al que limpia. Una vez
limpiado se vuelve & poner en orden de marcha por la maniobra
de la palanca. .

Basta repetir la misma operacién sucesivamente sobre todos
los tubos para que la limpieza se efectiie automaticamente. Bien
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entendido que si el nimero de tubos y la seccién de sws erifi-
cios es suficiente, se puede suprimir simultineamente la accién
de dos 6 de varios tubos, en lugar de operar sobre uno sélo.

En fin, lay figuras 8." y 10 representan una dispesieidn en
la cual se ha reemplazado el gobierno individwal per palancas
de maniobra por un gobierno automético, por medio de unas
piezas acuiiadas sobre un drbol movido por um motor#e, L& lim-
pieza se consigue asi de una manera mecénica y continua.
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Estas des timas disposiciones se aplican también & las bom-
bas sumergidas como & las de aspiracién.

La instalacién realizada por las fabricas. Renault ha. permiti-
do considerar las ventajas de las estaciones. establecidas.sobre
estacada con bombas sumergidas. y el sistema. que acabamos de
describir. Tales instalaciones responden. fieilmente al desarro-
llo imprevisto que pueden tomar las eentrales: & que: abastecen.

_- Basta aumentar.el nimero de tramos de la estacada para insta-
laren ellos el nimero de bombas suficientes, 4 medida que se
des&rroll‘a‘la, estacidn central.

Las fhbricas Renault han establecido tipos completos de es-
taciones de bombas correspondientes & caudales de 2.000, 1.200
y 600 metros cibicos de agua por hora, con una presién total
‘correspondiente & una altura de agua de 15 metros, suficiente
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para las necesidades de las centrales como se construyen en la
actualidad. -

Esta disposiciéon del abastecimiento de agua de las estacio-
_ues centrales presenta un cierio ndmero de veniajas, Permite la
economia de las bombas de circulacién 4 les eondensadores,

Fig. 9.

necesarius siempre en el caso de abastecimiento por acueducto.
La limpieza facil elimina una de las cawsas de parada.

Las tomas de agua en la orilla, lo mismo que las avanzadas
en un rio, necesita dragados para evitar que penetren las are-

Fig.. 101

nas. A pesar del empleo de rejillas, la limpieza de lag gulerfas
es diiffeill 3 costosa.

La economia de I& nueva disposicidn consiste en Ja supre-
siém de lo galeria de traida de agua, reemplazeda por una es-
tacadw y une cafierfa de expulsivn; cvande I distaneis que
-gepary la fabriea del' rioes de alguna importancia), esta: econo-
moiw puedie ser eonsiderable, eostando: la galerfa muctio mifs
carn quer v estacada y la cafieria de' expulsidmt, En ef caso de
Jas: fibricas: Renanlt, en Billancourt (Sema), la estacada he cos-
tadio 801000 francos y la eafieria de expulsién: 60,000, mientras
que la galeria estaba evaluada en 280.000' francos, L& economia
realizada. es, pues, de 140.000 francos.



