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ficarse y reducirse & una gran sencillez, permitiendo llegar por
lanteos & la mejor reparticion de las rasantes y mayor economia
en los volumenes é importes, bastando para ello suprimir el gra-
fico de distribucidn, englobar en un solo estado los anejos corres-
pondientes de la Memoria y cl estado de cubicacion del presu-
puesto, y anadiendo columnas auxiliares para distribuir los volu-
menes y calcular sus recorridos respectivos. Este punto merece
fijar la atencién de la Superioridad por mas de un motivo.

Los cuadros de precios de las unidades de obra son dos ahora:
uno de precios totales y otro con los precios descompuestos. Ade-
mds, en.la Memoria figuran anejos para calcular los precios me-
dios del desimonte, terraplenes y metro lineal de firme. Un cuadro
comparativo se aflade & la misma Memoria para poner en paran-
gdn los precios del proyecto con los de otras obras ¢ proyectos
andlogos de la provincia, v, por iltimo, en la Memoria debe el
Ingeniero dar las justificaciones necesarias. Todo esto resulta en
la practica de lo mds inconexo y arbitrario de que ¢s posible lor-
marse una idea; no hay modo de seguir la formacion de cada pre-
cio ni manera de cxplicarse las dilerencias entre los de diversas
carreteras proximas, y & lo mejor de los de distintos trozos de la
mi3ma. Todo podia pasar hace algunos afios, cuando las co:as
deslizabanse plicidamente, pero ahora es completamente impo-

sible continuar con este sistema arcaico y primitivo. Por cjem-

plo, se tiene el precio del hormigdn hidrdulico en el cuadro mi-
mero 1; si se quiere sauber por el cuadro nim. 2 la parte que ha
de atribuirse al cemento, el peso de éste y la cantidad de piedra
por metro cubico que se supenen necesarios por ¢l Ingeniero, no
hay manera de averiguarlo. Los cuadros de precios deben am-

pliarse, pues, en su nimero y contenido & fin que de una‘manera:

continua y precisa se siga cl proceso de la ejecucion y del coste
de cadd unidad. La claridad y la lealtad son las mejores normas
de conducta y base de todo prestigio y autoridad, y eso de que
la. Administracién y los contratistas crean que Lodo es licito con-
tra la parte contraria debe desaparecer de nuestras costnmlres y
prejuicios, Pero aun hay mds, esta claridad y continuidad que
defendemos ¢s hoy indispensable por oira razon de cardcter mo-
dernisimo. El Estado se ha decidido 4 alterar las relaciones entre
patronos y obreros por medio de continuas disposiciones ohliga-
torias de cardcler social, y es evidente que como estas disposicin-
nes y estos nuevos principios han de originar forzosamente cues-

liones entre el mismo Estado y sus contratistas, e¢s de sumo in-

terds poder fijar de un moro preciso y ajustado ‘4 jos mismos
contratos la entidad y procedencia de las veclamaciones que se
formulen, cosa que con la forma actual no podria hacerse sino
recurriendo 4 Incubraciones desprovistas de (nerza de obligar,

Con esto terminamos nucstras ohservaciones, con las que mo-
destamente creemos intervenir dentro de nuestros medios & sefa-
lar ovienlaciones nuevas que los tiempos aconsejan indudable-
nmente, por razon de los progresos técnicos, de las innovaciones
por}mplantacién de principios sociales, y por las ansias de rd-
picfo progreso material que cada dia se van acentuando mds.

J. Bones Rowxeno,
Ingeniero de Caminos.

G

Circulacion de carruajes en las carreteras

Sicndo de urgente necesidad la reglamentacion de la circulacién
de carrnajes para la buena conservacién de 13 firmes de carrete-
ras, creemos ttil recordar la proposicién de ley que presentd al
Congreso de los Diputados nuestro distinguido compaiiero D. José
Nicolau, el aio anterior:
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«El proyecto de ley formulado por el Ministro de Fomento con
fecha 20 de Octubre de 1916, y aprobado con ligeras variantes
por el Senado en 8 de Noviembre siguiente, y la proposicion de
ley del Sr. Alonso Lopez, presentada al Congreso de los Dipula-
dos el 17 de Junio del mismo aito, respouden i la necesidad,
tan notoria como urgente, de dictar medidas que, al regular la
circulacion por carreteras y caminos vecinales, eviten algunos de
los graves inconvenientes que en la actualidad se observan, v que
contribuyen de un modo harto eficaz al delerioro 1 pido de los
{irmes, desatendidos forzosamente desde hice Liem po & causa prin-
cipalmente de la defliciencia de los créditos legislativos dis-
ponibles,

Lo laudable y acertado de agquellas iniciativas han inducido al
Diputado que suscribe 4 recogerlas y armonizarlas, despojindolas
de algunas pequeilas imperfecciones que en su sentir contenian,
Yy presentindolas nuevamente @ la consideracion del Parlimento,
por entender que no es posible por mis tiempo dejar de acometer
una mejora en la policia del trifico rodado ordinario, que puede
contribuir muy sensiblemente 4 detener el deterioro de nuestras
carreteras y caminos, y hacer mds [ructifero ¢l empleo de las con-
signaciones del presupuesto,

Para cuantos hayan prestado la debida aloucién 4 estas mate-
rias se hallard fuera de loda duda la conveniencin de evitar des-
gastes excesivos y desperlectos considerables en firmes Y pavimen-
tos, recurriendo d la vez & medidas que liendan 4 proscribir cl
cmpleo de lantas demasiado estrechas en las ruedas de los ve-
hiculos y & generalizar el uso de los de cualro rucdas para ¢l Lrans-
porte de pesos algo elevados, limitando el empleo de dos rucdas
al de aquellos tan moderados que puedan arrastrarse con nna 6
dos caballerias, De tal suerte, aceptando conjuntamente los dos
principios fandamentales que sivvieron de base al proyeclo y i
la proposicién de ley releridos, se alcanzard con mayor facilidad
el objetivo perseguido por ambos, y Espana quedard incorporada
por tal medio i lo que pudiera lamarse ¢l régimen de los trans-
portes ordinarios en los paises mids adelantados en cuanto & las
condiciones de los vehiculos y su traccién se refiere. No cs posi-
ble que puedan conservarse 1‘Cgtlizll'x1101‘ll.o en ¢l régimen actual
d»s Hantas estrechas y con carros pesados de dos ruedas las carre-
teras somelidas 4 trdalico algo intenso.

A mds de esto, ha considerado ¢l Diputado (que suscribe que
era inexcusable, como ya en parte se habia hecho en los proyec-
tos aludidos, aprovechar 1o ocasion de la reforma para introducir
en lu circnlacién algunos perfeccionamicutos ¢ imponer algunas
reglas de policia que, al-intensilicarse ¢l empleo de los carrnajes
antomoviles, son cada vez mis indispensables, proponiendo la
aplicacion de las nuevas prescripeiones 4 toda clase de vias do
uso puiblico, incluso las urbanas, como reclaman indudable-
mente couveniencias de interés general verdaderamente inapli-
zibles,

En vista de las anleriores manifestaciones, cl Diputado que
suscribe tiene la honra de someter 4 la deliberacion y aprobacién
del Congreso la sizuiente '

PROPOSICION DE LEY

Avticulo 1.°  TLas prescripeiones de esta ley, cuindo olra
cosa no se indica en ellas, se refieren i lu civculacidn por toda
clase de carreterns, caminos vecinales y vins urbanas transitables
por carruajes, siempre que sean vias de uso publico, en las que
por las Administraciones correspondientes se halle permitido la
clase de transito que dichas prescripciones regulan.

Art. 2.° @) Tres messs después de la fecha en que entre en
vigor la presente ley no se permitind el transito de carros é carre-



tas de dos ruedas, arvrastrados por tiros de mis de cinco caba-.

llerias,
o) A partiv de 1.° de Euero de 1921 no se permitird la cir-
_culacién de dichos vehiculos con tiros de mids de cuatro caba-
llerias. .

¢) A partir de 1.° de Enero de 1926 no se autorizarin rea-
tas de mas de dos caballerias para el arrastre de los carros 6 ca-
rrctas de dos ruedas. .

d) La Administraciéon, & cuyo cargo corre la conservacion
de las carreteras y caminos vecinales, determinard los trayectos
en que, no ohstante lo prevenido en los parralos precedentes, serd
consentido encuartar 6 doblar el tiro.

Art. 3.° a) Loscarros 6 carretas de dos ruedas s6lo podrdn
circulur cuando las Hanlas correspondicntes sean planas y tengan
como minimo el ancho siguicute: 10 centimetros si el tiro corres-
pondicnte esti coustituido por cuatro caballerias, 9 ce_ntimetros

si 1o ¢iti por tres caballerfas v 8 centimetros si lo forman una 6,

dos caballerias.

) Como excepeion, los vehiculos de dos ruedas destinados
al transporte de mercancias con llantas de ancho inferior 4
8 centimelros podrin seguirse utilizando hasla 1.” de Enero de
1923, siempre que ¢n su arrasire no se cmplee mas de una ca-
halleria. : .

Art. 4.° a) En ¢l tiro de vehiculos de cuatro ruedas desti-
nados al transporte de mercancias sélo podrin utilizarse seis ca
hallerias como maximo, y las llantas, que serin planas, habrin
de tener como ancho minimo 12 centimetros en las ruedas tra-
seras v 9 cn las delanleras.

) Iixcepcionalmente, y hasta 1. de Fnero de 19206, se con-
sentird & los vehiculos de dos ejes el empleo de ruedas con llan-
s de anchos inleriores & los que s¢ acaban de indicar, pero &
condicion de que por cada centimelro de reduccién que tenga el
ancho de las Hantas de las rmedas delanteras 6 traseras utiliza-
das, comparado con el que para las mismas se fija en el pdreafo
anterior, se reduzea una caballerfn con relacion al tiro nmuiiximo
previsto en el pirrafo anterior.

Art. 5. Se entenderd que las caballerfas & que se relieren
’ios articulos anteriores podrdn ser sustituidas por ganado vacu-
no en ignal nimero,

La Administracion dictard, si ba lugar, las reglas para las
demds clases animales de arrastre que pudieren emplearse.

Art. 6.0 El trAnsito de rebailos se permitird Unicamente
por las carreteras y caminos vecinales cuando no existan olbras
vias utilizables que permitan cludirlo, y se hard necesariamente
en forma que dejen libre, por lo menos, la mitad del ancho de
la explanacion.

Art. 7.° No se concederd autorizacion para circular & los
camiones automoéviles ni & los vehiculos arrastrados por tracto-
res mecinicos: _

1.» Cuando el peso que cargue sobre un cje exceda de 6 to
neladas; 6 el total del vehiculo 6 convoy de vehiculos pueda
_constituir un peligro para los lirmes 6 pavimentos, olbras de [d-
brica y puentes.

9.° Cuando el ancho de las partes mds salientes de los ve-
hiculos con sus cargas exceda.del semiancho .de las cxplana-
ciones. : "

3.°  (Cuando la presion media sobre las llantas éxceda de 150
kilogramos por centimetro de anchoj vy

4.° (Cuando las llantas no sean sulicientemente planas ¢ ten-
gan salicutes que puedan causar en los firmes deterioros anor-
males.

Art. 8.° Los carruajes de todas clases, comprendidos los
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automdviles y convoyes, lo mismo que los ganados, deberdn cir-
cular mientras sea posible por el lado derecho de las 'vias, ce-
diendo siempre cl izquierdo & los vehiculos 6 ganados que circu-
len en sentido contrario.

En las poblaciones donde existan tranvias que tengan estable-
cida la circulacion por las vias de la izquierda, ésta disposicién
no entrard en vigor cn tanto no lo acuerden los Ayuntamientos
‘respectivos. '

Art. 9.° Desdela puesta & la salida del sol, deberd llevar todo
vehiculo encendidas una 6 varias luces susceptibles de verse 4
distancia por los viandantes 6 conductores de otros vehiculos que
circulen en el mismo sentido contrario.

Se autoriza al Ministro de Fomento para prescribir 4 los con-
ductores de recuas y rebaiios el empleo de luces durante la noche
que adviertan ~u situacién & los conductores de automoviles que
circulen cn el mismo 6 en sentido contrarjo.

Art. 10, a) La-infraccién de las reglas contenidas en los ar-
ticulos 2.°, parrafos a) ) y ¢); 3.° y 4.° de esta ley, serd castigada
con la multa de 25 pesetas la primera vez, de 75 la segunda y. de
150 las restantes, sin perjuicio de que los agentes de la Autoridad
puedan impedir que los vehiculos cogidos en ﬁaéramte infvaccion
de los articulos indicados salgan de la primera poblacion que cru-
cén 6 de aquella en que empiecen el recorrido.

b)  Las demds infracciones de las disposiciones de esta ley se
corregirdn con multas variables entre 5 y 100 pesetas, segin los
casos, 4 juicio de la Autoridad cue las imponga.

¢) Eu todo casn se considerard responsable de las infracciones
el dueiio del carruaje 6 ganado que dieren lugar 4 ellas.

Art. 11. El procedimiento para juzgar de las denuncias ¢ in-
fracciones i que se reficre el articulo anterior, asi como de las
denuncias ¢ infracciones previstas en cl Reglamento de Politia y
conservacién de carrcleras, serd igual al que establece el titu-
lo VI delaley de 23 de Noviembre de {877 sobre policia de ferro-
carriles. La accion de denunciar las infracciones serd publica;
pero los peoncs camincros y los individuos de la Guardia civil en
las carreteras y caminos vecinales, y los.agenles municipales eu
las urbanas, quedan especialmente obligados d vigilar el cumpli-
miento de laley y su reglamento, y & formular las oportunas de-
nuncias.

Los denunciadores tendrin derecho & participar en la mitad
del importe de las multas que se impongdn.

Art, 12, Quedan exceptuados de las disposiciones anteriores
los vehiculos de la Administracién militar y log destinados al
transporte de materiales 6 elementos de construcciones 6 miqui-
nas y piezas de mdguinas cuando por la nafuraleza ¢ condiciones’
de la carga no sea susceptible de fraccionamicnto sin perjuicio
notorio. En todo caso, las rucdas de los vehiculos correspondicu -
tes habrin de tener llantas adecuadas para que la presidn media
no exceda de 150 kilogramos por centimetro de ancho.

Art. 13, Las prescripciones impuestas por esta ley no serdn

obsticulo para que las Administraciones pablicas encargadas de
las carreteras, caminos vecinales ¢ vias urbanas conserven: las
que luvieran establecidas, 6 dicten olras nuevas, con tal de que
no se invaliden aquéllas.
Art. 14, " A partir del ejercicio econdmico siguiente al de la
publiciaciéu de esta ley, y durante cuatro afios, quedardn exen-
tos del pago de contribucién” industrial todos los vehiculos de
cuatro ruedas que, cumpliendo las condiciones fijadas en el ar-
ticulo 4.°, par. &), y siendo de nueva construccion, se dediguen
al transporte de mercancias.

Art. 15, Hasta 1.° de Enero de 1919 no entrardn en vigor
las disposiciones contenidas en la presente ley.

Art. 16,  Antes de aquella fecha dictardn los Ministros de
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Fomento y Hacienda, cada uno en la parte que les competa, las
disposiciones reglamentarias que la aplicacién de esta ley re-
clame.» :

- La documentacidn técnica é industrial.

GENERAL SEBERT

Micembro del Instituto francés,

Desde hace varios afios empezd Francia 4 darse cuenta de la impor-
tancia de la documentacidn industrial y de la necesidad de la informa-
cisn completa, respecto 4 todo asunto que se quiera estudiar 6 soI'Jre
cualguier fabricacidn nueva que se quiera emprender. A sus industria-

"¢ les les ha faltado con mucha frecuencia medios de informacidn técaica

6 no han sabido aprovechar aquellos que podian estar 4 su aleance.
Respecto 4 este asunto se ha producido una reaccién y se reconoce
especislmente que una de las causas de los éxitos econémicos de los
alemanes era Ja buena organizacidn que tenian de los servicios de infor-
mes cientificos, téenicos y comerciales. _

La organizacién de la informacién y de la documentacién técnica,
con objeto de poder obtener los mejores resultadcs, constituird cierta -
mente en cualquier pais uno de los elementos de desarrollo de suindus-
teia, Esta organizacién por lo demds presenta grandes dificultades y
constituye una tarea considerable que no puede ser ahordada con me-
dios escasos y que casi no pudri organizarse en ningiin pais 4 no ser
por un gervicio central, subvencionado por el Estado y sostenido por

Jos industriales, cujo gervicio ¢:ntralizaria todos los medios de infor.
macidn.

La documentacidn ha sido también uno de los asuntos reciente-
mente estudiados en Francia por el Congreso de Ingenieria Civil, que
ha emitido respecto 4 este asunto sus mejores deseos. El informador
de este asunto fué el Sr. Sebert, miembro del Instituto y autor del es-
tudio que publicamos 4 continuacidn, en el que entre otros informes in-
te resantes se hallardn indicaciones precisas sobre la clasificacion deci-
mal de los documentos hibliograticos.

Enére los muchos asuntos que se han sometido 4 las delibe-
raciones del Congreso general de Ingenieria Civil, que acaba
de celebrarse en Parfs, s¢ hallael de la organizacién en Francia,
de fuentes de informacién y de datos que puedan servir para do-
cumentar i todos los que tienen que preocuparse de los intereses
de nuestro comercio y de nuestras industrias nacionales.

Es un asunto que merece llamar la alencién general y que
me propongo exponer someramente, limitindome d los puntos
que presentan un interés prdctico inmediato,

Asicomo lo digo en la Memoria que presenté sobre este
asunto durante el curso del Congreso' de que se trata, todo el
mundo cn nuestro pais estd actualmente acorde en reconocer la
nceesidad de poner & la disposicion de todos los (que desempeifian
un papel aclivo en la direcién de nuestras fueras industriales Y
comerciales, los medios de obtener los informes que puedan ser-
les tiles, tanto para procurar & nuestras fibricas Jas mejores
condiciones de produccion y permitirles sin pérdida de tiempo
realizar todas las mejoras de que sus fabricaciones son sucepti-
hles‘,' como para asegurar el desarrollo de las relaciones comer-
ciales y garantizar el despacho ventajoso de los productos fabri-
cados.

En estos ultimos afios muchos hechos han demostrado, en
efecto, que apesar de los esfuerzos que se han intentado entre
ndsotros muchas veces por gentes previsoras y documentadas, cu-
yos intentos han pasado desapercibidos muy frecuentemente,
Francia se ha quedado muy retrasada en relacién con nuestros
rivales extranjeros, en lo que se refiere 4 la investigacién de es-
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tos medios de informacién y 4 la organizacién de lo que se de-
signa bajo el nombre de Documentacién técnica 6 industrial,

Ahora bien, desde el punto de vista prictico del problema
que se plantea, cs preciso saber bajo que forma debe realizarse
esta organizacion y cudl es el tipo que conviene elegir entre los
distintos sistemas que para resolver el mismo problema han sido
ya puestos en aplicacién en otros paises, 6 que han podido ser
objeto de iniciacién de realizacion en el nuestro.

Es el momento de recordar que desde hace mucho tiempo la
Sociedad de Estimulacién de la Industria nacional, ocupindose
del estudio del asunto y de acuerdo con la Asociacién francesa
para-el adelanto de las CGiencias, ha intentado hacer conocer y
hacer aplicar en Francia ¢l método de organizacién que ha es-
tudiado siguiendo el desarrollo alcanzado en el extranjero y que
al parecer presenta las mejores condiciones de.funcionamicnto y
las ventajas mds cicrtas.

Para la coordinacién de los documentos desco hablar del sis-
tema que reposa sobre el empleo de la clasificacion bibliografica
decimal, sistema aplicado primeramente en América, donde se
Propuso por primera vez en 1874 por el Sr. Melyil Dewey, en-
tonces bibliotecario del Estado de Nueva York 6 introducido en
Europa en 1894 4 iniciativa de los Sres. Henri La Fontaine y
Paul Otlet, los dos abogados del Tribunal de apelacién de Bru-
selas, los que para la clasificacion de sus documentos de orden
legislativo y social habian buscado el mejor sistema de clasifica-
cidn bibliogrifica existente. .

Sus trabajos sirvieron de base para la creacién en Bélgica del
Instituto internacional de Bibliografia, que se fundé 4 continua-
cion de Conferencias cspeciales y de Congresos bibliogrificos ce-
lebrados en Bruselas, & cuyos Congresos asistieron ‘delegados ex-
tranjeros, siendo especialmente los representantes de Fr
micmbros de Ia Asociacién para el adelanto de las Cienci
la Sociedad de Estimulacién de la Industria nacional.

Este Instituto tuvo en su origen como objeto Ia preparacién
de un repertorio bibliografico universal, que debia dar un com-
pendio de todas las publicaciones im presas aparecidas en el mun-
do entero y poder responder § esta doble cuestign: por una par-
te, saber cudles son las publicaciones hechas respecto & distintos
asuntos, por un mismo autor ¢ por una misma colectividad, y

por otra parte, saber las hechas sobre un mismo asunto por dis-
lintos aulores.

ancia
as y de

Poco & poco y & continuacién de Congresos sucesivos, ‘cele—~
brados tanto en Francia como en Bélgica, con ocasién 6 & conti-
nuacién de Exposiciones universales, en 1897, 1900, ‘1908‘, 1910
y 1912, el programa del Instituto se amplié y
der el estudio de todos los asuntos que se r
organizacion sistemdtica de la document
versales y en cooperacién con el Centro internacional constituido
por la Unién de las Asociaciones Internaciones, que se situd en

Bruselas, 4 continuacién de los Congresos llamados mundiales y
celebrados en Bélgica. '

El Instituto no retrocedié ante la idea de abar
grama la universalidad ‘de los ‘conocimientos hu
ejemplar prototipo del Repertorio sobre fich
que quedo depositado en las salas puestas & su disposicion, en
Bruselas, en las dependencias de la Biblioteca real y de los Mu-
scos reales de Bélgica, en el momento de la declaracién de la
guerra habfa conseguido reunir ya mis de {1 millones de fichas
individuales, para cuyo establecimiento se adoplé el tipo de fichas
perforadas, ya usadas desde hacia mucho tiempo en América y

de la forma de 125 por 75 milimetros, admitida como forma in-
ternacional, - - ‘ : :

Para la organizacién de estos trap

llegd & compren-
efieren al libro y la
acion sobre bases uni-

Car en su pro-
manos y éen el
a3 que eslableci6 y

ajos se hizo un Hamamien-



