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FERROCARRILES LIGEROS

Un Real decreto importante. .

“uanto-se haga hoy en favor del desarrollo de las vias de co-
municacién, por modestas que sean, para cconomizar 10s gastos
de transporie, cvitard la caida en avalancha de la industria; el
aumento general de jornales, -y, por tanto, el de materiales, al
clevar el coste del producto agricola ¢ industrial va acortando el
radio de accion del mercado; las mercancias que, salvadas las pri-
meras distancias en ferrocarril, se deslizaban después por las ca-
rreteras y saltaban & los puehlos comprendidos en las mallas de la
red de dichas vias 4 campo traviesa, no pucden ya hoy hacerlo;
se tienen que detener en el borde de la carretera, 6 mids atrds, en
la estacién del ferrocarril; todo lo que sea, pues, suavizar econd-
micamente 1a pendiente hasta llegar al pueblo es no retroceder en
importancia del mercado conquistado, y dentro de la crisis mun-
dial que atravesamos, no retroceder ¢s avanzar, es vivir, y CON el
vivir progresar.

Por eso ha de producir resultados altamente beneficiosos lo
dispuesto en el intercsante Real decreto sobre ferrocarriles lige-
ros que copiamos i continuacion, cl cual merece por todo ello
nuestro sincero aplauso. Este cs el siglo de las modestas vias de
comunicacién y, en las gi‘zmdes‘ de las intercontinentales. Y qui-
z4 llevan en si una idea renovadora del trifico por determinadas
carreteras: la de la libre explotacién por el piblico de la ferrovia.
+No se utilizan por éste las vias meldlicas de la cairelera del Grao?
:No hay ya tractores mecdnicos en carreteras? ¢Por qué ha de sér
imposible la fusién de ambos sistemas sujetos a determinadas
reglas de explotacién? ;Serdn las vagonetas los carros populares
del porvenir?

Acojamos, pues, con gusto la invasion de ¢sos ferrocarriles ter-
ciarios que se pliegan 4 las necesidades econdmicas mds exigentes
de las comarcas pobres 6 4 las accidentales de delerminadas ex-
plotaciones y de que tantos ejemplos hay (y muchos con tracciin
eléctrica) en Alemania, Francia, Bélgica....., en Ausiralia, en
Africa y sobre todo en América; divulguemos sus venlajas, ex-
tendamos su aplicacidn, que toda locomotora, en su iry venir
incesante, es lanzadera que va tejiendo el progreso.

EXPOSICION

Perjudican mucho 4 la Economia del pais las grandes dificul-
tades y exlraordinaria carestia de los transportes necesarios para
1levar los productos primarios 6 fabriles desde el lugar de produc-
cidn— terrcno ¢ Abrica—hasta las grandes vias de comunicacién:
carretera, ferroviaria 6 maritima.

Dichas dificultades y carestia se aminorarfan, y aun en mu-
chos casos llegarian & desaparecer prdaclicamente, si sc ofrecen
facilidades para el establecimiento temporal ¢ definitivo de los
conocidos ferrocarriles ligeros que pucden ser instalados en pocas
horas, y en general sin que la preparaciéon de Ja platatorma ade-
cuada para su via requiera grandes modificaciones en el terreno,

Notablemente mejoraria & la.Jiconcmia nacional prodigar. los
dichos ferrocarriles; no cabe, pues, dudar de la utilidad publica
de-ellos como obras complementarias y accesorias de los caminos
ordinarios y de los ferrocarriles generales, de los canales y de los
puertos.

A dar para ello laa mayores famlldqdos que los preceptos que
inspiran nuestra legislacién de Obras publicas permiten, responde
¢l siguiente decreto que el Ministro que suscribe ‘tiene el honor
de someter & la consideracion de V. M.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

REAL DECRETO

" De acuerdo con mi Consejo de mestros ya propuesm del de
Fomento,

Vengo en decretar lo siguiente;

Articulo 1.° Como vias de acceso & las estaciones de los fe~
rrocarriles de servicio general 6 de uso pub'ico 4 los canales § vias
fluviales de navegacién, & los puertos y embarcaderos y & las ca-
rreteras, podrdn instalarse, con cardicter temporal 6 permanente,
ferrocarriles portdtiles, sistema Decauville 1 otros andlogos. Estos
ferrocarriles, como obras accesorias y complementarias de otras
de utilidad publica, tendrdn también el cardcter de obras de utili-
dad publica, y para ellas podrdn obtencrse las ocupasiones tempo-
rales y la cxpropiacién forzosa del dominio privado, segun lo
establecido en la ley de 10 de Enero.de 1879 y en las disposicio-
nes complementarias de la misma.

Art. 2.° Con los ferrocarriles portdtiles & que se reﬁern el ar-
ticulo anterior podran ocuparse los paseos de las carreteras y en
general el dominio publico en la medida que en cada caso se auto-
rice como nece:aria.

Art, 3.° Quienes pretendan establecer un ferrocarril portdtil
y con ¢l realizar ocupaciones temporales del dominio privado y
del dominio publico, lo solicitardn del Gobernador civil de la pro-
vincia respectiva, acompaiando & la correspondiente instancia un
croquis del terreno con indicacidn del trazado y de sus principa-
les desniveles y accidentes, y una relacién nominal de los propie-
tarios 4 quienes hayan de afectar las instalaciones. :

El Gobernador dispondrd que en el mds breve plazo posible se
realice, por los Iagenieros de la Jefatura de Obras publicas, el
replanteo del trazado, y que se compruebe la relacion nominal de
propictarios. Realizadas estas operaciones, se publicard la relacién
en el Bolettn Oficial, sefialando un - plazo de ocho dias para admitir
reclamaciones contra la necesidad de la ocupacién.

Recibidas las reclamaciones 6 trancurridos los ocho dias sin
que se hayan presentado, ¢l Gobernador resolverd sobre la nece-
sidad de la ocupacién. La declaracién del Gobernador serd cjecu-
tiva y comprenderd la resolucién que corresponda en relacion.con
¢l dominio piblico cuya ocupacidn se solicite.

Si sélo se pidiese la ocupacion del dominio publico se omitird
la informacién 4 que se reficren los pirralos anteriore.s,‘ yel Go-
bernador resolverd en vista del resultado del replanteo que los
Ingenieros hayan practicado.

Art. 4.° Para determinar lo que en cada caso proceda indem-
nizar 4 los propietarios cuyas (incas se ocupen con cardcter tem-
poral, se aplicard lo dispuesto en los articulos .)9 y 60 de la ley
de 10 de Enero de 1879,

Art. 5.”  Establecido un ferrocarril mcdmnte las ocupacmncs
temporales & que se refieren los articulos que anteceden, podrd
declararse delinilivo por el Ministro de Fomento, oyendo al Con-
sejo de Qbras publicas, si los interesados lo solicitan por conduc-

to del Gobernador civil de la provincia, El Ministro de Fomento

resolverd lo que en cada caso proceda en vista de lo actuado en el
Gobierno civil y de las razones que se aduzcan en apoyo de la
permaneincia de las inslalaciones. '

Las indemnizaciones suplementarias que deban ser abonadas
4 los propietarios por la expropiacidn definitiva de sus terrenos se
determinardn segun los trdmites establecidos en la legislacion vi-
gente de expropiacién forzosa.

Dado en Palacio & vemmdés de \Iayo (19 mil novecientos dlec:
nueve,—Arronso.—El Munstl'o de Fomento, Angel Dssorio.




