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Come prueba viva de la necesidad de construir & todo trance
y coste las lincas direclas ahi estin ¢l transiberiano; el transcon-
tinental del Canada, desde Quchee y Halifax & Vancouver; el de
Nueva York & San Francisco; el transandino de Bucnos Aires 4
Valparaiso: y, por lin, forma parte de¢ un amplio programa (que
s¢ estaba realizando al comenzar la guerra) de la Comisién de los
ferrocarriles de Rusia una linca de Tillis & Viadicducaso 4 través
del Ciucaso, de 190 kilémetros con un tinel de 23 kilémetros
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valorado alzadamente en 108 millones, destinada & acorlar las
comunicaciones entre Europa y Oriente.

Y como complemento de esas lineas directas tenemos los pro-
yectos de tunel bajo el Canal de la Mancha (cuya construccion
proxima se ocupan de preparar Francia & Inglaterra); y el tduel
bajo ¢l Sund entre Dinamarca y Suecia.

(Continuard.)
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La coloceacion del hormigon por gravedad en los
talleres de consirucciones civiles ¢ de obras
publicas (Conclusidn).

La suspensién de los canelones se realiza de diversas mane-
ras, segun la disposicién del taller. Cuando la tirada es relativa-
mente pequefia y la caferfa del hormigén no se compone mas
que de dos elementos, puede limitarse &4 suspender ¢l extremo
del primer caneldn, que lleva la articulacién de unos cables con
poleas fijados al vértice del pilar, con la condicidn de que haya
una altura suficiente entre el vértice de éste y el extremo del

cables que parten del vértice del pilar yterminan en otras torres
6 en puntos elevados cualesquiera, si existen en la proximidad
del taller, Se suspenden los canelones al cable portador,forman-
do catenaria por una serie de aparejos que pueden estar relati-
vamente proximos, con lo que puede prescindirse de emplear
elementos de canelones reforzados. Bn fin, se pueden combinar
estos diferentes métodos de suspensién para llegar 4 hacer des-
ceribir & la linea de los canelones un camino cualquiera en el
taller y para servir 4 toda la superficie. La figura 9.” representa
un ejemplo de estas instalaciones.

Por este sistema de construceion se ha hecho la de los pila-
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g, canelén; , tolva; v, sisboma do cierre; p, aparojo de susponsion de la tolva; p’, aparejo de sostén dol canelén,

canelon (fig. 8."). Si no se cumple esta condicidn se puede ins-
talar sobre el nilar un derrick cuyo brazo soporta el extremo del
primer canelén, ¢ también se puede suspender éste de un tripo-
de instalado por medio de tres piezas de maderaen un punto
cualquiera del taller 6 de un andamiaje cualguiera.

En el caso de construcciones de gran extension se realiza un
istema de suspensién mas completo, formado generalmente por
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res del inmenso viaducto del Interconnecting Railway, en Nue-
va York, en el cual se encuentra el famoso puente de Hell
Gate.

Este ferrocarril, casi enteramente en viaducto, une el New-
York, New Haven and Hartford Railroad al Long Island Railway
y al Pensilvanya Railroad.

Uno de los elementos importantes para el buen funcionamien-
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to de este sistema es la pendiente de los canelones. lista debe
ser uniforme, de manera que lavelocidad de corriente sea cons-
tante y debe ser proporcionada a la distancia que hayﬁ de reco-
rrer. Si la pendiente es demasiado pequefia, el hormigon se de-
tiene y hay «agarramiento. en la instalacion; si, por el contra
rio, la pendiente es demasiado grande, la velocidad es exagera-
da y de aqui una separacién de los clementos del hormigdn. Se
prepara generalmente en América el hormigoén sensiblemente
més liquido que en Europa, lo que facilita su corriente; parece

ER

Pig. 9.%

que esta practica no presenta inconvenientes,Se llega asi & pro-
ducir la corriente del hormigén en una longitud de 15 metros
con una pendiente de 16 centimetros solamente por metro. Para
distancias mas considerables debe aumentarse la pendiente; asi
es que es necesaria una pendiente de 25 centimetros por metro
para alcanzar una distancia de 30 metros, y que una pendiente
de .35 centimetros por metro basta para una distancia de 135 me-
tros. ' '

En el caso de grandes distancias se disponen los canelones de
manera que la pendiente vaya ligeramente creciendo del origen
al fin de la cafieria. La pendiente necesaria varia, por ofra parte,
con la naturaleza del hormigén y debe aumentarse cuando la
tenencia de agua disminuye.

Bl hormigén obtenido con grava lavada se desliza con més
facilidad; el hormigdn de escorias, por el contrario, corre peory
necesita una pendiente més sensible: el hormigdén de piedras
partidas presenta cualidades intermedias. En fin, cuanta mas
arena contiene el hormigér. mejor se desliza; asi se suele enviar

algunas veces en la instalacién una primera carga de hormigén

que no contiene mas que arena, 4 cada renovacién del trabajo,
para «lubrificar» en cierto modo los canelones resecos.

Una instalaciéon media de este género ocupa 4 lo més 4 cinco
hombres: tres estan en la base del pilar, de ellos dos en la hor-
migonadora y uno en el torno; un vigilante para el relleno de la
tolva llevada por el pilar, en el origen de los canelones (todavia
4 menudo se puede suprimir este puesto);el Gltimo estd en el ex-
tremo de ]a cafieria, en el punto en que el hormigon se vierte en
los moldes. '

_ Una instalacién de esta clase alimentada per una hormigona-
dora de un volumen de media yarda ctibica (382 decimetros ci-
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bicos) permite colocar, proximamente, 150 metros cibicos en
diez horas. ‘

Bl emplep de este sistema, segin M. P. C., esth actualmente
muy extendido en los Estados Unidos. En casi las tres cuartas
partes de las grandes empresas 8] hormigdn se coloca por la ac-
cién de la gravedad.

En ciertos casos se ha hecho mévil la instalacién completa
montandola sobre una chalana ¢ sobre #rucks circulantes por
vias férreas.

Estas disposiciones han facilitado las obras en los puertos, 4
lo largo delos ferrocarriles, ete.

Un nuevo método para la previsién del tiempo.

El profesor Vercelli publica, sobre este asunto, un articulo en
los clnnali @ Ingegneria e & Avchiteltura, del cual es un resumen
la presente nota,

El autor ha reconocido que todos los diagramas de presiones
barométricas que ha construido estan constituidos por un peque-
fio nimero de oscilaciones regulares, cuyo perfodo estd bien de-
finido y es constante, pero cuya amplitud decrece con el tiempo.
Se trata, pues, por un método grafico apropiado, de separar una
4 una las ondas componentes cuya superposicion forma el dia-
grama compuesto de # ondas periddicas.

Consideremos la primer curva dada por un barémetro regis-
trador de Turin, en Julio de 1913; este diagrama estd form;do
por cinco ondas principales cuyos perfodos son de uno, dos, cua-
tro, ocho y dieciséis dias. La curva a se obtiene eliminando del
diagrama las ondas de uno y cuatro dias; la curva 4 eliminando
la’s de uno y ocho dias; eliminando las de uno, dos, cuatro y ocho
dias se tiene la ¢; la ¢ eliminando las de uno, dos, ocho y dieeci-
séis dias, y, finalmente, la ¢ eliminando las de uno, dos, cuatro y
dieciséis dias. La regularidad de ]as ondas residuarias es visible.
El diagrama III representa el conjunto de las ondas elementales
4 las cuales se atribuye una cierta ley de amortizacién resultante
de aproximaciones sucesivas operadas por comparacién con la
curva trazada por el barémetro registrador. Sitodas las ondas
estuviesen analizadas, silaley de su amortizacidon estuviese ob-
tenida exactamente, su superposicién deberia reproducir con
exactitud el diagrama registrado. La porecién a la izquierda de
la curva IV en trazo continuo representa la porcién del diagra-
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ma barométrico del 20 al 26 de Julio de 1913. La curva de pun-
toses la sintesis de las ondas elementales comprendidas en la
figura I1[. La separacidn media entre las curvas 4 y B es de casi
un milimetro de mercurio. Para realizar una coincidencia méas
exacta, hubiera sido necesaria tener en cuenta ondas méas cortas
y estrechar mas la ley de amortizacién: Pero no teniendo las



