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Causas del encarecimiento de la vida

El desequilibrio econémico provocado pof una prodnceién
mundial muay inferior & las necesidades del cousumn, durante los
cinco aflos de guerra, en que han quedado poco menos que para-
lizadas las industrias Utiles, para lomentar exclusivamente las de
cardcter destructivo, ha ocasionado y ocasiona el enorme encare-
cimiento de la vida que todos los paises vienen sulriendo, y cu
yas causas pretenden atribuirse & razones muy variadas, segin el
criterio de cuantos tratan esla materia, de interés tan capital
para el mundo entero.

Preconizan muchns para atenuar los efectos de esta crisis, el
cierre de las fronteras, & fin de limitar en lo mencsler tanto las
importaciones como las exportaciones, al paso que oti0s s incli-
nan & favor del restablecimiento absoluto de la libertad en las
iransaciones comerciales, pero lo cierto es que la raz6a ypriuci-
pal de la carestia estriba evidentemente en la escasez de las exis-
tencias hoy dia disponibles, de toda clase de productos y mer-
cancias.

Esta escasez viene agravada ademds por los trastornos circu-
latorios motivados por la congestion y las dificultades con que
luchan todos los medios de transporte.

Uno de los mas importantes es el ferroviario, cuyo malerial
ha sufrido grandisimas mermas y fatigas 4 consecuencia de las
necesidades militarves, pudiendo asegurarse en Francia que es
enorme el desgaste de dicho material, exigiendo de parte del per-
sonal adscrito 4 dichas explotaciones, grandisimios y continuos
esfuerzos para suplir con ellos las deliciencias de aqnél.

¥ cuando esto ocurre surge una innovacion legal respetable &
Dhuen seguro, pero cuya aplicacion coinvide con circuustancias
que la hacen absolutawente inoportuna y en extremo pe-
ligrosa. :

Aun en el supuesto de utilizar cada una de las locomotoras
disponibles durante las veinticuatro horas del dia, & ejemplo de
lo que se hace en A-nérica, con todos los inconveuientes que para
la buena conservacién de los motores lleva consigo este sistema,
el relevo de los maguinistas y fogoneros de ocho en ocho horas
ha de ocasionar una paralizacion muy sensible en el aprovecha~
‘miento de las maquinas.

Andlogamente la reparacion dél material mévil, que deberia’

llevarse & cabo con tanta rapides e intensidad, resulta por la pro-
pia causa diflcultada y menguada. ’

'l‘odosflos hechos permiten alirmar en buena l6gica que los
inconvenientes y consecuencias del encarecimiento de la vida han
de verse foriosamente acrecentados por la, dismiuucién del tra-
bajo, 6 sea por la reduccién de la jornada.

Parcce esto una verdad elemental y primaria, pero en los
tiempos actuales no quiere admitirse la evidencia, p.etendiéndo-
se por muchos someterla al crisol del procedimiento ex periwen-
tal, como si fuéramos nifios incapaces de discurrir.

Y en esta hora de critica para todos no son pocos 1os gne es-
timan las huelgas de tales cla.es como panacea Sesura para ali-
viar los males que sufre la humanidad entera. La muerle €3, en
efecto, el medio mds elicaz para obtener la curacion radical de
cualquier doleucia. '

El buen sentido de la masa no debiera compartir las candidas
sandeces del legendario Gribouille, que para evitarse una moja-
dura en tiempo de lluvia optod por tirarse a un estanque, ahogin-
dose en €1, ‘ )
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Pero es el caso que en estos tiempos felices abundan en
extremo los dispuestos & proclamar ray del mundo al tal Griboui-
le (1). '
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Nosotros hacemos mis extsnsivo el razonamiento, no limi-
téndolo & dete minadas clases de la socie lad, s1no 4 todas ellas,
para que mediten si trabajan bastinie cn relacion & lo que exige
este periodo agudo ds crisis muudial.

D

Nacionalizacion de ferrocarriles.

Muchos clementos socialistas y sindicalistas vienen protestan-
do contra las propuestas y anuncios de clevaciones en ias tirilas
de ferrocarriles, sosteniendo que la nacionalizacion de los mismos
permilirfa establecer un régimen ma- ccondmico y favorable,
tanto para el piblico como para el personal aleclo & las explo-
taciones ferroviarias, )

Rxiste, sin embargo, un pais rico y extensn en extremo, que
haseguido los con-cjos de aquellos ila6lozos. L.os lerrocarri es ru-
s08, cu su mayor parte, venfan siendo diectamente explotados por
ol Bstdo, antes de entr mizarse en aquel pais el régimen bolche-
viquista, sin que pudicra citarsecomo moilelo ui con muchon,la ad-
ministracion rusa del tiempo de los Zar s, en tal materia. Desde
que los bolcheviquis se hau apoderalo de la explotacion de aque-
llas vias férreas, los resultados, s+ gin dice un organo del partido
que alii ocupa el Poder, han sido y vienen siendo mucho mas de-
ficicutes todavia.

Los profuctos brutos de los ferrocarriles rusos, que en 1916
fueren de 1,350 millones de rublos, se elevaron 4 1.900 millo-
n-s en 1917, reducicndose 4 1.500 milones en 1918 en que
cayé el Imperio, y después de varias -vicisitudes acabaron por
dominar en aquel pais los t»olcheviqu'is. ,

Los gastos de explotacién ascer dieron 4 1.210 millonex en
1916, aument.ndo hasta 3.300- mil ones en 1917 y alcanzando
en 1918 la enorme cifra de 9.500 mutiones. '

En 1916 el producto neto de Ja exploticion arrojaba un be-
neficio de 140 willoues, al paso que en 1918 se ha producido un
déficit de 8.000 millones nata menos.

E! personal de todas clases ds los ferrncarriles rusos ha sufri-
do grandisimo awm-nto, especialmente eu lo rela iva & los talle-
ros de reparacion, & pesar de lo cual se ha aumentado en térmi-
nos deson-oladores el numero de vigonues no wilizables, que del
4,2 por 100 en 1917 ba pasado al 18,8 por 100 en 1919, Lo.pro-
pio ocurre en mayor e-cali lodavia con las locomotoras, de las
que se haliaban en reparacidn en 1917 el 16 por 100, convertido
en el 52 por 100 en 1919, Y si de las repariciones se pasa d las
nuevas construcciones de miquinas, resulty de los datos oficiales,
que mieutias en 1917 pudieron pousrs: en servicio 520" locomo-
toras nuevas, ha quedado reducido e-te ntmero a 191 en 1918,
§ pesar de haber ~ulrido nobtible & 1mento et ndmero de obreros
ads -ritos & los talleres de nueva constrnce 4.1 .

Con ecuencia natnral y logic de esta reduccisn enorme del
material movii hbia de ser 1 conge-tién, por no decir parali-
sacién de los trausportes en el antiguo imperio, acumuliandose
grandes cantid.des de trigo en ciortas regiones del mismvo, al

(1) Nota del traductor: El Gribouille Francés es préximo paviente de los
Bertoldo, Bertoldino y Cacaseno, cuyas proezas coustituyen el encanto de
los nifios espafioles. e




