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La jornada de echo horag en ferrecarriles.

EXPOSICION

Sewor: Es indudable que la explotacién de los ferrocarriles
de servicio plibli'co constituye una industria de caracteristicas es -
pecialisimas frente 4 la jornada maxima legal que impuso el Real
decreto de 3 de Abril del afio corriente. Dilicultades numerosisi-
mas y de importancia extraordinaria se ofrecen para el estable-
cimiento de dicha jornada en favor de los agentes y obreros de
las Compaiiias concesionarias de los expresados ferrocarriles, y
ellas obligan el que se constituya sin demora el correspondiente
Comité paritario profesional para que examine, estudie y pro-~
ponga al Gobierno las resoluciones que deban ser adoptadas, ar-
monizando las necesidades que el servicio publico impone, con
los intereses de las clases patronal y obrera. '

-El Ministro que suscribe, en consideracién 4 lo expuesto,
tiene el honor de someter 4 la aprobacién de V. M. el siguiente
decreto. .

Madrid 27 de Agosto de 1919, —Sefior: A L. R. D, de V. M.,
Abilio Calderdn.

* REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Conscjo de Ministros, y i propuesta del de
Fomento,

Vengo en decretar lo signiente:

Articulo 1.° Se constitu’rd un Comité paritario para exami-
nar, estudiary proponer al Gobierno la mejor manera de aplicar
4 la explotacion de los ferrocarriles espafioles los preceptos del
Real decretu de 3 de Abril titimo relativo al establecimiento de
la jornada de ocho horas.

Art. 2.° Dicho Comité estard constituido: por cinco repre-
s:mtantes del Estado, designados directamente por cl Ministro de
Fomento, 4 fin de que presidan las Secciones de aquél y puedan
Intervenir como mediadores imparciales cn las discusiones que
se susciten; 24 representantes de las Compaiias de ferrocarriles
y otros tantos de los agentes y obreros de las mismas, divididos
unos y otros en grupos de 4 seis quc, respectivamente, pertenez-
can 4 cada uno de los servicios siguientes: Via y Obras, Movi-
miento, Material y Traccién ¥y Servicios administrativos.

Art. 3.° Las Direcciones de las Compaiifas de ferroc
residentes en Madrid designardn los 24 representantes patronales
antes del dia 10 de Septiembre préximo, debiendo pouerse de
acuerdo con las demds Compaififas de ferrocarriles de Espafia 4
fin de que esté en lo posible ponderada en el Comité la represen-
tacidn de todas ellas.

Art. 4.° Los representantes obreros del Comité serdn elegi-
dos por sufragio directo de los obreros y
de las Compaiiias y servicios v

arriles

agentes de todas clases,
espectivos, debicndo reunip los
Vocales que al efecto sc elijan, para cada uno de los cuatro gru-
Dos de servicios antes nombrados, la condicign indispensable de
pertenecer al servicio que hayan de representar. A este fin se
agruparan por servicios los eleciores de todas y cada una de lag
Companias de ferrocarriles, pudiendo votar cada uno de ellos dos
Vocales solamente, 4 fin de que tengan representacién todog los
elementos sociales que correspondan 4 la especialidad de cada
ramo.

Art. 5.° La votacién se efectuard por medio de boletines en
que se estampardn con letra bien clara los nombres de los repre-
sentantes votados, asi como la Compaiia y servicio g que perte-
ne;can, firmdndose Y fechdndose dicho boletin por cada elector,

que habrd de hacer constar también en el citado boletin su re-
sidencia, su cargo y la Compaiifa 4 que pertznezca. Cuaindo un
elector no supiera escribir redaclardn su boletin de votacién, fir-
mindolo y fechdindolo dos electores cutlquiera, requeridos al
efecto por el primero. )

Art. 6.° Tendrdn el mismo valor para la eleccién de repre-
sentantes obreros los votos de ‘cualquicr obrero 6 agente, sea
cual fuere el cargo que desempeiiara, considerdndose privados
de la facultad de votar los agentes llamados superiores, que en
¢l Servicio de Via y Obras serdn los sobrestantes -asentadores y
demds personal de categoria superior 4 eslos ultimos; en el Sar-
vicio de Movimiento, los Inspectores y demds personal de catc;
gorfa superior & los mismos; en el Servicio de Material y Trac-
cién los Jeles maquinistas, Jeles de reserva, Jeies y Subjeles de
depdsito, Jefss y Subjeles de talleres, Inspectores del material
movil y demds personal de categoria superior 4 las citadas, y en
los Servicios administrativos todos los agéntcs cuyo saeldo anual
ascienda 4 3.000 pesetas 6 pase de csta cifra, B

Art. 7.°  Se constituird en las olicinas de la Primera Divi-
sién de Ferrocarriles, en Madrid, una Junta de escrutinio l'dp-
mada por el Ingenicro-Jefe de la citada Divisién de Iﬁ'errocdrriles,
que asumird la presidencia de dicha J unta; por dos Ingenicros
de Caminos 6 Industriales afectos & la propia Divisidn en cali-
dad de Vocales y por otros dos Vocales designados por el citado
Ingeuicro Jele entre los agentes de calegoria inferior residentes
en Madrid de las Compaiiins de lerrocarriles cuyas lineas afluyen
4 dicha capital. El primer dia de votacién se insaculardn los
nombres de los doscientos primeros electores que se presenten en
la Secretaria de la Primera Divisién de Fervocarriles & emitir su
votoen la formu indicada en el articulo siguiente, y los cuatro
agentes o electores cuyos nombres se extraigan en primer tdrmi-
no de los insaculados quedardn agresados & la Junta de escru-
tinio en calidad de Vocales de la misma,

Diariamente practicard dicha Junta cl recuento de los votos
que se hayan c.nizldo', levautando la correspondicnte acta.

El Presidente de la Junta de escratinio resolver de plano y
en lirme cuantas dudas, dificultades é incidentes se susciten en
las operaciones de recuento,

Los resultados del escrutinio se publicarin olicialmente en la
forma que acuerde ¢l Ministro de Fomento, p
cimiento de los interesados.

Art. 8.° Los boletines de votacién se renitird
electores que no residan en Madrid, en sobre cerrado, dirigido
al Ingeniero-Jefe de la Primera Division de’ Ferrocarriles, por
mediacidn del Jefe de la estacidn en que sc halle cada clector,
Los Jefes de estuci6én cuidardn de enviar dichos pliegos al ci‘té-,
do Iugenicro-Jefe por el primer tren que pueda conducirios.

Los electores residentes en Madrid podrin entregar sus bole-
tines de voto bien sea al Jefe de {a estacion en que prestén sus
servicios, que cuidard de remitirlos al citado Tugeuiero Jele, bien
sea directamente cu la Secretaria de la citada Division de Ferro-
carriles, '

Art. 9.° La votacién de ropresentantes obreros del Comité
tendrd lugar en los dias 1 al 8 ds Septiembyre pro
yéndose el dia 29 del corriente mes la Junta de escrutinio antes
meuncionada, que se reunird diariamente horas tijas sefialadas
por-el Presidente de la mism 1, para practicar dia por dia el re-
cuento de los votos que vaya recibiendo,

Dentro de las cuarent y ocho horas siguientes 4 la lermina-
cidn de la votacién se hard publico el resultado de Ia misma,

Art. 10, Se proclamarin por la Junta de escr
les del Comité paritario de ferrocarriles,
sentantes obreros de cada servicio los que
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mero de votos. Si apareciera elegido algin obrero que no reunie-
ra la condicién precisa de pertenecer al servicio correspondiente
se reputard nula su eleccion, considerinduose clegido en su lugar
el que siga & los elegidos con mayor nimero de votos en las lis-
tas del escrutinio practicado por la Junta..

Art. 11, TLos Vocales del Comité paritario de ferrocarri'es
se reuniran el dia 12 de Septiembre proximo, & las once de la
maifiant, ante el Director general de Obras piblicas, en el Minis-
lerio de IPomento, para la coustitucion del mis no Comité. Bl
Director lo declarara constituido, extendiéndose cl acta corres-
pondiente, que, firmada por todos los representantes del Estado,
patronales y ohreros, sc archivard en ¢l Ministerio de Fomento.

Art. 12, Unpa vez acreditadas todas las rveprescntaciones y
constituido ¢l Comité paritario de ferrocarriles en pleno, bajo la
presidencia de uno de los representantes del Istado, al eleclo
designado por el Divector general de Obras piiblicas, acordard
dichy Prosidente la constitucion de las cualro Secciounes en que
deberd dividicse dicho Comitd, presilida cada una de cllas por
el repres:ntante del Estado que al efecto designe cl Presidente
del Comits. Cada una de dichas Sccciones comprenderd los Yo-
cales patronales y obreros, respeclivimnente elegitos cntre los
alectos & los servicios de Via y Obras, Movimiento, Material y
Traceion y Servicios admnistrativos. .

Art, 13, Cada una de las cubro Secciones en ue con arre-
glo al articalo anterior ha de quedar dividido el Comité pavita-
rio de ferrocarriles examinard, estndiard y propondrid las dispo-
siciones que hayan de tomarse para aplicar los preeeplos del
Roal decreto de 8 de Abril iltimo & la explobicion-de los lerroca-
rriles, en forma que resulte compatible con las exiyencias inde-
clinables de dicha explotacion. Gada Seceién organizardd su con-
veniencia las tareas de que deba ocuparse, estableciendo ¢l orden
de los trabajos y discusiones y nombraudo al cleclo las poncucias
que s¢ estimen necesarias.

Todas las propucstas acepladas y desechadas, ast como los
acuerdos de cada Scecién, se consignarin clara y suciutamente
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en libros de actas, que deberdn’ abrirse y llevarse al efecto, &
fin de que consten deun modo fehaciente dichas propuestas y
acuerdos. . L

Arvt, 14, Cuando los acuerdos de dos 6 mds Seccioneés res-
pecto 4 determinados detalles del servicio resulten centradicto-
rios, de dudosa interpretacion ¢ de dificil realizacién en la prdc-
tica del servicio, 4 juicio de cualquiera de los Vocales 6 Presi-
dente de 1as referidas Secciones, el Presidente del Comité re
unird cn sesidn & las Secciones que hayan tomado dichos acuer-
dos para examinarlos y discutirlos de nuevo y.convenir si es pe-
sible los que en definitiva deban proponerse, clevando .en caso
contrario 4 la resolucidn del Gobierno las propuestas proceden-
les, formuladas cn términos claros y concrelos. .

Art~15.  ILns Compaiias de ferrocarriles deberdn conceder
4 los agentes de las mismas que hayan sido clegidos Vocales del
CGomilé paritario de esta clase la correspondiente licencia, con
percepeion del sueldo fntegro, para que los referidos Vocales
pucdan cumplir su comebido sin faltar & los deberes del cargo
que desempeiien. '

Avt. 16, Los citados Vocales obtendrdn de las respectivas
Compahias de [errocarciles las autoriziciones oportunas para
efectuar graluitamente ol viaje ¢ viajes necesarios, 4 fin de tras-
Judarse & Madrid para tomar parte en las sesiones del Comité y
regresar después & sus respectivas residencias.

Avt. 17. Los Vocales obreros del referido Comité que no
residan en Madrid disfrutardn de una gratificacién de 10 pese-
tas diarvias cn concepto de gastos de viaje y residencia, durante
¢l tiempo que permanczewn en dicha ciudad para el desempelio
de su comebido. Bl Presidente del Comité paritario de ferroca-
rriles certificard los devengos de dichos gastos que & cada Vocal
obrero correspontan. Il abono de los releridos gastos correrd &
cargo del Estado, . :

Dado en Santander & veintisicle de Agosto de mil-novecientos
diecinueve.—A wronso, — Bl Ministro de Fomento, Abilio Cal-
ceron,
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La presa de bovedas miliiples de hormigon ar-
mado en San Dieguito (California).

In este sistema de bdévedas miiltiples, el paramento agua
arriba de la obra esta constituido por una serie de bévedas obii-
cuas, apoyadas sobre muros transversales. Lste tipo de presa,
‘que el empleo del hormigon armado ha permitido realizar facil-
mente, se emplea sobre todo en América. Las primeras aplica-
ciones de este sistema se han realizado en obras de poca altura,
pero, después, gracias & la experiencia adquirida, se hanllega-
do 4 construir presas cada vez mas importantes, y la ultima-
mente terminada, la de San Dieguito, & unos 50 kilometros de
San Diego, tiene una altura total de 41,45 metros sobre las
fundaciones. M. P. C. publica en Ze Giénie Civil un articulo en
el que describe dicha obra segtin los datos que toma del Lugi-
neering News Record; resumimos en la presente nota el articulo
de la revista francesa mencionada. :

La presa del rio San Dieguito se ha construido para crear so-
bre este curso de agua un embalse de 47 millones de metros ci-
bicos, proximamente, destinado & asegurar el riego de la regidn
de agua abajo. ' .

La longitnd total de la obra, comprendiendo el vertedero

(figuras 1.%, elevacidn; 2., plano; 3.", corte transversal, y 4.%,
corte de una bdveda), es de 228,60 metros; pero la estructura de
mamposteria propiamente dicha no tiene mas que 164 metros,
préoximamente: comprende la presa y una parte del vertedero,
cl cual se prolonga por una entalladura excavada en el flanco

rocoso del valle.

Lalongitud total del vertedero es de 109,70'metros, lo que le
permite evacuar, con tiempo de crecida, un caudal de cerca de
2.000 metros ciibicos por segundo.

Bste candal se ha impuesto por el Servicio de aguas del Bs-
tado de California, por ser e} caudal maximo del rfo un poco su-,
perior & esta cantidad. ) .

La diferencia de nivel entre el vertedero y la coronacién-de
la presa es de 15 pies (4,57 metros) y la capacidad correspon-
diente 4 esta faja del embalse seria igual & la capacidad wutil, ¢
sea, proximamente, 47 millones de metros cubicos. - =

Il vertedero no leva ninguna obstruceién ni interrupeién
en toda su longitud, & fin de permitir el maximo de candal para

‘la descarga.

No se ha establ”ecido, por lo tanto, pasadera sobre la corona-
cidn, y para permitir el paso de una orilla & otra, y principal-
mente el acceso &.las compuertas de la presa;-se ha establecido




