REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

mérito que habfan realizado excelentes servicios; por esta razén
se tomo el partido de concederles & todos, sin examen, el titulo
de Ingeniero y mantenerlos en los puestos adquiridos. Sin em-
bargo, como el grado de Ingeniero-Jefe comprende necesaria-
mente, para que la buena marcha de los servicios esté asegura-
da, conocimientos que se extienden 4 todas las ramas de la pro-
fesidn, no se les pudo conceder el acceso & este grado, & menos
que justificasen la instruccién indispensable.

Miétodo y aparatos de comparacion de las veloci=
dades de rotacion.
L]

En la Asociacién japonesa de Arquitectos navales, el profesor
Tuayehiro y M. F. Fsuchiya han expuesto los medios y aparatos
que proponen para comparar entre sf las velocidades angulares
de dos arboles diferentes y para dar, si se necesita, la medida de
su diferencia de fase.

Aconsejan el empleo de dos aparatos cuya descripeién to-
mamos de la que, segiin la Bugineering, hace Le Génie Civil.
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El primero esta fundado en e] mismo nrincipio que el instru-
mento ideado y propuesto por el profesor Tuyehiro en 1914 para
efectuar las medidas de torsion. Es el principio de dptica segtin
el cual la imagen de un objeto en un espejo paralelo al eje alre-
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¢y 8 sobre los cuales estan montados directamente los 6rga -
nos de medida Elé4rbol exterior S, lleva en su extremo la rue-
da W, y el arbol interior .S, la rueda W,.

La lanta de.cada rueda presenta un reborde cilindrico (figu-
ra 2" y, hacia el interior, tiene cada llanta un cierto mimero
de trazos 6 sefiales dispuestos & intervalos regulares.

Los espejos colocados & la semidistancia del eje con relacién
4 las sefales m estan dispuestos en M sobre la rueda W, enfren-
te exactamente 4 las diversas sefales m, m. La sucesidn de las
imagenes que cada espejo # da sucesivamente de la sefial m
colocada enfrente 4 ¢l da evidentemente la impresién de una
imagen tinica, inmévil en el centro del sistema. Los mismos es-
pejos dan también imAgenes de las seiales m'; pero sino hay
sincronismo entre los tambores W,y W, las imagenes se des-
plazan en un sentido 6 en el otro, seguin que uno U otro de los
dos sistemas gire 4 velocidad més elevada.

Esta primera disposicién da buenos resultados, pero ofrece
el inconveniente de llevar espejos de cristal, y si se rompe uno
solo de ellos el aparato viene a ser inutil.

En el segundo tipo de aparato, ideado para remediar este in -
conveniente, a la visidn de las sefiales por medio de espejos sus-
tituye su visién directa & través de las ranuras § (fig. 6.%).

La simple aplicacion del principio del 7Z00tropo en un aparato
asi constitnido da un medio suficiente para comparar las veloei-
dades respectivas de los tambores IV, y 117, pero 4 condicion,
sin embargo, de que la diferencia existente entre estas velocida-
des no sea bastante considerable para perjudicar & la buena per-
cepeion visual de las senales que desfilan en un sentido ¢ en
el otro, segtin que la diferencia es en uno ¢ en otro sentido, es
decir, segin que JJ, gire mds ¢ menos rapidamente que 17,

Cuando la diferencia de que se trata viene 4 ser demasiad o
graude, es necesario recurrir 4 un tercer disco IF; interpuesto
entre los dos tambores 17, y IV, y montado libremente sobre sus
cubos. :

Se ve (fig. 6.%) que el cubo del tambor 17, penetra ligeramen-
te en el interior del cubo de 117, sin interposicion de cojinetes
que se opongan al arrastre resultante de los frotamientos de una
de Jas piezas sobre la otra, mientras que entre el eubo del tam -
bor [F;y el del tambor TP, se han interpuesto unos cojinetes de
bolas para reducir el frotamiento & un valor despreciable.

Esta disposicién hace que & [alta de un par de arrastramien -
to ejerciéndose de una manera positiva entre los tambores-
W, y W5, la velocidad del tambor 1V, quede sin efecto sobre el

Figs. 6.7y 7.2

dedor del cual gira este objeto, aparece inmovil sobre este eje
s1 la distancia del eje al espejo es la mitad de la distancia del eje
al objeto giratorio.

Las figuras 1." 4 5.% no prejuzgan de ningun modo la mane-
A seguin la cual los ejes de observacion estin unidos 4 los ejes

tambor Wi, que arrastrado por sus frotamientos con el tam-
bor 1V,, gira bier pronto & la misma velocidad que él. Sin
embargo, se ha establecido un modo de arrastre positivo entre
el tambor W,y el W;; estd constituido (figuras 6." y 7" por la
penetracién de las clavijas 2 del disco 1, en las ranuras Q del
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fondo W,, colocado encima, ranuras justamente bastante largas
para que el primer tambor pueda arrastrar al segundo con un
angulo de rotacion igual a la semidistancia angular de las se-
nales 7. ‘

Si, por consecuencia, la velocidad W, es superior & la velo-
cidad W,, el tambor W, arrastra al W; hasta que las clavijas P
choquen con uno de los extremos de las ranuras Q, y silave.
Jocidad W, es inferior & la velocidad W, el choque de las clavi-
jas P se hace en el otro extremo de las ranuras Q.

Para hacer aparecer una 1 otra de estas condiciones 4 la vista
del observador, se tiene cuidado de pintar alternativamente de
dos colores unas zonas verticales sucesivas del tambor Wj, estas
zonas se suceden, por ejemplo, en rojo y en azul alternativa-
mente, teniendo por anchura la semidistancia angular de las
sefiales m; la observacién de estas sefiales vienen 4 ser suficien-
tes desde que las velocidades se aproximan suficientemente la
una & la otra, y los colores son los que dan la indicacién deseada
si las velocidades son demasiado diferentes la una de la otra.

Tarbina hidraulica de PPonat Banki.

Tl doctor Strilkler describe en la Sclmeizerische Bauzcilung
esta nueva turbina destinada 4 llenar una laguna entre las rne-
das Pelton y Francis extendiendo el dominio de aplicacién de

‘

estos motores; es un aparato de tiro libre y de doble curso cuyos

Fig, 1.*

filetes son normales al eje de rotacién. La figura 1." da con el

trazado de los alabes el diagrama de velocidad, El inventor de-

termina el diametro por la formula 2 = 39,34 Va deducida
n

de ciertas hipdtesis, en tanto que para una turbina axil el did-

, /e

metro seria D = 1,45 \ / ———-, designando % el numero de
VH

vueltas por minuto, y entrando el caudal @ que no entra en la

primera formula. La ancliura del motor se calcula por la férmula

b= (0,06 4 0,08) ~e 1.

Después del primer curso que consume un 70 por 100 de la
energia cinética, el estudio cinematico muestra que para el se-

gundo. curso que forma:continuacién 4 un cierto recorrido libre =
en el interior de la corora,ld entrada sin choque exige que el
primer elemento de los 4labes sea radial. El rendimiento de esta
nueva turbina parece que es bastante elevado. El profesor Banki
ha obtenido un 89 por 100 con un modelo pequefio de 135 mili-
metros de diametro experimentado en el laboratorio de la Escue-
la téenica de Budapest.

Ll inventor expone que en Rjukanfos (Suecia) el sistema de
dos ruedas Pelton de 14.450 caballos & 250 vueltas se reemplazd
con una sola rueda de su tipo 4 500 vueltas llevando dinamos
mucho menos costosos (la figura 2.* da el esquema compara-
tivo). ‘

Las turbinas Francis de Trollhdttan para 12.500 caballos r

Roue comque Bank

e Bet o verm

Fig. 2.

(4 = 30,4, n = 187,5) constituyen, por el contrario, una solu-
cién mas racional que la turbina Banki con 2 = 1,08 metros y
b = 15,6 metros.

En cambio, ¢sta estaria indicada para el reemplazo de las
turbinas de reaccién en los grandes saltos y de las pesadas ruc-
das.hidriulicas de marcha lenta. (Ejemolo: las ruedas Francis
de Albula con D = 1,10 metros y 4 = 0,08 metros (H=147me-
tros, fuerza 33.000 caballos) reemplazadas por turbinas Banki
de 80 centimetros de didmetro y 34 centimetros de anchura.)
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Condensadores para cireuitos de potencia.

Descripeién publicada en Z%e¢ Elecirician de los procedi-
mientos de fabricaciéu de los condensadores industriales par:
los circuitos de utilizacién de manera de compensar la desacti-
fiacién de fase.

i
Nuevo tipo de carreton transportador eléetrico.

Descripeién hecha por The Zlectrician de un nuevo tipo dve
carretén transportador de traccién eléctrica por acumuladores.
construido por la C. W, Hunt Company, y de una capacidad v
2 toneladas, préximamente, para un peso total de 3.500 kilogrit-
mos. Bl #ruck esta movido por dos motores de un kilovatio,
proximamente, con una tension de 35 voltios.




