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Ferrocarril de Estella por Vitoria

4 empalmar con el de Durango 4 Zumérraga.

Con asistencia del Excmo. Sr. D, Eduardo Dato, ex Presidente
del Consejo de Ministros y Diputado & Cortes por Vitoria, del ex-
celentisimo Sr. D. Abilio Calderén, Ministro de Fomento, de re-
preSentantcs de las Diputaciones de Vizcaya, Guiptzcoa, Alava y
Nawarra, Autoridades eclesidsticas, civiles y militares, el Sr. Sub-
dirvector de Obras piiblicas D. Luis Morales, el Jefe del Negociado
de Construccion d» ferrocarriles, D. Antonio Valenciano, y otras

distinguidas personalidadés, tuvo lugar el brillante acto de inau-~'

gurar al servicio publico el Gltimo trozo de la seccion de Vitoria
& Los Martires del ferrocarril de Estella 4 Vitoria 4 empalmar en
los citados Mdrtires con los ferrocarriles vascongados, construida
en’ 1epresentac1én del Estado por la primera Dmsuﬁn de ferroca-
rriles. .

En tren cspecial que salié de Vitoria hicieron los invitados el

recorrido de la linea. En la estacion de Vergara, el Iimo. sciior’

Ohispo de la Didcesis, Monseior Eijo, acompaiiado del clero pa
rroquial, ante un altar adosado & una de las paredes de la es-
tacién en que se habia colocado la imagen de Nuestra Sefiora
del Rosario, procedid 4 la bendicidn del ferrocarril con las sole-
mnidades de ritual, entonindose lucgo solemne Te Dewm.

En el cdificio de las oficinas de la Cerrajera de Mondragén
obsequid esta Sociedad & los invitados, con un banquete & cuyo
final se pronunciaron clocuentes brindis, y por considerarlos de
interés para los lectores de esta Revista, insertamos & continua -
cidn extractos de los discursos de los Sres. Dato y Calderdn.

Don Eduardo Dato.

Al levantarse 4 hablar el Sr. Dato estalla una ovacién, e
aqui algo de lo que. dijo el ex Presidente dcl Consejo y Jele del
partido liberal conservador:

«Seflores: Decia muy bien el digno Presidente de la Unidn Ce-
rrajera en sus nobles y levantadas palahras: hoy no es dia de dis-
cursos. Cuando los corazones laten al unisono, cuando todos los
ospiritus estdn embargados por el mismo sentimienlo, la palabra
humana no tiene nada que decir. El sentimiento es siempre mds
elocuente que la palabra, y hoy, todos los que amamos este solar

vasco, sentimos jubilo y una sana alegria.
. He de decir al Presidente de la Diputacién de Guipizcoa, cu-
yas palabras he: segmdo con toda atencién, que yo no soy un Di-

putado accidental de este pais; que llevo sangre vascongada en
mis venas y que por eso, sin duda, siento un gran amor.

Aqui estin los sepulcros de mis antepasados, ¥ quiera Dios
que mi wltimo aliento al mirar al Redentor sca aqui, para que
mis restos queden también aqui. .

Tengo que expresar & la Sociedad Unidn Cerrajera mi senti-
miento de gratitud. Ademds lengo que asociarme & las peticiones
que con tanto fundamento ha dirigido el Presidente de la Diputa-
cion de Guiptizcoa al Ministro de Fomento.

De la obra aquella que se pensé, el ferrocarril de Estella &
Durango, pasando por Viloria, se ha realizado una parte, peroyo
st que se va @ cjecutar inmediatamente la otra. (Muchos aplausns
y vivas.) .

Quiero hacer constar que el primero que nos estimulé en el
afio 1914, en aquellos dias luctuosos del comienzo de la guerri,
fué 8. M. ¢l Rey. Ante la crisis obrera y la crisis del cambio in -
ternacional, el Soberano- nos alenté 4 fomentar las obras beneli-
ciosas para cl pais y nos sefialé este ferrocarril, en parte hoy ter-
minado. Debemos al Rey este homen‘un de justicia. (Vivas al Rey,
a Espana y d Dato,)

Schores: Asi como nosotros nos hemos alegrado cuando los
ferrocarriles han atravesado Castilla, asi Castilla, como las dem:is
regiones espaiiolas, se alegrardn al ver este ferrocarril nuestro,
que viene & aumentar la riqueza de Egpalia,

Mis alld del Atlintico van nuestros producbos y con ellos va
nuestra bandera. Es la bandera de todos. Terminada la guerra,
empiczan las luchas de paz. En la paz la victoria ha de ser de
los que trabajan, de los obreros, guiados por el téenico y apoya-
dos por el capital. Esos hombres que trabajan son los graildes
patriotas de la paz.

Espaia va hacia un resurgimiento de riqueza. Solamenle
con que mantengamos nuestra unidad moral formaremos en Eu-
ropa una gran poleucia occidental, Para esto es preciso cohesion
y amor. Por ello siempre, en las luchas politicas, guié mis pasos
hacia la concordia, hacia la unién y hacia la compenetracién
cordial.

Seria injusto que no hablase dcl esfuerzo hecho por las Dipu-
taciones para clogiarlo debidamente, y de la parte que tomo cl
que hoy considero, para el bien del pais, un gran Ministro de
TFomento. Espero que su paso por el Ministerio se ha de conocer
muy satisfactoriamente en el porvenir,

iCon cudnta saLisfe;cciéh he oido los elogios & los Ingenieros!
He viajado por ¢l extranjero y en mis viajes he aprendido 4 amar
mucho 4 Espaiia. Os digo que el Cuerpo de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de Espaila, por su inteligencia y ‘por su
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bcndad, no va & la zaga de nadie. ITd luchado con dificultades in-
mensas, pero vencié porque trabajé con amor, y del amor salen
las grandes obras.
Y termino porque nd quiero retardar el momento en que’el
Ministro de Fomento os diga algo verdaderamente agradable.»
(Aruchos aplausos y vitores.) '

F|l Ministro de Fomento,

Habla después el Ministro de Fomento, Sr. Calderdn.
hién es aplaudido. De su discurso recogemos las siguientes
nintas:

«Experimento una de las satisfacciones mds .grandes de mi
vida al recordar que en otra etapa de gobierno, cuando ocupaba
uif cargo superior & mis méritos por la bondad del ilustre jefe
del partido conservador, se me encargd que impulsira las obras
piiblicas y se me indicd en esta regién el ferrocarril de Vitoria &
Salinas. Le prest¢ toda mi atencion, y aquella parte del ferroca-
rril fué inaugurada. Figuraos si puedo sentiv satislaccion ahora,
al ver terminada la obra.

Tengo un verdadero honor en daros ahora cuenta de que
8. M. el Rey ha firmado, con gran complacencia, porque es quien
miis anhela el bienestar de la Nacién, un decrcto, con fecha 22,
destinando 400.000 pesetas para las obras del ferrocarril en la
seccion de Estella & Viloria. (Los aplausos interrumpen momentd-
neamente al Ministro.)

Se invita en el decrcto 4 las Diputaciones & que ofrezcan an-
1icipos para que el Gobicrno pueda hacer & las Cortes la propues-
ta correspondiente. ‘

Al mismo tiempo S. M. el Rey ha firmado una Real orden
disponiendo que se inviertan 800.000 pesetas en material movil
y obras del ferrocarril de Estella-Vitoria & Los Mdrtires.

Mafiana sabrd Espala por la Gacete que eslas concesiones se
han hecho porque constituyen & manera de un primer jalon de
la obra que va & desarrollar el partido liberal-conservador desde
el Poder.

Eslamos en una situacién critica; mi «voluntad no ha de fal-
tar. Se avecina ¢l momento de formar un presupuesto de recous-
titucién nacional. Después de muchos aiios perdidos estérilmen-
te en luchas bizantinas de la politica, es preciso rectificar de cri-
terio. .

Hoy no existe mds que un problema: el de la produccién.
Una nacién no se bastard 4 si misma si no tiene produccién. El
Ministerio de Fomenlo ha de ser Ja clave de la reconslitucion del
jads, Nuestra ponencia la lMevaremos 4 las Corles para que sea
discutida, pero no para que sea blanco de la obstruccién. A los
obsbruccionistas les diremos que nos dejen libre el paso. Espaia
tiene que levantarse y su industria debe ser fortalecida.

Mejoraremos los puertos, las vias [luviales, y-ampliaremos las
lineas estratégicas. Con esto conlesto al Presidente de la Diputa-
cién de Guipuzcoa, asegurindole que todos los problemas serdn
atendidos.

La Nacién debe gratitud & Dato. Hay ¢ue seguir la obra cm-
prendida, y cste Gobierno la seguird. Somos incondicionales del
jefe del partido liberal-conservador. Que no se nos pregunte
nuestra opinidn; opinamos como opina el jefe. '

Un saludo 4 todos y las gracias mds cfusivas por ¢l agasajo.»

Tu otro tren especial hicieron los expedicionarios el regreso a
Vitoria, siendo objeto, tanlo en esta capital como en las estacio-
nes del trdusito, de clamorosas muestras de simpatia y entu-
siasmo.
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Tam- .

Del ferrocarril que nos ocupa viene explotando la primera
Divisién por cuenta del Estado, desde el afio 1897 en que tuvo
lugar la incautacion, los'18,400 kilémetros que median entre
Vitoria y S Salinas, unicos que construyo la Compa.ma inglesa con-
cesionaria.

Al emprender el Gobierno en 1914, para remediar la crisis
obrera, numerosas obras de construccién y reparacién de carré-
teras, al amparo del Real decreto de 11 de Agosto de aquel afio,
no quiso dejar en olvido & los ferrocarriles, y con la misina fecha
de 11 de Agosto decreto la ejecucion de las obras del de Avila 4
Peitaranda, y poco tiempo después, el 20 del mismo mes, la del
ferrocm'ri'l de Vitoria 4 Los-Martires, estableciendo que las obras
se hacian en conceplo de avance adelantado y que su importe
debera ser reembolsado al Estado por el futuro concesionario del
ferrocarril, el que, segun lo que determina la ley de 22 de Julio
de 1912, disfrutard de la garantia de interés del 5 por 100 para
las obras de la seccién Vitoria & Estella, recibiendo, ademas, en
concepto de subvencion, las obras que dejé ejecutadas h Compa-
nfa inglesa, primitiva concesionaria.

Para el cumplimiento de la orden c1tad'1 Y para que desde~
luego comenzasen las obras, se concedid por Real decreto de 17
de Septiembre de 1914 un crédilo extraordinario de 400.000 pe-
sctas.

Recibidas en la Divisién las 6rdenes de ejecutar por adrm-
nistracién las obras de este ferrocarril, se procedié todo lo mds
raipidamemd posible a redactar y presentar los proyectos y pro-
puestas parciales y sucesivas, escalondndoles de modo que los tra-
bajos, una vez emprendidos, no sufrieran interrupcion. A este
electo, se confecciond en pocos dias el proyecto de ramal de en-
lace de cste ferrocarril con el-del Norte. El 10 de Septiembre se
dictaba ya Real orden de aprobacién y el 12 de Octubre (tan
pronto como se librd la cantidad necesarix) comenzaron las obras,
que han proseguido hasta el dia sin interrupcion.

Posteriormente se ha concedido en los Presupucstos del Est -
do en los afiosde 1915-16 otras czumdados, sumando en total
1,062.427,48 pesectas.

Mientras se reulizaban los trabajos, de que en lineas anterio-
res se han hecho mencion, las Dipulaciones de Alava y de Gui-
puzcoa, que estin interesadisimas en la mds pronta terminacion
de este ferrocarril, buscaban el medio de lograv que las obras se
llevasen 4°cabo en el menor tiempo posible. Al efecto, pensaron
que si otras atenciones del Estado no le permibian consignar cn
sus presupuestos cantidad suficiente en un plazo breve, podria
salvarse la dificultad adelantando las Diputaciones al Estado el
capital nocesario, del que se irian reintegrando (prescindienio
del interés del adelanto, al que desde luego renunciaban), con las
cantidades que fueran figurando en los Presupueslos genera]na
como créditos concedidos para este ferrocarril. '

Hecha por las Diputaciones esta propuesta & los Poderes pi-
blicos merecid una favorable acogida, ohjctando solamente. que
para aceptarla eva precisa la aprobacidn de las Cortes.

En visla de ello, las Diputaciones gestionaron y obtuvicrou
la aprobacion por las Cortes con fecha 30 de julio, del siguiente
proyecto de ley: '

«Articulo 1.° Se autoriza al Ministro de Fomento para
aceptar el anticipo de 2.550.000 pesetas ofrecido por las Dipta
ciones provinciales de Guipizcoa y Alava para fterminar la scc-

* ¢ién de Vitoria & la linea de Durango & Zumdrraga, del ferroci-

rril de Estella por Vitoria, & cmpalmar entre Los Mirtires y Ver-
gara con ¢l de Durango & Zumdrraga. '

Art. 2.°  Con cargo 4 dicho anticipo, el Ministro de Fomen-
to realizard, desde luégo, las obras que faltan por ejecular en di-
cha seccién, y adquirird ¢l material fijo y mévil que sex necesi-
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rio para su normal explotacién, empleando el sistema de subas-

tas 6 concursos, 6 el de administracion 6 gestién directa, segun
se estime conveniente para la mds rdpida terminacién de la
linea. ‘

Art. 3.° Las Diputaciones de Guipuzcoa y Alava harén entre-
ga del anticipo en la forma y fechas que determine el Ministrc de
Fomento, segdn lo exijan la ejecucion de las obras y las adquisi-
ciones de material & que se refiere el articulo anterior.

Art. 4.° El mismo anticipo no devengard interés en favor
de las Diputaciones y serd reintegrado en cuatro anualidades, a
partir de 1.° de Enero de 1917, de 750.000 pesetas las tres pri-
meras y de 300.000 pesetas la dltima; 4 cuyo efecto se consigna-
rin en los Presupuestos generales del Estado los créditos corres-

,pondientes.

Art.5.° Al anunciarss la subasta de la concesién de toda la
linea, desde Estella al ferrocarril de Duarango & Zumdrraga, se-
giin lo establecido cn la ley de 22 de Julio de 1912, s¢ expresard
que el concesionario deberd abonar al Estado, en los plazos que
so fijen, el importe de las obras ejecutadas y material adquirido
por el propio Estado con posterioridad 4 la fecha de promulga-
¢cion de la cibada'ley.u

En consecuencia de esta ley, con lecha 7 de Agosto siguiente
se dictd una Real orden para que se entienda’aceptado el expre-
sndo anticipo y disponicndo para su debido cumplimiento las re-
glas necesarias para la peticién & las Diputaciones de las cantida-
des 4 emplear en las citadas obras.

‘Advertidas las Diputaciones de Alava y Guipizcoa dc que con
103 fondos disponibles para estas ohras no serfa posible lograr su
terminacion, determinaron ofrecer un segundo anticipo al Es-
tado.

Las gestiones para cllo lograron satisfactorio resultado, apro-
hindose la ley que por su importancia copiamos & continua-
cion:

«Articulo 1.°  Se autoriza al Ministro de Fomento para acep-

tar la ampliacién de 1.200.000 pesetas, 6 sca hasta 3.750.000,
d 1 auticipo de 2.550.000 pesetas & que se refiere la ley de 30 de
Julio de 1916, ofrecido por las Diputaciones provinciales de Gui-
prizcoa y Alava para terminar la seccién de Vitoria & la linea de
! urango & Zumirraga del ferrocarril de Estella por Vitoria & em-
palmar, entre los Mdrtires y Vergara, con el de Durango & Zu-
marraga.

Art. 2.° La entrega al Ministro de Fomento y el empleo de
dicha ampliacién de anticipo se regulardn por lo establecido en
los articulos 2.% y 3.° de la misma ley.

Art. 3.° La ampliacién del anticipo, lo mismo que éste, no
devengardn interés alguno en favor de las Diputaciones y los
reintegros se hardn por anualidades de un millon de pesetas en
cada uno de los afios 1918, 1919 y 1920,

A este efecto, se considerard incluido en el capitulo 21, ar-
ticulo Unico del presupuesto vigente del Ministerio de Fomento,
un crédito de un millén de pesetas, é igual crédito, y con el mis-
mo lin, se consignard en cada uno de los presupuestos para el
mismo Ministerio, que correspondan 4 los afios 1919 y 1920. ’

Art. 4.° Queda derogado el art. 4.° de la citada ley de 30 de
Julio de 1916, y cn vigor el art. 5.° de la misma.

Dado en
cientos dieciocho.—Yo et Rey.—El Ministro de IFomento, Fran-
cisco Cambd.»

Por virtud de esta ley y de las disposiciones com plemcntarma
emavadas de esa Superioridad, las Corporaciones citadas han ve-
nido entregando 'laa cantidades que periddicamente s¢ les ha ido
pidiendo. : ’

En curso de ejecucién las obras, sin que éstas, como se ha

n_d.ll Sebastidn & veinticuatro de Julio de mil nove-'
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dicho, sufrieran la menor interrupcion y, obtenidas de la Supe-
rioridad las autorizaciones oportunas, sc han ido formalizando y
presentando los proyectos de la totalidad de las obras que inte-
graban no solamente la seccién Vitoria & Los Mdrtires, sino que
se han extendido también & la de Vitoria & Estella.

Resulta en definitiva que el conjunto de dichos proyectos
abarca todo el trazado del ferrocarril de Estella por Vitoria & Los
Mirtires y constituye por tanto una rectilicacion total del proyec-
to presentado por las Diputaciones de Alava, Guiptizcon y Nava-
rra para servir de bass & la subasta de la concesién del mismo
ferrocarril con la subvencién y garantia de interés que otorga la
ley de 22 de Julio de 1912.

Hecha la comparacién entre el 1mportc total de los proyectos
formulados por la Divisidn y los presupuestos prcseptados por
las Diputaciones, resultan las cifras que aparecen en el cuadro
siguiente: ' 4

PROYECTO PROYECTOS
de . Pesctas. de 1a Primera Division Pesetas.
las Diputaciones. de Ferrocarriles.
Coste del trayecto de Coste del trayecto de
Estella & Vitoria,— Estella 4 Vitorian.—
Longitud,75.467,156 Longitui, 69.270,20
metros. s . 121,574.504,05] metros.............15.317.592,41

Coste del trayecto de
Vitoria 4 los Mérti-
res. — Longitud de
coustruccxdn metros
39.604,74.. ...

Coste del trayecto de
Vitoria 4 los Mdrti-
res. ~ Liongitud,
30.228,84 metros...

8.806.129,57 5.289.043,90

20.606.636,31

ToraL...... 30.4’70.633,62 TorAL.......

Como puede observarse, cl proyecto de la Divisidén proporcio-
na sobre cl de las Diputaciones la importante economia de pese-
tas 9.863.997.31, 6 sea un 32,37 por 100. Esta notable diferen-
cia la vemos aumentar todavia si comparamos el presupuesto de
Jas Diputaciones con. el coste clectivo 4 que ha resultado la eje-
cucién de las obras construidas en el trayecto de Vitoria & Los
Martires., )

Su determinacién serd por demds sencilla; porque no tene-
mos que entrar en valoraciones previas de ninguna cla:c basta-
nos tan sélo averiguar & cuanto asciende el total de Jas cantida-
des que ha dedicado ¢l Estado al objeto indicado, y llegarcmos
dpidamente al conocimiento de su importe por el simple compu-
to de las entregas que se han hecho 4 la Divisidn y que al clecto
consignamos en la relacién que sigue:

Relacidon total de las cantidades percibidas por la Divisidn
para la ejecucidén de las obras del trayecto comprendido
entre Vitoria Norte y los Martires.

Cantidades
. PROCEDENCIA recibidas. TOTALES
AN08 DE ,LOS CREDITOS - - "
1 'nseta 3. Pesetas.
1914......|Del Estado...vvrerevoveneneoo.f 400,000,00
1915, . ... [dem ie. s v veeevenevonennrane.|  304.521,00 ¢ 1.062.427,48

1916......|ldem id..
1916, 1917
y 1918..

e aeeenes|  B97.906,48
Dal prlmer anticipo de las Dipu-
tacionesde Alava y Guipizcoa,
aceptado por ley de 30 de Ju-
liode 1916, ..vovvviviiivaes,
1918 y 1919| Del segundo anticipo de las mis-
mas Diputaciones, aceptado
por ley de 24 de Julio de 1918,

2.550.000,00
3.750.000,00
1.200.000,00

TOTAL RECIBIDO . evvvvvarvennes l 4.812.42748
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... En resumen:

Pesetas.
Importe total de los presupuestos aproba-’
dos para la ejecucién de las obras del
trayecto comprendido entre Vitoria:
.' (Norte) y Los Martires................ 5.289.043,90

Importe de los créditos percibidos....... 4.812.427,48

Economia obtenida, ............... . 476.616.42

Por el resumen que precede, podia verse que en la ejecucién
de las obras se ha conseguido economizar 476,616,42 pesetas
sobre el importe previsto en los presupuestos aprobados, lo que
eleva 4 10.340.613;73 pesetas la economia total del citado pro-
yecto respecto al presentado por las Diputaciones, 6 sea & un
33,93 por 100 cl 32,37 por 100 deducido antes. ~
. Elimporte del trayecto de Vitoria & Los M4rtires se liquida
en delinitiva con una rebaja de 4.083.702,09 pesetas respecto al
presupuesto de 8.896.129,57 pesetas que le asigna el proyecto de
las Diputaciones, lo que se traduce en la imporlante economia de
un 45,90 por 100.

Los 39.694,74 metros que alcanzaba la longitud & construir
del trayecto Vitoria & Los Mdrtires se han ido abriendo al servi-
cio publico, 4 medida que se iban lerminando, en las fechas que
se detallan & continuacion:

Vo Longitud. Fcchals).
l‘ R O Z O S — en gue Sg]l\. rieron
Metros. servicio pulmco

Ramal de enlace entre Vitoria (em-

palme con el Norte) y la antlgua

estacién Vitoria (cmdad) ........ . 2.283,70 {22 Septiembre 1915
Salinas 4 Bscoriaza.......... e . 17.166,70 | 4 Cetubre 1916
Lscoriaza & Mondragdn.,........... 7.441,13 {16 Febrero 1918
Mondragén 4 los Alfos Hornos de Ver-

o) g T 7.454,53 | 3 Septiembre 1919
Altos Hornos de Vergara & los Marti-

res (empalme con Durango 4 Zu-

MATTAZA) . v v viervnrnnns, Cevenes 5.348,68 |18 Diciembre 1918

No hay para qué decir que la rapidez de'la construccién hu-
hiera sido 1ffayor de no haberse tenido que luckar con los entor-
pecimientos y dificultades de todo género, derivadas de la gue-
rra, que son sobradamentc conocidas.

Organizacion del trabajo.

Para la vedaccién de los proyectos y construccién de las obras
la Divisién no ha contado con personal especial. Bajo la ins-
peccion directa del Ingenicro-Jefe, D. Antonio TFaquineto, la di-
reccion y ejecucién ha sido llevada por el Ingeniero Sr, Conde
dc Baynoa, y auxiliado por los Ayudantes D. Antonio Portilla y
D. I. Angel Garcia Rey, que han atendido ademds al servicio or-
dinario de su cometido en las funciones propias de la Division.

Las obras en su casi totalidad se han hecho por el sistema de
pequeiios destajos, especialmente el movimiento de tierras Y aper-
tura de tineles: las obras delicadas por a(lmlmstrac1én y del mis-~
mo modo la adquisicién de materiales.

El nimero de metros clibicos de tierra excavados cn todas las
obras ha sido de 200.000, y la obra de fibrica ejecutada en mu-
ros de 54.000 metros cibicos,

La longitud de tiineles de nueva construccién alcanza 671
metros, que con los 1.370 antiguos que ba sido preciso reparar,
hacen untotal de longxtud de tineles de 2.041.

'Se han explotado cinco importantes canteras. El personal de

-
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la explotacion ha prestado eficaz concurso.. En el taller se han

construido las partes metalicas de las estacmnes y una pequen v
brxgada volante, compuesta de tres personas, ha tenido 4 a.sucar-

go el detalle de los trabajoq de campo, delmeacxén ete. VY con’
s6lo dos empleados, afectos ademads & la explotacion, se ha llevﬂ- ‘
do el trabajo administrativo de la oficina en Vitoria.

En los trabajos propiamente dichos de la construccion que
han durando cincuenta y cuatro meses y han absorbldo de 300
4 500 obreros, segun las estaciones, no se ha produudo mzis ac-
cidente grave en el trabaJO que la amputacién de un brazo a un

capataz que sulrié una caida en un puente provisional.

Los gastos ocasionados por el cumplimiento de la ley de Ac-
cidentes del trabajo han sido del 33 por 10.000 del valor de las
obras, 6 sea la sexta parte aproximada del 2 por 100 que se fija
por disposiciones legales-en los presupuestos de las ol)ms simi-
lares.

A pesar de haberse cmp]mdo obreros procedentes de distintas
regiones, castellanos, gallegos y vascongados, no se ha registrado
la menor colision ni rifia alguua.

Resumen.

Este ferrocarril, no solicitado por entidad alguna en los pe-
riodos de sus subastas, & pesar de las importantes subvenciones
concedidas, ha sido al fin completado por el Estado, acompaiiado
por el rasgo de las Diputaciones de Guipizcoa y Alava y Ayun-
tamiento dc Vitori ia, 4 las cuales se les ha devuelto ya una im-
portante cifra de su anticipo. :

El importe total de 1% créditos concedidos para las obras cs,
como antes se ha dicho, de 4.812.427,48 pesetas, resultando,
por tanto, los 41 kilémetros abiertos 4 la explotacién, & un pro-
medio de 117.376.28 pesetas.

El Estado queda duciio de un ferrocarril de 60 kilémetros
por una cantidad de 5 millones de pesetas, que aun cuando lle-
gue 4 6 millones para dotarlo de abundante material mdavil, re-
sultard el kilémetro 4 100.000 pesctas; queda enlazado en Vito-
ria con la linea del Norte; en Vergara con las lineas de la Com-
paiifa de los Vascongados, con trdfico local de alguna importan-
cia y abreviando por su recorrido las relaciones comerciales del
importante sector de costa de San Sebastian 4 Bermeo.

Nuestra felicitacion mds entusiasta por su actividad y éxito
obtenido al Ingeniero-Jefe D. Antonio Faquineto, al IIl"’eIllGlO
encargado Conde de Baynoa ¥ demds personal citado de la pri-
mera Division de ferrocarriles, que tanto se han acreditado en la

importantisima obra inaugurada, fuente de riqueza de esa co-
marca,
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R E S A °,

Inspector general de Ponts ot Chaussées y profesor de la Escuela, -
Nacional de su Cuerpo.

Lo que & un espectador hace distinguir lo bello de lo feo, cs
el cardicter agradable ¢ desagradable de la sensacioh que recibe.
Las leyes de la estética no pueden ser, por consiguiente, mas que
fisiolégicas y contingentes en el hombre, Podria, por lo demds,
ponerse en duda su existencia por el hecho de que las impresio-
nes producidas sobre dos individuos por un objeto determvmado‘




