494

No deben desnaturalizarse las curvas teéricas indicadas por
el cdlculo para los elementos de las construcciones metalicas, pero
estd permitido y aun recomendado retocarias por razon de esté-
tica. Hemos tratado ya de este asunto al ocupirnos de las lineas
de intradds 6 de trasdos de los arces; no insistiremos mas en
ello.

Para poner claramente en evidencia la imposibilidad de ajus-
tarse & reglas fijas para la resolucidn de un problema de estética
que depende esencialmente de la inspiracion y del gnsto del ar-
tista, tomaremos un cjemplo relativo & las obras de picdra 6 de
madcera, y en partidular al moblaje.

Para un gedmetra, la superflicie curva por excelencia cs la de
la esfera y le parccerd que no pucde cncontrarse otra mejor. No
obstante, cuando se toma la bola como elemento decorativo, se
separa casi siempre de esa superlicie. ¢Scrd esto con miras de
aproximarse 4 las formas redondeadas que nos olrecen los pro
ductos de la Naturaleza? En este caso se tendrd la eleccién entre
una infinidad de siluetas diferentes, que nos facilitan las nume-
rosas frutas y legumbres, cuyo coutorno es seudo esiérico. Aho-
ra bien, se deticne uno casi siempre en la esfera disminuida en
su milad superior y aumentada en la otra, que parcce estar mo-
delada sobre la manzana 6 la alcachofa,

«De qué modo justilicar esta eleccidn exclusiva? No podremos
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dar mds que la explicacién siguiente, que es en- suma la'simple
comprobacién del hecho: se ha reconocido que esta forma era la
mas agradable & la vista y por eso se ha adoptado.

W

En el presente estudio hemos intentado analizar é interpretar
segin nuestras ideas personales, algunos hechos de observacion.
Eu asuntos de arle todas las opiniones son libres, y como nadie
es ducho de sus sensaciones, cada uno tiene siempre razén en
aquello que le concierne. No negaremos, por consiguiente, 4 na-.
die el derecho que tiene de profesar ideas diametralmente opues-
tas 4 las nuestras. Las reglas de estélica, si es que se admite su
existencia, varian segtin el pueblo, y en cada uno de ¢stos se mo-
difican por los gustos y las costumbres. Un artista de valer no
tiene necesidad alguna de sijetarse & ellas para crear obras be-
llas, y los geaios mediocres no llegan & hacer nada bueno aun-
que las observen escrupulosamente, 4

Por esta razon nos abstendremos de formular ninguna con-
clusidn. En sBmejante materia, VARIUM ET MUTABILE SEMPER, SCIia
atrevido enunciar principios absolutos, cuya existencia puede no
ser mds que elimera, aun suponiendo que al principio alcanzasen
el ascutimiento de la mayoria.

.
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Disposicion de regulacion sistema Seewer para
ruedas hidraulicas "elton,

Tsta disposicion ha sido sometida por M. Seewer, desde hace
dos afios. & repetidos ensayos en el laboratorio de la liscuela Po-
litécnica de Zurich, de la que es antiguo alumno,

Iin lugar de utilizar la disposicion usual de tobera movil al-
rededor de un eje y susceptible de lanzar sobre los alabes un
chorro de agua cilindrico, ya en la direceidn normal, yaen la
direccién oblicua, ¢ bien la disposicidn, usada también, en la que

Fig. 1.

la tobera esté fija, pero en la que se introduce un interruptor
entre ella y la rueda, de manera de desviar el chorro, M. Seewer
dispone en la tobera misma {figuras 1." y 2."), alrededor del pun-
zén central que constituye el verdadero obturador, una serie de
paletas p susceptibles de un ligero movimiento alrededor de sus

ejes; éstos forman una estrella de rayos simétricamente diver- -

gentes & partir del eje de la tobera. :
Un mecanjsmo de trasmision bastante sencillo hace tomar 4

~

todas estas paletas inclinaciones idénticas, ¢ bien las mantienen
paralelamente al eje de la tobera, caso en el que ellas no desem-
peian ninguin papel y dejan al chorro de agua su forma cilin-
drica (fig. 3.%), el cnal actlia entonces sobre los &'abes de la rue-
da con el efecto maximo. Por el contrario, la menor inclinacién
de las paletas quiebra al chorro de una manera muy notable y
lo transforma en un cono (fig. 4.") cada vez mas abierto 4 me-
dida que esta inclinacion de las paletas estd mas acentuada, El

Fig, o.*

interruptor, representado en la figura 2.%, que est4 perforado
para dejar pasar el chorro cilindrico, esth entonces regado por
el chorro cénico y le intercepta suprimiendo su aceidn sobre los
alabes de la rueda Pelton. :
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Se dispone asi de un medio cémodo y ripido de regulacidn,
independientemente de la maniobra del punzdn, que se etectia
por medio de un servo motor s, no pudiéudose hacer mas que
muy paulatinamente, para evitar las sobrepresivnes y los golpes
de ariete en la cafigria forzada, generalmente b()lﬂetld& a uua
alta prehldn Por el contrario, limitandose las paletas p & disper-
sar los filetes liquidos sin reducir el caudal, su accion no produ-
ce ninguna bObI‘BPl‘LS]OD en la caneria for',ddd Bl equilibrio de
Ias reaccionés’dél agua sobre sus partes anterior y posterior les
permite girar mdwulualmente alrededor de sus ejes, en una dé-
cima de segundo, préximamente, y seguir, por consecuencia,
casi instantaneamente, las variaciones de la carga de la rueda;
reduce al mismo tiempo al minimum la potencia necesaria para
el gobierno de estas maniobras.

La desviacion de las paletas p, que llega 4 veinte grados,como
méximum, estd gobernada por un segundo servo-motor s, el
cual depende del regulador £ de la rueda Pelton. Un volante v
(fig. 2.%) sirve, en caso de necesidad, para hacer esta regulacién
4 mano, cuando se le embraga son la varilla de gobierno, por
medio del embraguee.

-El esquema de la flgura 1." muestra la trabazén del regula-
dor de velocidad £ con los dos serve-motores sy §,, sobre los
cuales actia conjunta ¢ sucesivamente. Ln el régimen de mar-
cha normal de-la rueda, el émbolo del servo-motor &, estd en

l“ig. 3'".

Fig, 4.*

feposo, al fin del"recorrido, vy mantiene las paletas paralelas al
eje de la tobera, ejerciéndose la presién del aceite sobre la cara
posterior de este émbolo. Un resorte antagonista, actuando sobre
la cara anterior de este émbolo, sirve & ia vez para gobernar la
desviacidn de las paletus, y para regular el funcionamiento del
servo motor. '

Cuando las variaciones de carga son bruscas, los dos servo-
motores entran en funciones, bajo la accién del taquimetro; el
de las paletas obra instantdneamente y el del punzdén completa
su efecto, Cuando las variaciones son lentas, el servo-motor del
punzon actda solo y las paletas desaparecen.

Unas ranuras helicoidades 7, dispuestas en la varilla que aca-
bamos de citar, y en las cuales resbalan los botones de las ma-
nivelas solidarias de las paletas p, producen el desplazamiento
angular de estas manivelas (y, por lo tanto, el de las paletas),
desde que la varilla hueca se mueve longitudinalmente en el eje
de la tobera, bajo la accién del servo motor .

Los resultados de los ensayos proseguidos con esta disposi-
cién experimental, en el laboratorio de la Escuela Politécnica de
Zurich, han sido expuestos con numerosos cuadros y diagramas
en la Scheweizer Bauzeitung, 4 la que se refiere Le Génie Civil
en una nota de la que es un resumen lo anterior. La revista
francesa termina diclendo que serfa demasiado largo reproducir
aquellos cuadros y diagramas, asi como entrar en los detalles
de construccidn y de dependencia mutua de los dos servo-mo-
tores, limitandose 4 mencionar que M. Prasil, Profesor de la
scuela y encargado de la direccion de estos ensayos, elogia el
sistema Seewer, como constituyendo un perfeccionamiento muy
notable en la regulacidn de las ruedas Pelton. Ademaés, el servo-
motor de gobierno de las paletus puede constituir un-aparato de
seguridad, limitador -de velocidad, actuando automaticamente
en cago de rotura de una pieza del regulador £.
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La ¢evolueion cientifica del arte de construir.

Los Annales des Ponts et Chawssees resumen un estudio del
Inspector general de Puentes y Calzadas, M. Rabut, publicado
en la Kevue générale des Sciences y en el que se examinan las
diferentes etapas recorridas recientemente en la «evolucién cien-
tifica del arte de construirs.

Después de haber recordado los notables trabajos de Vicat
sobre los cementos, cita los progresos realizados en el céleulo
de los esfuerzos & que estén sometidas las piezas, gracias 4 Na-
vier y & Clapeyron. Bl postulado de Navier ha sido fecundo:
todavia es admitido, pero los Ingenieros han aplicado demasia-
do largo tiempo en sus caleulos un método puramente tedrico
y se han mantenido alejados de la experiencia y de la obser-
vacion:

Dupuy ha comenzado & reaccionar contra este método, pero
es sobre todo el mismo M. Rabut el que ha preconizado el re-
troceso & una medida directa de los esfuerzos 4 que estan some-
tidas las piezas de las construcciones. Ha designado este méto-
do con una palabra bien escogida: Auscwltacidn. Ha demostrado
que los calculos tedricos habian conducido 4 menudo 4 evaluar
los esfuerzos de una manera inexacta. Ciertas piezas, principal-
mente las barras en celosia inclinadas, soportan cargas con fre-
cuencia mucho mayores que las que resultan del Cd]ClllO. Otras
piezas, por ejemplo, los arcos metalicos unidos de una manera
rigida al timpano, trabajan, por el contrario, mucho menos de
lo que se habia supuaesto.

Gracias & las medidas efectuadas directamente, se han po-
dido hacer rectificaciones importantes; obras que denfan haber-
se demoiido, segun los chlculos que revelaban esfuerzos exage-
rados, han podido conservarse,

La Auscultacion ha adquirido, segtin el autor, estado legal
en I'rancia desde la circular de 1913 que permite & los auto-
res de proyectos pasar mas alld de las restricciones dictadas
para las fatigas calculadas si justifican sus propos1c1ones por,
datos experimentales.

Monsieur Mesnager ha encontrado también el medio de ob-
servar de antemano modelos reducidos y deducir de ellos loses-
fuerzos que soportan las obras definitivas.

Monsieur Rabut cita el empleo de las arliculaciones para
hacer menos inciertos los cédlculos de las fatigas, Indica para
las construcciones de hormig*“n armado la idea de la junta flewi-
ble preconizada por M. Mesnager.

Un gran progreso se ha realizado gracias 4 la introduceidn
en las construcciones de reacciones internas, que tienen por ob-
jeto bajar la fatiga maxima de los materiales méas cargados y
levarla sobre partes de la obra que soportan menores esfuerzos,
El empleo de gatos dinamométricos por M. Freyssinet para el
desciimbramiento se deriva de la misma idea.

Monsieur Rabut designa este método con el nombre de «Sin-
tesis estaticas.

La frase estd bien aplicada y la 1dea es juiciosa: puede ser
fecunda y ofrecer & los constructores nuevas perspectivas,

Una eleccion de materiales y el empleo de cada uno de ellos
en las condiciones que les sean propiasy ventajosas permiten
una mejor utilizacion. Es lo que el autor llama el método de la
«Division del trabajo».

il hormigdn armado es una primera aplicacidn. No es esta
sola; M. Rabut ve otras en el puente de Brooklyn, en el puente
Gisclard, en el puente y en las cimbras del Luxemburgo.

Fuudadas en estos principios, las instrucciones de 1902 sobre
el hormigdn armado han permitido realizar con més seguridad

"obras cada vez méas atrevidas, y sobre todo aumentar el «rendi-

miento de los materiales empleados», otra frase que contiene
una idea nueva ya entrevista.

Nuevos progresos han pndido obtenerse con el empleo del
hormigdn Jfreté de M. Considere y del Zormigdn tubé por monsieur
Rabut. '

Pero nuevas condiciones se presentan para los constructores:
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