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rcaliza en inmejorables condiciones de seguridad y regulavidad.
Todo el trayeclo es de doble via y no cxiste una sola aguja; no
cabe, por lanto, una falsa maniobra. Tampoco cs posible nn-al-
cance de un tren 4 otro que marche delante por la misma via,
pues ademds de la perfecta visualidad que ofrece el trazado hay
un sistema de seliales que lo impide..

Los cables ¢ hilos aéreos 4 550 .voltios van por la parte mais
alta del tinel, fuera del alcance de las personas que por ¢l tran-
siten, y como se dispone de cuantos puntos de upoyo.sc descen,
la sujecion de los conductores ciéetricos es perlecta y desle luego
mucho mis solida que la de los tranviss que corren por la su-
perficic; el riesgo por esle concepto queda por tauto en absolulo
descartado.

El tinel en toda su longitud, las esmuonos y los vestibulos
estan constantemente iluminados, y para que qued:se & oscuras
uno cualguicra de cstos elementos del Metropolitano era. preciso
que simultdneamente dejasen de prestar servicio las dos Socieda-
des distribuidoras mas importantes de Madrid (Union Eléctrica
Madrileha y Cooperativa), y al mismo tiempo sulriese una ave-
ria nuestra bateria especial de acumuladores, ¢Exisle local alguno

enr Madrid cuyo alumbrado esté mis garantizado? Los coches ade~

mas del alumbrado-corriente tienen otro de socorro, alimentado
por una pequeha bateria de acumuladores mountada sobre cada
vehiculo. Son metilicos, y por consiguicute absolutamente in-
combustibles.

Aun en ¢! caso extremo de que un tren se inutilizase en ple-
na via y no phdiese venir otro i remolcarto, los viajeros podrin
apearse y caminar por lu via hasta la estacion mds proxima, sin
(que corriesen et wenor peligro circulando por cl tunel, con igual
6 mayor seguridad que por las calles de Madrid.

Error grande serfa, por todo lo expuesto, ¢l creer que nuestro
Metropolitauo ¢s un antro lébrego y trisic, pucs, por el conlbra-
rio, conslituird una nola de actividad, de trafico intenso, la cir-
culacion de sus trenes al enbrar y saliz e 1 las eslaciones, irradian-
do luz por sus rasgados ventaunales, (que, alanmenta asi poderosa
mente ¢l alumbrado propio de la estacion, se ([uiél»m en las mil
facetas de los azulejos blancos de su boveda, se refleja sobre los
grandes cartelones anunciadores qlic penden sobre el andén
y arranca destellos metdlicos & las anchas fajus cobrizas de
azulejos sevillanos que los encuadran; aiddase el contraste entre la
tonalidad clara dominante en la estacion y et rojo vivo de los co-
ches, la circulaciéw incesante de los viajeros, elc., y st tendrd
idea de! electo real que en el publu,o despertard el moderno me-
dio de locomocion. .

En este ambiente de vida febril, activa, caracteristica de los
Metropolitanos, saldrdn cada lres minutos desde la Duerta del
8ol 'los trenes de vehiculos amplios, diifanos, alegres, cuyos mo-
vimientos amortiguados por la tripie suspension de sus coches se-
rén suaves, sin trepidaciones ni ruidos, y que en diez minutos,
con regularidad cronomeéirica, legardn 4 log Cuatro Caminos,
facilitando extraordinariamente las comunicaciones de la populosa
barriada Norte.

En breve se prolongard la linca hasta la estacién del Medio-
dia, con estaciones intermedias cn Prorrrcso y Antén Martin, y
sucesivamente se irdn construycudo otras lincas de la red.

Al crearse estas comunicaciones ripidas se exteuderd la po-
blacién, que se alejard sin preocupacion alguna del centro y serd
posible.la- resolucion del problema de:la vivienda economica y
sana, problema urgentisimo y vital para ‘Madrid.

Tal es-el Metr ’pohtano Alfonso XIII, que tan prof\mdwmente
ha de influiv el el crecimiento y progreso de Madrid, y que 0s-
tenta como orgulloso timbre de gloria el dé haberse realizado con
capital nacional y personal espaiol. -
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Una v'a férrea de extracrdinaria utilidad,

Agllase hace algiin tiempo en toda esta comarca la idea de la
couslruc%ién de un ferrocarril que, partiendo de Jaca 'y pasando
por Boltalia, Ainsa, Monzén, Fraga, Mequinenza y Gandesa, tér-
mine en'el puerto de San Carlos de la Répita. Pucde esla linéa
considerarse como continuacién de la de Pasajesd Jaca, de Ja que
s4 halla ya constraida la seccidn de Pasajes 4 Sangiicsa y ariin-
cindo concurso para la parte restante de Sangtiesa & Jaca. El con-
junto de ambas vias establece la comunicacion mds directa y -
pida entre el Cantidbrico y el Mediterrdinco; y no ‘e¢s hecesario in-
sistir en las ventajas que de eam I 1pida comunicacién habian de

- resultar, ' o

Pero antes que cnumeremos los heneficios de todo género que
reportaria 4 la comarca interesada y al pais en general la cons -
truccion del ferrocarril Jaca & San Carlos de la Rdpita, conviene
examinar si ¢l trazado puede realizarse en huenas condiciones as(
como describir los rasgos’ g(‘nerlles qué presentard en su des-
arrolio.

Entre Jaca y Boltafia es preciso atravesar la divisoria de los
rios Gdllego y Ara, y :60'o minuciosos reconocimientos sobre el
terreno podrin indicar el mejor punto de paso para caer cuanto
antes en'el rio, Ara, afluente del Cinca. El trazado tendrd que
localizarze en la omlla izquirrda del Ara, de mcjores condiciones
que la derecha para recibir una via férrea y pasard junto 4 lasal-
turas sobre.que se asientan las villas de Boltahia y Ainsa. Unavesz
a‘canzada laviliima, la linea entrard en el valle del Cincapara fio
abandounarla hasta su desembocadura en el rio Segre.

En la seccidn de Ainza & Estada los estudios sobre ¢l terreno
designarin la mirgen & que deberd darse la preferencia, si hien
puede. desde luego asegurarse que por lo meuos en la segunda
mitad de ese trayecto serd elegida la margen izquierda como Ia
mis adecuala para la localizacion de la traza. Pero desde Estada
se establecetd decididamente sobre la margen izquicrda hasta to -
car en Zaidin, despuds de atravesar los extensos y produbbivos be-
reenos de regadio de Estadilla, Youz, Monzén, Albalate, Belver,
Oso y Zaidin. Co

Entre Zaidin y Fraga, y 4 unos 3 kildmetros antes de esta til-
tima ciudad, la margen iziquicrda empeora,‘se hace cada vez mis
abrupta, por lQ que seguramente convendrd cruzar el rio Cinca
para sent r ¢l trazado en Ia margen derecha, sobre las planicics Y
terrenos regables de Fraga, Vclxl‘a 'y Torrente, uontmuaudo ast
hasta Mequinenza., :

Ningun inconvenienté podria originarse de esta disposicién
para la importante cindad de Fraga, & pesar de hallarse situada
en la-orilla izquierda del rio, puesto que un gran puente metdlico
pertenceiente & l.m‘ carretera de Madrid & Francia por La Junquera
enlaza en la ciudad ambas orillas, y ademds porque precisamente
cn la margen derecha es donde Iq'aga tiene la casi ‘totalidad de su
riqueza .ngrluola.

En Mequiuenza seria [orzoso cruzar el Ebro para dirigir cl tra-
zado hacia Fayén y Gandesa; y manteniéndose éste después cons-

tantemente en la vertiente izquierda del mencionado rio, termi-

nariala linea en el puerto natural de San Carlos de la Riﬁpita
designado por el Ministerio de la Guerra como pucrLO nnhtar Y
fondeadero de la escuadra de submarmo:. '
He ahi los principales rasgos quc ofrecerd en su desarrollo el
1(,1'1'0031'111 de Jaca 4 La Rdpita, cuya longitud aproximada ven-
drd 4 ser de 300 & 320 kilometros. Dxﬁculmdes -excepcionales de
ejecucion; que lleven consigo grandes dlapendlos, no han de en-
conirarse en ningun trayecto; v si en algunas secciones habrdn
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«de llevarse & cabo obrag importantes, habrd, en cambio, gran-

«(es fongitudes cuyo coste kilométrico serd muy inferior al normal.

;Quedard’ compensado con el tritico & que dé lugar esta via el

«capital de construccién? Sin duda alguna; y para gque pueda juz-
garse de los importani{simos benelicios que se lograrian con su
realizacién, describité también, & grandes rasgos, los principales
sumandos del trifico total. '

Prescindiendo de que en unién de la via Pasajes-Jaca el ferro-
-carril Jaca-La Ripita llena el objeto primeordial, el que podria-
mos llamnr de conjunto, de establecer entre el Canlibrico y el
Mediterrineo la mds directa comunicacion, cuyas ventajss comer-
.ciales son bien patentes, conviene examinar las circunstancias
que, miradas por el prisma del trdfico, concurren en las diversas
secciones de la via en proyecto.

Toda la region subpirenaica encierra extensos yacimicntos
mineros de todas elases, cuya explotacion es hoy imposible por
falta en ella de medios de transporte, y bien patentes se han he.
.cho en los iltimos aflos 1as ventajas que un pueblo deriva de po-
-der abastecerse por si mismo, no sélo de comestibles, sino tam-
bién del mayor numero posible de productos metaliferos de toda
-especie, de maderas y de carbones. El ferrocarril en proyecto, en
su seccion Jaca-Ainsa vendria & llenar el vacio hoy existenle:
-constituirin un verdadero colector de los productos de la mineria
subpirenaica, de la riqueza lovestal y de la ganaderia; los que & é1
descenderian por vias secundarias de todo género. Y no menos
importante saria su pipel como distribuidor por todos los valles de
la regidn de los productos agricolas sobrantes de Ia zona haja de
ia provincia y consistentes sobre todo en cercales, aceite y vino.

Proximamente paralela al Pirineo, la mencionada seccién
Jaca-Ainsa tiene también gran ymportancia cstratégica, puesto
que serviria de linea de ahastecimiento para las vias que se dirijan
hacia el Pirineo.

Tal como se idey, la linea atravesaria entre Estada y Fragala
regidn agricola quizd mds productiva y rica de la provincia de
tuesca, Constituyen esta regién los términos de Estada, Estadi-
lla, IFons, Monzén, Pueyo, Altintega, Albalate, Oso, Almuddlar,
Zaidin y Fraga. Sus auntiguas extensisimas huertas y los terrenos
regables por el canal de Aragdén y Cataluia rinden un sobrante de
productos que abaslec n hoy & otras comarcas, y que eu parte po-
drian dirigirse hacia Ia region pirenaica por el ferrocarril proyec-
tado. A Iraga legaria también, pira ser transportados por él, los
cercales sobrantes de otros pueblos y hasta de la region de Mo-
negros.

En una 1t olrt direceion, nuestra linev darfa salida a todos

cstos sobrantes de la produccion agricola.

No seria menor la actividd del trifico en la seccidn de Me-
quinenza & San Carlos de la Rdpita, pues aparte del activo movi-

miecnto local, por ella tendria lugar la salida al Mediterrdaneo de
la gran masa de productos destinados & la exportacidn, proceden-
tes, con especialidad, de las regiones olivareras de las provincias
de Huesca y Teruel, Gandesa, hoy ya muy comercial, llegaria &
ser un importantisimo centro de coutrataciéon adonde concurri-
rian los cereales, accites y otros productos del Bajo Avagén y de
la provincia de Tarragona, para ser conducidos & otras comarcas
6 exportados por el puerto de la Ripita.

Croza la linea ideada entre Jaca y La Rdpita varias vias fé-
rreas existentes, tales como la de Zaragoza i Canfranc y ancia,
Zaragoza & Barcelona, directos de Madrid & Barcelona 'y Tarrago-
na & Valencia, con todas las cuales pucde unirse y combinar el
transporie de mercancias y viajeros,

Consignemos, por ultimo, que da- excepcioval interés 4 esta

Mnea su terminacion en un puerto militar de tan excelentes con-
- diciones naturales como el de San Carlos de¢ la Rapita.
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Por cuanto Ilevo expuesto, la idea es acogida con entusiasmo
en todas las comarcas & que a’ectarfa el ferrocarril de Jaca & La
Ripita, ¥ se hab'a de dar los primeros pasos hacia su realizacién,
como via, por supuesto, de ancho normal. Las regiones interesa-
das deben aprovechar en su beneficio la presencii actualmeute e
la Direccion general de Obras piblicas de un preclaro aragonés,
cuya opinién, nos consta, es muy favorable al proyecto.

Joaquin Pavo,

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Monzdn 6 Octubre 1919,

Pavimentacion de Madrid.

Al inangararse el Metropolitano, asistid también 8, M. el Rey
4 la inauguracion de las ohras de pwvimentacién ejecutadasen la
prolongacién de la calle de Bravo Murillo, inmediata 4 la esta-
cion del Metio.

Habia una animacion extraordinaria en dicho barrio y sec ce-
lebroé el acto con toda solemnidad. Estaban presentes los Iuge-
nieros de Caminos Sr. Orbe v Sr. Marqués de Benicarld, del ser-
vicio oficial, y el Sr. Lépez Sandino, por la contrata. Felicitamos
4 nuestros distinguidos compaiieros por el importante trabajo que
estan realizando con aplauso de la opinién.

Dichas obras de pavimentacion de Madrid comenzaron el
aiio 1915 en el mes de Mayo cn virtud de adjudicaciones hechas
4 las Sociedades Construccioues y Pavimentos y Compania de
Construcciones Hidraulicas y Civiles.

Llevan invertidas hasta la fecha cerca de 7 millones de pese-
tas de los 27 m llones que importaban, préximamenice, las adju-
dicaciones hechas, cifra esta ultima sujeta 4 la modilicacién del
proyecto re.ormado en estudio, cuyo importe pasi de¢ 40 millones
de pesetas.

En cstas obras se emplean materiales pétreos procedentes de
las canteras de granito porlidico de la Sierra de Guadarrama, de
las cuales las mas importantes son las de Zarzalejo (Madrid) y T.a
Colilla (Avila), propiedad de la Sociedad Con-trucciones y Pa-
vimentos; se emplean también basaltos procedentes de la provin-
cin de CGiudad Real y recientemente, en pequeba cscala, porfidos
diabdsicos que se extraen de canteras situadas en Colmenar Vicjo;
se emplean para ciertas calles ¢ paseos materiales asfilticos fun-
didos 6 comprimidos. .

La calle de Bravo Murillo recientemente inaugurada se ha
construido por la Sociedad Construcciones y PPavimentos con
granito porfidico, procedente de las canteras de Zarzalejo y La
Colilla, sobre un cimiento de hormigén de 15 centimetros de es-
pesor, sobre el cual se coloca un lecho (¢ mortero de cemento
compuesto de 150 kilos de cemento por metro cibico de arcoa,
y las juntas de los adoquines se rellenan con un mortero rico
de 400 kilos de cemento por metre ctibico de arcna. Se constitu-
ye asi como pavimento un espesor de fibrica de 31 centimetros,
formado todo él por materiales da primera calidad. Esta calle de
Bravo Murillo tiens una superficie adoquinada de cerca de 15.000
metros cuadrados, y se han empleado en ella unos 600.000 ado-
quines, importando la obra unas 400.000 pesctas.

Eu la contrata 4 cargn de la Sociedad Construcciones y Pavi-
mentos se han constreido hasty la fecha unos 150.000 metros
cuadrados de los 720,000 que le corresponden ejecutar.

Laas obras en los cuatro aiios. transcurridos se han ejecutado
con arreglo a una consignacion anual de 2 millones de pesetas
que vienen figurando en presupuesto, la cual es completaments
insuficiente para desarrollar los trabajos con la velocidad que



