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convendria 4 los intereses de Madrid, pues esa cifra no permite
hacer entre ambas contratas mis de unos 60.000 metros cuadra-
dos por ailo, y tratindose de un total de 1.440.000 metros cua-
drados serian necesarioveinte ailos para la lerminacién de la obra.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

A tal punto es escasa la consignacién, que traerd como conse:
cuencia, si no se modifican las consignaciones, la paralizacion de-
la obra 6 por lo menos su encalmamiento con DBI‘JUICIO evidente -
para la poblacion.

REVISTA EXTRANJERA

Las dragas flotantes de pala amerieanas (Conclusion).

Proximamente 4 la mitad de la longitud del brazo se encuen-
tra colocado el 4rbol de soporte de la manga de la pala. Este
arbol estd sostenido por des cojinetes fijados & los listones su-
periores de las dos vigas del brazo. En los dosextremas del drbol
estan fijadas unas anchas poleas de freno / (fis. 1.%), sobre las
cuales actian unos frenos 4 mano que pueden gobernarse por
el mecanico para impedir que gire el 4rbol. A cada lado del me-
dio del 4rbol estd colocado un pifién que engrana con la crema.-
llera de la manga de la pala. El mecanico puede permitir 4 esta
manga arrastrar al 4rbol en su oscilacién 6 puede impedir 4 la
manga moverse, inmovilizando el piién por medio de los dos
frenos.

La manga de la pala se construve de manera conveniente-
mente reforzada con piezas de acero; estd dividida en dos partes,
excepto cerca del extremo fijc de la pala en que el herraje cen-
tral reune las dos gualderas. HEsta forma permite el paso del
cable de elevacion 4 través de la manga. Una serie de elemen-
tos dentados que forman una cremallera continua estan roblo-
nados 6 sujetos con pernos al borde inferior de cada mitad de la
manga.

La pala estd construida con palastro de acero con montura
de acero fundido. Se compone de un cajén rectangular, sin fon-
do fijo ni cubierta. Una puerta forma el fondo del cajén, estan-

ros sirven para los trabajos en los rios y en los puertos 6 canales-
muy anchos; los otros se emplean para apoyarse sobre los bor-
des de las zanjas & canales estrechos, como se ve en la figura 2.°

En las dragas muy pequenas, el movimiento de elevacién de
los dos puntales anteriores se obtiene por unos cables y su des-
censo se produce por la gravedad. Es necesario no solamente
dejar caer los puntales, sino también empujarlos de arriba
abajo de manera de hacer que lleven una parte del peso de la
parte anterior de la draga y levantar asi ligeramente el casco
por delante. Esta condicidn se obtiene desplazando el centro de
gravedad del conjunto por el movimientn de! brazo.

Cuando un lado de la draga desciende, por un movimiento
de las aguas, el puntal de este lado desciende con ella; después
se le puede hacer parcialmente independientemante del casco y,
haciendo que la draga se incline del otro lado, ésta vaelve &
subir con relacidn al primer puntal. Volviendo & comeazar la.
maniobra por el otro Jado, se puede también hacer subir la parte
anterior del casco con relacidn al otro puntal.

Ll puntal posterior /es un soporte de remolque, ciyo objeto
esimpedir que la parte posterior de la draga gire mientras el
aparato esta en servicio y guiar esta parte de la draga cuando
esta se eleva después del dragado.

Un cable esta fijado al puntal de delante,que se puede levan-
tar halando del cable. Durante el dragado el puntal posterior
estd dispuesto verticalmente entre unas guias; cuando la draga

Fig. 2.7

do suspendida del borde posterior de la pala. Esta puerta tiene
en su superficie inferior un cerrojo que penetra en una ranura de
la parte anterior de la pala. La manga esta s¢lidamente fijada 4
la parte posterior de la pala por unas piezas moldeadas y unos
pifiones que permiten hacer variar el 4&ngulo de la pala y de su
manga. El cable de elevacidn y la polea de levantamiento estan
fijados al asa de la pala, la cual es una fuerte pieza de acero fun-
dido 6 acero forjado teniende una seccién en U invertida. Bl
borde anterior de la pala estd provisto de una lamina cortante,
con dientes 6 sin ellos, segun la naturaleza del terreno que se
ha de atacar.

Durante el dracrado se inmoviliza la draga por unos punta-
les de acero 6 de madera, ya verticales, ya oblicuos. Los prime-

se levanta, el pie de este puntal permanece en la misma posi-
cidn; su parte posterior, que se mantiene por un soporte sobre la
draga, se desplaza hacia delante y produce asi un movimiento-
de inclinacidn del puntal hacia delante, porque su parte superior
estd, por otra parte, mantenida entre las gufas verticales y su
parte central entre dos guias horizontales. Una vez alcanzada la
nueva posicidn de la draga se mueve el puntal posterior de ma-
nera de llevarlo & su posicidn vertical, después se le vuelve &
dejar caer con fuerza para que su base se fije en el fondo.

Para hacer avanzar la draga se comienza por alargar lo mas
posible Ia pala hacia delante y se la deja caer delante de la dra-

ga, sobre el fondo sin dragar todavia, de manera que se ancle
en él.
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Los puntales anteriores se levantan entonces y se hace que
avance la draga por medio del cable de retorno de la pala.

Cuando se consigue el avance deseado se bajan los puntales
anteriores, se coloca en su sitio el puntal posterior, el brazo se
inclina de manera de apoyarse sobre los puntales anteriores y el
dragado vuelve 4 comenzar.

Las palancas de gobierno estan todas dispuestas en un gru-
Po, en la parte anterior del aparato. Bl mecanico tiene asi a su
disposicién la palanca que gobierna Ja admisién de la méaquina
principal, la palanca de cambio.de marcha, las que gobiernan
la admision & los cilindros de los tornos, el freno, y, en fin, la
palanca que gobierna los embragues de friccién de los tambo-
res del movimiento de rotacién. Puede 6 no puede, segtin el
caso, tener & su disposicion las palancas de los embragnes que
gobiernan el movimiento de los puntales anteriores. Kl maqui-
nista gobierna habitualmente al tambor de elevac.dn del vuntal
posterior.

Las secciones de cremallera de los puntales se maniobran
habitualmente & mano 4 partir del puente de la draga. El mecé-
nico se sitia sobre el circulo 6 sobre una plataforma del brazo
y gobierna el movimiento de la barra de la pala 4 través del
brazo.por medio de los frenos del pindn de éste. ‘

Se han hecho algunas modificaciones en estas disposiciones
generales para las dragas més pequenas. Se asegura & menudo
la rotacién del brazo por una maquina independiente, que arras-
tra por engranajes & un tambor de arrollamiento, sin interme-

- dio de embrague. La palanca de rotacién gobierna una valvula.

que corta la admision del vapor en su posicidén central, y envia
el vapor en un sentido de marcha y en el otro en sus dos posi-
ciones extremas, de manera de cambiar el sentido de la marcha.

Un perfeccionamiento en el mecanismo de los puntales an-
teriores consiste en tener una méquina separada para cada uno
de ellos. Cada méaquina mueve por engranajes un tammbor sobre
el cual se arrollan dos cables; uno de ¢llos pasa por una polea
colocada en el vértice del puntal y termina en la armadura de
la draga. Halando este cable, desciende el puntal. El otro cable
pasa por una polea colocada al pie del puntal y fijinduse en se-
guida al casco; permite, por lo tanto, levantar el puntal de la
draga. El conjunto se inmoviliza por unos frenos de banda co-
locados sohre los tambores de maniobra de los puntales, Otra
mejora consiste en hacer pasar un segundo cable sobre una es-
pecie de horca montada encima de los puntales, la armadura y
el puntal comprenden un juego de poleas que facilitan las ope-
raciones.

Como los esfuerzos desarrollados durante el dragado son
enormes, es necesario estudiar cuidadosamente el casco y la ar-
madura de las dragas, de manera de darles una resistencia su-
ficiente, evitando al mismo tiempo un exceso de peso imitil.
Cuando estas méquinas estan convenientemente establecidas son
rapidas y potentes y su rendimiento es bastante elevado. Su em-
pleo se extiende cada vez més en América donde existen en la
actualidad algunos millares en servicio. Su rendimiento varia
de 25 metros ciibicos por hora, para las menores, & 750 metros
ctibicos por hora para las mayores. Las dragas mas potentes
tienen maquinas de vapor Compound para el mecanismo de ele-
vacidn y maquinas independientes para cada tambor. Una ins-
talacion de condensacién completa, asi como todas las disposi-
ciones que permiten economizar vapor estin empleadas en es-
tas dragas.

o -~

OBRAS PUBLICAS

PLANTILLAS DEL PERSONAL FRCULTATIVOQ
EXPOSICION

Sefior: No sélo los funcionarios administrativos, sino los fa-
cultativos también, al promulgarse la ley de 14 de Agosto iltimo
concediendo un 14 por 100 de los créditos autorizados para la
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mejora de las plantillas, han pedido ¢l cumplimiento del decreto
de 6 de Julio de 1917, por el cual, de acuerdo con lo prevenido
en el decreto-ley de 3 de Marzo de 1917, sc formaron las planti-
llas de los Guerpos facultativos y auxiliares de la Direccidn gene-
ral de Obras publicas.

El Ministro que suscribe, al tramitar el expediente general
relativo 4 las plantillas de los funcionarios de cste Ministerio,
hubo de consignar su personal parecer sobre la dificultad, & su
juicio insuperable, de efectuar amortizaciones de ninguna clase
en aquellos Cuerpos adscritos de un modo inmediato & las obras
publicas, toda vez que proyectarlas, dirigirlas, construirlas, ejecu-
tarlas ¢ inspeccionarlas constituye su ministerio y su labor. Il
Conscjo de Estado, en su luminoso dictamen, al informar con -
cretamente sobre este punto, mauifiesta que «si el Gobierno esti-
ma perjudic al y perturbador llevar el tipo de amortizacion 4 los
servicios técuicos del Ministerio de Fomento, eslard en el caso de
proponer las medidas conducentes para reducirla d los limites que
la respectiva indole de dichas funciones consientan». Y, claro ¢s,
que firmisima la conviccidn que se tiene de la imposibilidad de
amorlizar, para ampararla, le bastard con reproducir las razones
con las que el Ministro de Fomento de 1918 justificaba igual con-
viccion al manifestar «hallarse privado de efectui. amortizacién
alguna por el de-arrvollo que adquieren de aho en ano los servi-
cios de Obras puiblicas, llamado & acentuarse considerahlemente
si las Cortes apruehan los proyectos que van a someterse i su de-
liberacion, por lo cual resulta el personal mis bien escaso que
excesivo, y toda reduecion en el mismo causaria al Eslado per-
juicio no compensado por las cconomins que se obtuvierany, Y
si en aquella fecha pudo decirse e-0 con entera verdad, es notorio
ser hoy, por nuis apremiante la necesidad de fomentar las obras
publicas, mds evidente la imposibilidad de ninguna amortizacion.

Sin ricsgo de ser desmentido por una realidad no lejana, los
trescicntos sesenta Ingenicros que constituyen hoy el Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos al servicio del Estado
no bastarin para el desenvolvimiento que se proyecty de los ser-
vicios & su cargo; la extensa red e [errocarriles sceundarios, ¢l
complemento de la red general, Ins nuevas lineasfervoviarias para
servir de enlace d las maritimas witercontinentiles, higalas o no
el Estado; los caminos y carreteras, las obras de puertos, los fa-
ros, las grandes obras hidrdiulicas, todo esto que no son vagos
sueiios de la fantasia, sino proyeclos téenicamente estudiados,
con todo ¢l cuidadoso esmero que nuestro prestigioso Cuerpo de
Ingenicros sabe poner como Limbre de su ciencia aplicada al en-
grandecimiento del pais, exigirin ese aumento de personal, y
con &l acuso, en mayor 6 menor medida, el de los Cuerpos auxi-
liares. : .

Y, sin embargo,cl Ministro de Fomento ha pretendido y quie-
re armonizar esas conviceiones suyas con la letra de las leyes de
1917 yde 1918, que obligan & la amortizacion, y si no ha llegado,
por la imposibilidad autes razonada & sus tipos, ampardindose en
el espiriti de la scgunda de esas leyes que busca y quicre la
amortizacion y las economias en las consignaciones presupuestas,
restringiendo ¢l sentido de la primera extensiva también al nu-
mero de funcionarios, ha logrado una solucién arménica de los
intereses del huen servicio con el de los luncionarios, mejorando
4 éstos nolablemente, sin perjuicio de obtener alguna amortiza-
cidn clectiva en el gasto real.

Tan s6lo una excepcidn se establece en punto 4 la amortiza-
cién, y cs la referente al Cuerpo de Sobrestantes, porque coinci-
diendo en ahsoluto con su antecesor, ¢stima que los valiosos ele-
mentos que en &l puedan 2xistiv abierto tienen en la Escuela de
Ayudantes ¢l ingreso en un Cuerpo de superior condicidn social
mds adecuado, por tanto, & que luzcan en él sus aptitudes y ma-
yor serd la utlilidad de los servicios que presten al Estado. Por
¢so, abordado cl problema de este Cuerpo en toda su extension,
no vacila, como no vacilé el Minisiro de 1918, en proponer su
total amortizacion, respetando, claro es, los derechos adquiiidos,
y por eso figurard en presupuesto el crédito pecesario, cada vez
menor, hasta llegar 4 su extincién, sin perjuicio de conceder y
aplicar & los actuales Sobrestantes los beneficios de Ia ley.

[Fundado en lales consideraciones, el Ministro que suscribe
tiene el honor de proponer 4 la aprobacién de V. M, el siguiente
proyecto de decreto.
~ Madrid 17 de Octubre de 1919.—Sefior: AL. R.P.de V.M,
Abilio Calderdn.



