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Duracidén y recorrido 4 la velocidad de crucero:

Con 15 toneladas de pasajeros 6 mercancias, ochenta horas
durante las que se salvaran 7.700 kilémetros;

Con 10 toneladas de pasajeros 6 mercancias, noventa horas
es las que se franqueara una distancia de 8.700 kilémetros.

La carga 1itil comprende la esencia y el aceite, los viveres, la
tripulacion y los pasajeros, el flete y el correo.

La instalacion para los pasajeros consisjird en-un gran salén
alojado bajo la arista dorsal de} globo, y en el cual se dispondran
un cierto nimero de camas. Se instalard un ascensor para que
se comunique el saldn de los pasajeros con la parte inferior del
. dirigible donde una barquilla de observacidn permitiran 4 los
pasajeros contemplar la tierra y el mar. :

Las disposiciones generales vislumbradas para este nuevo
globo recuerdan las de los zepelines alemanes y de los rigidos
ingleses actualmente en servicio. :

Sin embargo, el compartimiento de gobierno y de navega-
cién, en lugar de estar instalado en una barquilla aislada, esta-
rd alojado en el casco mismo, hacia el extremo anterior. Este
compartimiento contendra una cabina deT. 8. H., constituyendo
una estacion capaz de emitir y recibir radiogramas hasta la dis-
tancia de 9,000 kilémetros. '

Los seis motores tendrén cada uno una potencia nominal de
600 caballos, y se calculardn para dar su potencia méxima & la
altitud de 1.500 metros.

Rutas y servicios.—La ruta directa de Londres 4 Nueva York
mide 3.000 millas marinas. En esta ruta reinan vientos del Oeste

que hacen que no sea empleada sistematicamente més que para
los viajes de regreso.

En los viajes de ida puede ser preferible pasar por Portugal

¥ las Azores, zona de vientos menos fuertes, y no procediendo
en general tanto del Oeste. Esta ruta representa una distancia
de 3.600 millas. Las duraciones normales de viaje serfan, aproxi-
madamente, las siguientes: viaje de Londres 4 Nueva York por
Portugal y las Azores, sesenta horas; viaje inverso por la ruta
directa, cincuenta horas.

Se emplearian cuatro dirigibles en el servicio transatlantico,
4 razén de dos navegando y dos en reparaci‘n, lo que permiti-
ria esperar dos partidas por semana en cada sentido.

En la medida en que se conoce el régimen de los vientos que
reina en el Atlantico, parece que puede afirmarse que las trave-
slas seriap posibles por lo menos trecientos dfas al afio; es, sin
embargo, prudente suponer que, durante el verdno, el progra-
ma previsto es realizable, pero que, en invierno, las partidas
serfan mas irregulares, por lo menos hasta que ¢l conocimiento
de las condiciones meteorolégicos sea mas preciso.

Las bases financieras para la Empresa son las siguientes: la

Sociedad para la explotacién necesitaria un capital de 150 millo-
nes de pesetas. El precio del pasaje seria de 25 libras, ¢ sean
1.125 pesetas, & razdn de 25 céntimos por kilémetro. La tasa del
flete para el correo seria de un céntimo por gramo.

Concluye el autor diciendo que un proyecto de esta natura-
leza no puede realizarse sin el apoyo del Gobierno, ¥y expone las
formas en que, 4 su juicio, podria consistir este apoyo.

La nueva locomotora del Pennsylvania Railroad.

Mister  Eaton describe en e Electrician las nuevas loco-
motoras de una potencia de 4.800 caballes utilizadas en el
Pennsylvania Railroad. La velocidad es de 35 kilémetros por
hora, proximamente; mueven & la locomotora dos motores tri-
fasicos de seis polos y 25 periodos alimentados por un cen-

vertidor de fase que transforma las corrientes alternas simples

en polifasicas. t

El nuevo puente de Quebee.

~ Unestudio del conjunto se hace en Ia Bngineering, de donde
tomainoes esta nota. - - - '

Esta importante obra que, como sabemos, -atraviesa ‘el rio
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San Lorenzo, & 10 kilémetros, préximamente, agua arriba de
Quebec, es la que ha sustituido al primer puente, que empezd & -
construirse en el mismo sitio en Julio de 1905, y que durante el
montaje se hundid el 29 de Agosto de 1907, segin dimos cuenta
en esta REVISTA. ' .

En este nuevo puente el tramo central tiene una longitud de
548,63 metros de eje & eje de las pilas, se compone dé dos vigas
cantilever de 176,78 metros cada una que soportan una viga
central de 193,07 metros, bajo la cual hay en altas aguas una
altura libre de 46 metros; los'dos tramos de orilla tiene cada uno
156,97 metros. La mayor altura'de las vigas es de 94,49 metros;
su separacién es de 26,82 metros. La longitud total de la obra,
comprendiendo los tramos de avenidas, es de 987,23 metros.

El puente soporta dos vias de ferrocarril espaciadas 9,75 me-
tros de eje 4 eje, y fuera de éstas, dos andenes de 91 centime-
tros de anchura cada uno.

A fin de evitar un nuevo accidente debido 4 la insuficiencia
de las piezas comprimidas, se han hecho experimentos con mo -
delos de grandes dimensiones: su.longitud era de 5,69 metros.

Se dan toda clase de detalles sobre el montaje.

~ Las pruebas del puente se han verificado el 21 de Agosto
de 1918, ‘

Nueva utilizacion de los materiales de las limeas.

Estudio muy interesante, publicado por M. Xlauver en el”
Electrical World, sobre la utilizacién de los materiales adquiri-
dos de segunda mano procedentes de lineas de transmisién,
reemplazadas 6 desmontadas. El autor investiga principalmen(e
la utilizacién del cobre de las lineas, aisladores, etc.

Los divigibies flexibles y semirrigidos.

Recientemente hemos descrito en esta Revista los dirigibles
rigidos ingleses, analogos, como dijimos, & los alemanes; pero
el conocimiento de los dirigibles, en general, quedaria incom-
pleto si no expusiéramos algo de los llamados flexibles y semi-
rrigidos, para lo cual resumiremos un articulo de M. Emile Go-
nault, publicado en Ze Génie Civil. -

Los dirigibles flexibles han desempefiado un importantisimo
papel en la guerra, pero hasta ahora no han tenido aplicaciones
civiles, por lo cual seremos muy parcos en su deseripeién.

La misma clasificacién que de ellos hace M. Gonault revelan
su cardcter puramente militar; los divide, en efecto, en globos
centinelas y globos cruceros. Los primeros, de un volumen préxi-
mo 4 3.000 metros cibicos, llevan una tripulacién de tres hom-
bres y esencia suficiente para mantenerse en el aire durante seis.
horas & toda velocidad; los segundos, de un volumen compren-
dido entre 5.500.y 10.000 metros ciibicos, pueden llevar de cinco
4 siete hombres de tripulacién, y ademaés de su armamento, la
esencia necesaria para mantenerse en el aire durante doce horas
4 toda potencia. '

La envolvente de los globos centinelas; que no tiene com-
partimientos, lleva en su interior un globito de aire de 850 me-
tros cibicos, lo que le permite alcanzar una sltitud de 3.000 me-
tros. BEsta envolvente estd formada por dos dipsoides unidos por
la base y prolongados por delante por un cono de 30 centime-
tros de longitud y por detrds por un cono de 2 metros de lon -
gitud,

En la parte posterior de la envolvente lleva las emplumadu-
ras horizontales, cuya superficie es de 15 metros cuadrados y
que se prolongan por los timones de altitud, de una superficie
total de 7,5 metros cuadrados. Las emplumaduras verticales co-
locadas en la misma zona dela envolvente tienen una superficie
de 20 metros cuadrados para la quilla vertical inferior y de 8 me-
tros cuadrados para la superior. S Lo 4

El dnico timén de direceién colocado en la prolongacién de

" - la quilla vertical inferior tiene una superficie de 8,5 metros cua-~
. drados. o o

"La-barqmlv‘la tiene la forma de una entbarcacion: y su longi-
tud es de 8,50 metros; su- anchura-de 0,90 -y su-altura de-0,90.




‘Estos globos -llevan dos motores Hispano- Sux/a de 150 caba-
Hos cada uno.

Para darse cuenta del valor que para usos civiles tlenen es-

tos globos basta examipar su carga 1tily ]u. Telacion de éstacon
la fuerza ascensional.
.La carga util es la siguiente:

Kilogramos.

Tres pasajeros......oevvs veveiaiiiiiiia.n. 180
Esencia y aceite para seis horas de marcha 4

plena potencia. ... vevvrereiiiiiiiiennetias 335
Material aerondutico y de los motores......... 72
Armamento.......cc0ieinn.., 100
Telegratia 810 hiloBee..vovriiiiieiiinarnns. 40
Lastre de maniobra.....evoveveerens.e vnuas 318

TOTALu v vvevverevnn venae, 1,045
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Las caracteristicas del tipo AT,g & AT,, son las siguientes:

Yolu neq, metros cundradus. Civrerieereniieee. 9.600
L ngitud, metros... oo, 80
Didwetro miximo, idem........... vorsvrnnrs 16
Altura total, fdem. .ooevv et iirnirennnnn 21,70
Niamero de glohitos de &ire., oo yvivenenenr..., 2
Motores.—Constructor, R-nault: ‘
Pote: cla nominal.. .o.ooviiii i it 280
N0, vttt iiiirenae e erenrensviness o 2
Vel -cidud de rotacién, vueitas................. 1.300
Halices, palas......voviiviininiienniinnn s, 4
Duracion de 1a m. rcha 4 plena potencia, horas. . 10 -
- Velueidad en kiémetros-hora...... 80
Trivulacidén, h mbres............ e 7
Lastre de manivbra, kilogramos............... 1.160

-

Relacidn de la carga 1itil a la fuerza ascensional total: 32 por

100.

Los globos cruceros empleados durante la guerra pertene-

clan a tres tipos diferentes: Astra, Zodiac y Chalais-Mendon,

que tenian caracteristicas de utilizacién andlogas: velocidad:

méxima, capacidad de transporte, radie delaccidn.

Daremos unas ligeras noticias de los. dirigibles Astra Torres,
cuyos cinco tipos (AT 1-4, AT 59, AT 10-17, AT 18-20), pre-
sentan las mismas caracteristicas de conjunto (fig. 1.%).

Iistos globos se singularizan por la forma ie su envolvente,
que en lugar de estar formada por un solo lébulo de seccién cir-
cular, esta constituido de tres lébulos de seccidn semicircular
unidos por una viga triangular que asegura un buen ireparto de
los esfuerzos debidos & las suspensiones de la barquilla. Esta
disposicién permite realizar una suspensién interior en el globo
en sumayor parte, lo que hace que la resistencia al avance sea
muy pequefia,

En cada uno de los dos 16bulos laterales de estos globos estin
colocados dos globifos de aire, situados uno delante y otro detras
del centro de gravedad.

La parte posterior de la envolvente lleva unas emplumaduras
horizontales de una superficie de 76 metros cuadrados en los di-
rigibles AT, & AT,. Detrés de estas emplumaduras estan los ti-
mones de profundidad, de una superficie de 28 metros cua-
drados. .

El sistema de aparatos comprende dos valvulas de gas auto-
maticas, de regulacién.exterior. Cada uno de los globitos esta

provisto de una valvula. Todas estas vﬂlvulas pueden gobernarse'

4 mano desde la barquilla.

Las dimensiones de los dirigibles AT a AT, son longxtud
15,50 metros, anchura 1,70 y altura 2 metros,

La carga util de los ATy, & AT,, (la més favorable) es la si-
guiente:

Kilogramos.

S ete pasajeros, 4 80 kilog-amos.............. 560
Material aeronautico........... 20 .
Esencia y uceite para 10 horas de marcha & ple- B
DR POLBNCIA.. v vsvvennrrnrnrnnrinireesrss 1,230
Telegrafia sin hilos.....covviviiiciineainn 80
Armameuto......................._......... 890
Lastre de maniobra....ovv.veveenrerniiaeeesns 1,152
TOTAL.cevvvieees. 4.092

EREEEEERE

L

Relacién de la carga itil 4 la
4.092

0.000 kg. =40 por 100

fuerza ascensional total.......

Entre los globos enteramente flexibles y los globos rigidos
existe una clase intermedia, los globos semirrigidos. en los que
se ha procurado dar & los globos flexibles una parte de las cua-
lidades de los globos rigidos.

Tomamos, como ejemplo, los globos semirrigidos 1ta1ianos
(iguras 2." y 3., que se diferencian de los flexibles por las ca-
racteristicas siguientes, puestas en evidencia en la figura 4."

El gas se aloja en un globito interior divididojen cinco com-
partimientos por tabiques transversales impermeables. Una serie
de cortinas transmite radialmente los empujes & un cable central
que forma eje de delante 4 atrés. A este cable estd suspendida por
una red una quilla triangular alojada en la parte inferior de) glo-
bo. La barquilla esta fijada & esta-quilla que asegura asi un buen
reparto de los esfuerzos. Para conseguir la permanencia en la for-
ma del globo, se:alojael globito de gas en unaenvolventeexterior,
y el espacio comprendido entre globito y-envelvente se llena.de
aire, gracias &.una lamina metalica fijada en ]a punta.del globo
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) Y & unas- aberturas dispuestas por pares 4 la-altura de los tabi-
ques impermeubles del globito. La conservacién de la forma ex-
terior se asegura, pues, simplemente por la velocidad de trasla-
cién del globo, como se verifica para los globos franceses Astra.
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“una voluminosa-barquilla-de tres pisos :(fig. 3.%), de los que-dos
estan reservados & los pasajeros y & la tripulacién. Los tres mo-

tores estdn colocados en la parte posterior de esta barqullla en
dos planes transversales diferentes.

i}
i

Fig, ¢

El beneficio realizado asi en la construceidn; y que da, segiin
el uso que se quiera hacer del globo, ya la pusibilidad de alecan-

zar mayores altitudes, ya la de aumentar el radio de accidn,

Iriyg,

o ' w
esth caracterizado asi para los diferentes globos italianos puestos
en servicio durante la.guerra por las cifras siguientes:

BEstos giobos han prestado excelentes servicios militares y
en la actualidad efectitan con feliz éxito viajes de Roma & Turin
Milan,

38
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Vamos, para termnar, 4

u nir la comparacxén que entre
los dirigibles flexiples v ius

ilos, hace M. Gonault y de: la

._.. u-

s " | Potencindelos | Velocidad | Coellciente Enveloppe extéricupe ' P
Volumen motores. wmixima da
- . I utilizacion
v  Metros cibicos. Cabullos. Nilsmetroshora! 1o» 100.
Globos.tipo O. de c ‘ : o eﬁfﬁ[g,,b
ddos ?ohores..:.. . 3.600 2.506 90 3,6 >3
Idem jd,” N: de tres| ' ' ’ Envetsgpe
idemoi,.evu... | 12,500 580 83 U : o™
Idem id: M‘,de dos| . o ‘ . - :
1dem..~- vereeaee] 12,500 440 76 417,06 o
Idem fd. L. de tres ' ' '
ldem"""".,'“", : 18.600 | T » . B o N S durg
AT PSR AL R rigide de suspension o
. ve que el coeﬁclente de-atilizacion q que, para]os pequeios . o oo Bgdr G ey

modelos, es:del .mismo:orden -que el de los globos flexibles del
mismo-volumen, es;mucho méas- considerable para los de gr.m
vblumen,.aproximéandose al.de los:grandes globos rimdm » Lios
- ultingoy: sermnirrigidos: puestos:€n: qervxclo lan side pro vxstoe dg

cuil st puede dedneir Ia 1rnp . tracia mercantll que podra‘tn te:‘h
nex' en el porvenlr .y

.o . .
‘ Pep P, s
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