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que ha presentado 4 las Cortes solucioncs inmediatas, comienzo
de un plan vasto de reconstitucion nacional.

Vuestro concertado concurso hard prdcticamente posible los
proyectos legislativos, porque todos, cordialmente unidos, como
03 presentdis ante la opinién espaiiola, sabréis servir abnegada-
mente todas sus aspiraciones; que nada hay en la economia na-
cional, en las necesidades de la vida y de la defensa patria & que
no atenddis con la varicdad multiple de vuestras aptitudes.

Y por eso, el espectdculo que dais, mostrandoos todos juntos,
10s Ingenieros civiles y militares, los de las industrias de la paz
y los de la guerra, los Ingenieros de Caminos, Canales y Pucr-
tos, los Navales, los de Minas y Montes, los Agrénomos y los
Gedgrafos, es ce lo mds grato que puede contemplar quien ame
d su Patria y tenga el deber de regir sus destinos.

Ya sé que os reunis para trabajar, y que trabajaréis sin des-
canso, porque os alienta un ideal, el mds generoso, el de hacer
Patria, os alumbra en vuestro camino el Iuminar de la verdad,
que es el patrimonio de la Ciencia, y os acompaiia el entusiasmo
de vuestros conciudadanos, ansiosos de que desde la atmésfera
hasta las profundidades de la tierra, desde las cumbres hasta los
valles, desde las fuentes de nuestros rios hasta el mar, no queden
fuerzas sin cauces de las que, domadas, son provecho, y cuando
corren alocadas y sin guia, son inexorablemente destructoras; ni
haya un dtomo de tierra ni de energia espafiola sin rendir, me-
diante vuestro sabio esfuerzo, la méxima utilidad para hacernos
fuertes, poderosos, independientes.

La Providencia, que nos aparté de los horrores de la guerra,
nos exigiria estrecha cuenta de las horas de indiferencia y aban-
dono, porque no es la paz la inaclividad, sino el trabajo impul-
sado por el amor al bien que permite el espiritu, cumplido el
deber, recrearse satisfecho en el bienestar de todos, por todos
ganado en la fecunda labor, lucha también santa y noble, que
hahéis inscrito en vuestro programa.

Sirvaos de estimulo el ejemplo que da en la hora presente la.
Humanidad, y que yo acabo dc prescnciar en naciones, donde
para abrirv fuentes de riqueza, hay que borrar antes las huellas
del dolor, y pensad que no pueden ser remisos los (que no tuvie-
ron que sufrir tan duras penas.

Es seguro que colaborardn cn el fomento de la riqueza nacio-
nal el capital y el trabajo, los hombres de buena voluntad, de
toda clase y condicién, porqune & los espaiioles, sin di'erencia al-
guna, alcanza el deber, pero 4 vosotros, hombres de ciencia, en
primer término, porque os corresponde el planeamiento y la eje-
cucién de la obra. La gloria serd vuestra recompensa, cuando
Espaiia pueda sentirse orgullosa del esfuerzo que espera de todos
sus hijos.

Sefiores congresistas: Sed bienvenidos 4 csta Asamblea. La
Patria os contempla para pasar revista & las fuerzas intelectuales
de que dispone para labrar el camino de su total reconstitucion,
La sintesis emblemitica de vuestro escudo tienc hoy vida real con
la presencia de todos vosotros en esta [iesta del saber y del patric-
tismo. Espaila sabrd ayudaros para no quedarse rezagada en el
movimiento universal que ansia mejorar el mundo moral y ma-
terialmente, bien advertida de que en ese movimiento el que sc
quede retrasado, perecerd; que la omisién es cobardia, y que,
cuando depende de nosotros mismos el hacer para todos mejor y
mds placentera la vida, el no evitar el dolor ajeno es vergiienza
propia, y que cuiddis, no sélo de los espaiioles de ahora, sino de
restaurar y volver 4 nuestra Espaiia al estado de puja‘nza de otros
tiempos, para bien y para enseiianza de las generaciones fu-
turas.

Estudiad y proyectad hoy en este Congreso, y tened presente

- que desde mafiana hay que ejecutar; que soy de los vuestros, y

estoy con vosotros; que en cumplir la misidn que se os confie ests
cmpeiiado vuestro honor, quc es también el mio, ¢l de vuestro
Rey y vuestro Presidente, que lo tiene puesto en lograr la gran-
deza de Espada.»

El piblico acogié las palabras del Soberano con estruendosos
aplausos; entre vivas y aclamaciones abandond Su Majestad el
Teatro Real, de donde sali6 con batidores y escolta, en la misma
forma que llegara, y con ello dio e por terminado el solemne
acto, que ha resultado de una brillantez extraordinaria.

————— e

Construccion de ferrocarriles

El Ministro de Fomento ha leido en el Congreso el siguiente
importante proyecto de ley:

«A LAS CORTES

Nunca como en la hora presente ha sido sentida la necesidad
de disponer de una red ferroviaria adecuada & nuestra economia
nacional, existiendo unanimidad absoluta en estimar la urgencia
de que se amplie el niimero de los ferrocarriles de servicio gene-
ral y de aumentar la capacidad de transporte de muchas de las
lincas férreas en explotacién.

La legislacién espaliola en materia de ferrocarriles estd inspi-
rada cn la hipotesis de que la iniciativa particular, estimulada en
muchos casos por las subvenciones y auxilios que el Estado ofre-
ce, ha de acudir & aumentar la extensidon de la red ferroviarvia,
construyendo nuevas lincas en las zonas cn que la necesidad de
ellas s¢ vaya sintiendo con mayor intensidad y & mcjorar lns
existentes; pero hay que reconocer que tal hipétesis ha.sido des-
mentida por la situacion casi estacionaria ya en muchos afios, de
la red de ferrocarriles de servicio general y uso piblico, en cuan-
to & su extension y en cuanto & mejora de las’instalaciones y del
muterial existente, y conducido al fracaso de las leyes en ell
inspiradas; fracaso que han agrandido y han hecho mds patente
las perturbaciones mundiales ocasionadas por la guerra.

Ante la importancia que, para el presente y para el porvenir
de Espaiia, tienc el perlfeccionar cuanto sea posible sus transpor-
tes terrestres sobre las vias férrcas, es deber ineludible del Go-
bierno acudir & ampliarlas y perfeccionarlas cuanto sea compa~
tible con la potencia econdmica del Estado.

No cree el Ministro que suscribe que pueda prescindirse desde
ahora de las iniciativas y gestion de las Empresas particulares
para la construccidn y explotacion de nuevos ferrocarriles; esti-
ma, por ¢l contrario, que aun puede esperarse mucho de las ini-
cialivas particulares convenientemente estimuladas, si se encau-
zan de mancra que jucgue el interds de empresa en armonia con
el interés publico, sin que, c¢n ningun caso, quede éste supeditado
al primero.

Se acepta, pues, el continuar con el sistema de concesiones
de ferrocarriles de servicio gencral & favor de Empresas particu-
lares, si bien simullaneado con la e ecucién, por acuerdo decl
Gobicrno y por cuenta directa del Estado, de aquellas lineas que
por razon de los auxilios en capital & de la garantia de trifico mi-
nimo, que al Estado scan ofrecidos por entidades particulares 6
por Corporaciones, se selialen como soluciones & necesidadcs
verdaderamente sentidas por las zonas que han de ser servidas
por ferrocarriles comprendidos en los planes.

Dentro del sistema de concesiones & particulares y por plazos

Jlimitados, es evidente la necesidad en todo caso de restringir tales

plazos 4 lo indispensable para que el capital que los-particulares




- 574

aporten pueda ser amortizado, sin constituir la amortizacién una
sobrecarga anual demasiado pesada sobre la tasa corriente del in-
terés del dinero. También es necesario prever las ampliaciones
dc obras y material que el trifico exija y preparar debidamente
el rescate de las concesiones para el €aso, quizd no remoto, cn
que al interés publico convenga la nacionalizacién, en todo 6 en
parte, de la red {crroviaria espafiola.

También, dentro del sistema de las concesiones 4 Empresas
particulares, el cuadro de auxilios que se eslablezeca debe ofrecer
variedad suficiente para acomodarse 4 la gran diversidad de casos
que pucden presentarse, y por ello entiende ¢l Ministro que sus-
cribe que deben ofrecerse: en unos casos, subvenciones para la
construccidn, de las que cominmente se denominan 4 «fondo
perdido», y en otros, subvenciones 4 la explotacion. Bl auxilio
de un tanto lijo por kilémetro, variable segtin el ancho de la via
‘que se adopte, debe ser conservado para algunas lineas y también
para otras debe ser ofrecida la consiruccién por el Estado de las
obras mds esenciales del camino, que pudicran representar para
el concesionario una parte importante y alcatoria de los gastos
de establecimiento de la Empresa. Como auxilio 4 la explotacion
debe poder ser ofrecida, cuando asi convenga al interdés publico,
la garantia de interés, pero referida ésta al desembolso  «reals
que los concesionarios realicen, y condicionada de tal suerte, que
no pueda imputarse con justicia & los mismos concesionarios el
ser enemigos del trdfico, y, por tanto, del interés publico, por
atender sdlo & sacar ¢l mejor partido de las «férmulas de explo-
tacidn» legales, sin cuidarse de atracr trdfico al ferrocarril, que
solo en el caso bien extremo de producir un interés superior al
garantido por el Estado, podria procurar beneficios positivos 4 los
concesionarios. Para prevenirse contra la posible encmiga del
trifico, s esencial establecer hien claramente que mientras la ga-
rantia de interés corra & cargo del Estado, pueda su representa-
cion, el Ministerio de Fomento, imponer las tarifas que ¢l con-
cesionario deba aplicar. Por 1iltimo, como subvencidn 4 la explo-
tacién que permita la mayor libertad de movimicntos 4 los con-
cesionarios y que no haga temer se despierte ¢l interés de log
mismos contra los aumentos del trdfico, debe ser ofrecido un
tanto fijo anual por tren-kilémetro.

Tales son los estimulos que deben ofrecerse 4 las iniciativas
particulares, pero sin que en ningin caso s¢ reserve 4 ontidad
alguna el derecho de tanteo en las licilaciones, por haber demos-
trado la experiencia que con este derecho de tanteo se anula de
hecho toda concurrencia y competencia en las subastas publicas
para el otorgamiento de las concesiones. _

En cuanto & la conslruccidn directa por el Estado, salvo el
caso de que sea obligada para alguna linea por ley especial, se
considera indispensable que 4 ella preceda, 6 la olerta de la ma-
yor parte del capital de primer establecimiento, 4 un inters sen-
siblemente menor que el corriente, 6 la garantia, debidamente
aflanzada, de un minimo de trdfico; permitiendo lag comparacio-
nes de las ofertas resolver las cuestiones de prioridad en las
construcciones; y siendo justo establecer, ademds, que cuando las
Corporaciones oficiales ofrezcan la garantia de trifico minimo,
puedan, para hacerla efectiva, gravar la riqueza que se beneficie
directamente con el establecimicnto del ferrocarril, dentro de la
zona que con las debidas garantias se sefiale. :

En todo caso, la gestién de la Administracién publica para
la realizacién de las obras é instalaciones y para las adquisiciones
de material debe estar regulada por la legislacion vigente de Obras
publicas, celebrando contratos con particulares 6 con Empresas
constructoras, previas las oportunas licitaciones en subastas 6 con-
cursos publicos, :

La constitucién de Juntas delegadas del Ministerio de Fo-

~ sonas 6 entidades ajenas
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mento debe ser posible para realizar la gestidn directa -que co -
rresponda, en relacion con los ferrocarriles del Estado, tanto
durante el periodo de su construccién como en la explotacion,
permitiendo que puedan formar parte de las J untas aquellas per-
& I Administracién, cuyos intereses
sean armonicos con los del Eslado, como Empresa explotadora;
y obligada debe ser la constitucién de las mismas Juntas, por
razones que es innecesario eonsignar, cuando el ferrocarril haya
sido construido por el Estado con la suscripcién de obligaciones
6 con la garantia de trdfico minimo ofrecido por Corporaciones
6 entidades interesadas en su explotacion,

Espera el Ministro que suscribe un resurgimiento del espiritu
de empresa en relacién 4 nuevas lineas Y ver en corto plazo ofer-
tas muy numerosas de capitales privados y de garantias de trafi-
co minimo, para que la construccidén de nuevos lerrocariles por
el Bstado se comience y desarrolle con gran intensidad, acercan-
do la fecha en que una gran masa de tréfico ha de caer sobre la
actual red, ya muy sobrecargada en varios framos, y ello le ha
conducido 4 considerar de Loda urgencia el ‘que se aumente la
capacidad de transporte de muchas arterias principales de 1o mis-
ma red, lo que constituye problema de diticil solucién, al tener
cn cuenia cl cstado de derecho creado por las concesiones de te-
rrocarriles de servicio general, y la incapacidad financiera de los
concesionarios, por la dificil situacién que viencn atravesando y
que, por multiples causas, parcce agravarse de dia en dia. Anle
este estado de cosas parcce la solucién mds conveniente al inte-
vés piblico el que el Estado acuda 4 auxiliar 4 los concesionarios
de que se trata, cuando ello sea indispensable, realizando por su
cuenta obras ¢ instalaciones é imponiendo como justa compensa-
cion un interés modesto al desembolso que realice y una partici-
pacion en los benelicios liquidos de las Empresas que de los auxi-
lios participen directamente.

omo complemento 4 las mejoras que en los parrafos que
anteceden se indican, se estima de alta conveniencia nacional el
estimular con subvenciones directas el establecimiento de lineas
de auntomdviles, destinadas principalmente 4 servir zonas en que
hayan de establecerse ferrocarriles secundarios Y estralégicos del
plan,

Tales lincas de automéviles han de crear, puede decirse, cl
trdfico que luego servirdn mds ampliamente los dichos ferrocarri
les secundarios y estratégicos, y los elementos todos do ellas,
puestos en momento oportuno y 4 Bcneﬁcio de las condiciones
que se impongan, 4 disposicién del Gobierno, formardn recurso
de valor ineslimable para resolver on donde sea necesario pro-
blemas de la defensa nacional Y del orden publico.

En cuanto queda expuesto se ha inspirado el Ministro que
suscribe para formar el adjunto proyecto de ley, que tiene el ho-
nor de someter 4 la consideracion de las Cortes.

Madrid 18 de Noviembre de 1919.—Apizio Calderdn,

Articulo {.° Son objelo de esta ley los ferrocarriles secun- -

. darlos y estratégicos del plan vigente, los complementarios de la

red general & que se refiere la ley de 25 de Diciembre de 1912,
todos los que por leyes especialcs hayan de ser construidos é sub-
venciorados por el Estado y los de servicio general 6 de uso -
blico en explotacién, cuyas instalaciones hayan de ser mejoradas
6 ampliadas con el auxilio directo del Estado. :

Art. 2.° La inclusidn de una linea en los planes de ferroca-
rriles subvencionados por el Estado serd siempre objeto de unn
ley, & la que precederd una informacién piblica, en la que ne-
cesariamente serdn oidas las Corporaciones interesadas y el CGon-
scjo de Obras publicas en pleno i servird de base 4 1o informacion
un anteproyecto del trazado, con el correspondiente avance de

.presupuesto y con cuantos datos de cardcter técnico Y econdémico
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scan necesarios para juzgar de la necesidad y conveniencia de la
linea en relacién con los inlereses regionales, generales y del Es-
tado. :
Art. 3.° " Las concesiones de ferrocarriles se harin por pla-~
z0s, que no podrdn exceder de setenta Y cinco aiios. Eslos plazos
empezardn & correr y contarse desde que terminen los periodos
legales de construccién que se fijen en los correspondicntes plic-
gos de condiciones particulares de las concesinnes, y sin que en

ningin caso deban ser tomadas en cuenta las prérrogas que por

el Gobierno pucdan ser acordadas de los mismos periodos de cons-
triecion,

Art, 4.° Se entenders siempre 4 favor del Estado el derecho
al rescate de las concesiones de ferrocarriles. Si ¢l rescate fuese
acordado antes de finalizar los primeros diez
explotacién, el coucesionario deberd ser reintegr:

ado del capital
inicial de establecimiento de la linea tal Y como se define en la

presente ley. Si el rescate sc acordase después de transcurridos
los mismos diez aiios, el concesionario serd i'eintegrado del valor
industrial de la concesion, estimado contradictoriamente por trd-
mit>s andlogos 4 los que seiala el Litulo IT, seccidn 3.%, de la ley
dc Expropiacién forzosa por causa de utilidad piblica de 10 de
Enero de 1879,

Acordado el rescate, el Ministro de Ifo mento podrd en cual-
quier tiempo-incautarse de la linea, lev:
tado y de su material de todas clases, acta que suscr

ibird la re-
presentacion del concesionario.

Art. 5.° Durante el periodo de explotacién, el coucesiona-
rio estard obligado 4 realizar las obras y adquisiciones de mate-
rial que requicra el trifico de la linea, aungue tales obras y ad-
quisicionés no hubicran sido previslas en ¢l pi‘oyccto que sirvio
de base & la concesidn.

Llegada la fecha de reversion, el Estade deberd recibir en
buenas condiciones de conservacién lus obras ¢ instalaciones
todas del camino y todo el material fijo y mévil. La reversién
alcanzard 4 las ampliaciones de obras Y material que s2 hubiesen
realizado por exigencias del trafico.

Art. 6.° El ancho de via que en cada caso se adopte para
los ferrocarriles que hayan de ser construidos 6 subvencionados
por el Estado serd el que por la ley le ha sido precisado 6 el an-
cho de la via normal espaiiola, cuando las condiciones del terreno
lo permitan; reservdndose los ferrocarriles de via de un metro
para aquellas lineas que hayan de establecerse en condiciones de
gran cconomia, por estar destinadas 4 servir débiles corricntes de
trafico.

No obstante lo dispuesto en el pdrrafo anterior, el Ministro
de Fomento, en casos especiales y atendiendo 4 conveniencias del
interés publico, podrd autorizar otros anchos de via.

Art, 7.°  Cuando el Estado, con arreglo 4 lo que la presente
ley establece, tome & su cargo la construccidn de un ferrocarril,
se adoptard en general el sistema de subastas 6 concursos publi-
cos para la ejecucién por contrata de las obras ¢ instal
para las adquisicienes del material de toda clase, s
blecido en la legislacién de Obras publicas,

Para la ejecucion de las obras se dividirs |
nes 0 trozos, que faciliten la concurrencia del mayor
licitadores en las subastas 6 concursos,

- Art, 8.°
carriles:

a) Con subvencién flja por kildmetro,

-8) Tomando 4 su curgo la construccién de la platalorma ¥
edificios 6 la de determinadas obras de excepcional importancia,

Tambén nadrd anxiliar ol Fstado Ia explotacién de férroca-
rriles: - : C

aciones y
eglin lo csta-

numero de

Ll Estado podrd auxiliar la construccidn de ferro-

alios del plazo de’

antindose acta de su es-

a linea en seccio-
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¢) Garanlizando un interés al capilal inicial de estableci-
micnto, '
a)
Los ferrocarriles que reciban auvilio para su construccidn no
podrin scr auxiliados en su explotacidn, o
Art. 9.° Al tramitarse ol proyecto de un ferrocarril, cuya
construccion 6 explotacién por Empresa concesionaria haya de

ser auxilinda por el Estado, la informacién sobre el proyecto se

hard extensiva 4 la lorma de auxilio que mds convenga al interés
publico y al del Estado; y el Gobicrno, oyendo al Consecjo de
Obras piiblicas y al de Estado, y 4 propuesta del Ministro de Fo-
mento, resolverd por Real decreto, acordado en Consejo de mi-
nistros, la subvencidn que haya de sev ofrecida.,

Art. 10, Lasubvencién fija por kilémetro no podrd ser su-
perior al 60 por 100 del capital inicial de eslablecimicnto de la
linca, ni exceder de los limites siguicntes:

Para las Hneas de ancho normal, 130,000 pesctas por kilgs
melro.

Para las lineas de ancho de un metro, 100.000 pesctas por
kilémetro,

Para las lincas de ancho de 60 metros 4 un metro, 30.000
pesetas por kildmetro, i

Esta subvencion ijy se hard efectiva valorando al final de
cada mes las obras ejecutadas y las expropiaciones realizadas du-
rante el mismo, y entregando al concesionario la parte de sub-
vencion que proporcionalmente corresponda, El acortamicnto del
trazado, cn relacién con la longitud de la linea prevista en el pro-
yecto que sirvid de base & la concesion, reducird proporcional-
menle lau subvencién total correspondiente Los alargamientos del
trazado no aumentarin la subvencién.

Art. 11, La subvencién de garantia de interés no podrd ex-
ceder del 5 por 100 anual del capital inicial de establecimiento.
Eu ningun caso, para estimar la cuantia de osta subvencién, 5€
tomardn en cuenta los délicits anuales de explotacidn, que que-
darin, cuando los haya, de cuenta cxclusiva de los concesio-
narios.

Mientras corra & cargo del Estado el abono de la garantia de
interés, cl roncesionario estard obligado & poner en vigor 6 reti-
rar-das tarifas especiales que el Ministerio de Fomento seiale
cluso las de transportes con material mévil ajeno.

Liv misma subvencion sc regulard en lo demids por los precep-
tos establecidos en la ley de 23 de Febrero de 1912 Y en sus dis-
posiciones reglamentarias, y en ningtn caso el Gohierno garanti-
zard, sin acucrdo de las Cortes, interds & lineas Cuyos presupucs-
tos medios de ejecucién material por kildmelro excedan de pesetas
250.000. Eslo no obstante, el Ministro de Fomento podrd otor-
gar la concesion siempre que el peticionario renuncie al exceso
de garantia sobre la indicada cifra.

Art. [2. Los concesionarios podrdn afectar § Obligaciones
que emitan la garantia de interés que el Estado otorgue, sin que
on ningun caso el Estado preste su garantla directa 4 lag mismas
Obligaciones. ' '

, in-

Art. 13. Cuando la subvencidn consista en una cantidad fja
anual por-cada tren-kilémetro, no podrin ser excedidos log 1imi-
tes siguicntes: : , '

Maximo por tren-kilémetro, una peseta para
de via estrecha. ' ,

Mdximo por tren-kilémetro, 1,20 pesetas para los fer
les de via normal. ‘

Mdximo por aflo y kilémetro, 5.000 pesetas para los
cairiles de vid estrecha,

Mdximo por afio y kilémebro,kB.OOO pesatas
couriles de via normal;

los ferrocarriles.
rocarri—
ferrd‘-

para los ferrg-

Con una subvencién fija anual por cada tren-kilémetro. "

i
|
‘i
i
i
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Art. 14, Cnando se trate de lneas auxiliadas con subven-
cion fija por kilémetro 6 por tren-kildmetro, la licitacién de la
subasia versard en primer término sobre rchaja de las tarifas
miximas; en scgundo término, sobre rebaja de la subvencion, y
en ultimo término, sobre rebaja en el plazo de la concesién.

Cuando sc lrate de lineas auxiliadas por el Estado, con la
cjecucion de la plataforma 6 de determinadas obras especiales, la

licitacién versard en primer término sobre la rebaja en las tavi-

fas mdximas, y en Ultimo término, sobre rebaja en el plazo de
la concesidn.

En todo caso, el dueflo del proyecto que haya servido de
basc a la subasta tendrd derecho & que le sea abonado por el con-
cesionario ¢l importe del mismo proyecto, segin la tasacién pre-
viamente verificada, y que no podrd exceder de 500 pesctas por
kilometro, y, ademds, 250 pesetas por kildmetro en concepto de
premio de iniciativa y gestion,

Art. 15, En ningun caso se entenderd reservado el derecho
de tanteo & los dueilos de proyectos 6 peticionarios de concesio -
nes de ferrocarriles.

Art. 16.  Cualquiera que sea la forma de subvencién otor-
gada para la ejecucion de las obras y adquisicidn del material de
todas clases, estardn obligados los concesionarios 4 celebrar su-
bastas 6 concursos publicos, que serdn intervenidos por ¢l mi-
nisterio de Fomento,

La ejecucién de las obras se contratard por secciones 6 tro-
708, para asegurar la concurrencia del mayor numcro de licita-
dores cn las subastas 6 concursos.

Si dos subastis 6 concursos sucesivos resultaran desiertos,
podrd utilizarse la ejecucion de las obras 6 la adquisicién del ma-
terial de que se trale por gestion directa del concesionario, inter-
venida por la representacién del Ministerio de lomento gue al
cfecto se designe.

Art. 17, El Ministerio de Fomento podrd autorizar el em-
pleo del material fijo y mévil sobrante de otras lineas y que se
encuentre en bucnas condiciones de utilizaciéon. Al efecto de
compularlo debidamente en el cileulo del capital inicial de esta-
blecimiento de la linea de que sc trale, se valorard contradicto-
riamente entre la Administracién y el concesionario, cumplién-
dose las formalidades y tramites correspondientes establecidos en
el pliego de condiciones geuerales para la contratacion (1(f9]dS
obras publicas,

El capital inicial de establecimicnto se deducird, en todo caso,
aliadiendo 4 la liquidacién del coste real de todas las obras reali-
zadas y material adquirido el importe de las expropiaciones, de-
bidamenle justificado, y agregando 4 esla suma las partidas si-
guicnies:

a) - El 3 por 100 para gastos de escritura de concesidn, de
constitucion de Sociedad, si los hubiere, y otros andlogos,

b) EL5 por 100 para gastos de Direccién y Administracién de
la Empresa concesionaria.

¢) EL9 por 100 como interés al capital adelantado por la Em-
prese concesionaria hasta la apertura & la explotacién y riesgos
de todas clases.-

d) Gastos de redaccidn del proyecto.

e) Gastos de tasacidon y confrontacién del mismo.

La cifra total, que resulte representativa del desembolso real
realizado por el concesionario, deberd ser sometida & la aproba-
cién del Ministerio.de Fomento. :

Si el importe del capital inicial de establecimicento, asi dedu-
cido, cxcediese en algin caso del consignado en el presupuesto
del proyccto que sirvid de base 4 la concesién, se tomard éste
para regular la suhvencidn.

- Art 19, El Gobierno podred decidir Lo con bruccion poe el

Estado de las lineas comprendidas 6 que se compreadan dentbro
de los planes aprobados ‘y de las que tengan el caricter de sub-
vencionadas por ¢l mismo Estado, cuando por los particulares 6
Corporaciones interesadas se ofrezcan, debidamente afianzados,
cualquicra de los auxilios siguienles:

a) Suscripcion & la par del 80 por 100 del presupuesto de
la linea en obligaciones especiules sobre la misma, &4 amortizar
en sctenta y cinco ailos, y con un interés que no serd superior
al 3 por 100,

b) Garantia de un mivimo anual de trifico, después del
quinto ano de explotacidn, que no deberd ser inferior & 70.000
toneladas-kilémelro de mercancias de pequeiia velocidad, por
cada kilémetro de linea para las de via estrecha, ni & 100.000
toneladas para las de via normal.

Si este minimo de (rdfico de pequefia velocidad no se cum-
plicse, las entidades que lo hayan garantizado deberdn satisfacer
al HEstado 0,035 pesctuas por cada tonclada-kilémetro que sea ne-
cesario para completarla,

Art. 20, Cuando las Corporaciones como Ayunlamientos,
Dipulaciones 1 otras oliciales, hayan olrecido para la construc-
cién de una linea la garantia de minimo anual de trafico, po-
drin hacerla efectiva estableciendo arbitrios sobre la riqueza agri-
cola, minera, industrial y comercial que dentro de la zona que
se seiale sea heneliciada por la lnea de que se trate. Los limites
de la zona beneliciada se marcardn por el Gobierno, 4 propuesta
de las Corporaciones “interesadas y previa informacién sobre la
niisma propucsta.

Art. 21, Cuando para una misma linea se ofrecieren las dos
formas de auxilio detalladas en el art. 19, el Ministro de Fomen-
to, oido el Consejo de Obras publicas en pleno, resolverd la que
deba ser aceptada,

Art. 22, DPara determinar la preferencia en la conslruccion
por el Estado s¢ lormardn dos relaciones, una de las lincas para
cuya coustruccién sc ofrezca suscripeion de obligacienes, por or-
den de menor & mayor interés, y otra de las lineas para las que
s¢ garantice como trdlico un tonelaje anual minimo por kildme~
tro, de mercancias de pequeiia velocidad, por orden de mayor &
menor tonelaje. Alternativamente se clegirdn las pI‘IH]CI‘h lineas
de dichas relaciones, empezando por la relacién de olertas de
suscripeion de obligaciones para decidir y cmprender su construc~
cién por el Estado.

Art. 23, S6lo por ley podrd ser alterado el orden de prefe-
rencia para la construccion de ferrocarriles por cl Listado que es-
tablece el articulo anterior, y también una ley serd necesaria para
que pueda emprenderse la construccién de una linea por el Esta-
do sin que se ofrezca la suscripeién de obligaciones y se asegure
un minimo de trifico en la forma que sehala ¢l mismo articulo.

Art. 24, El Ministro de Fomento podrd ordenar la constitu-
cién de Juntas que, con el cardcter de delegadas de la Direccion
de Obras publicas, realicen la gestion que corresponda parala
construccidn y explotacion de los ferrocarriies del Estado. En di-
chas Juntas podrd concederse representacién 4 Corporaciones yd
entidades extranas 4 la Administracién general del Estado cuyos
intereses scan armonicos con los del mismo Estado, como Em-
presa explotadora de la linea de que se trate.

La constitucidn de dichas Juntas serd obligada para los ferro-
carriles que el Estido construya, como consecuencia de haberse
ofrecido suscripcién de obligaciones ¢ garantizado un trafico mi-
nimo en la forma que establece la presenté ley. En estas Juntas
tendrén las representaciones que al efecto se designen los obliga-
cionistas ¢ las entidades que hayan garantizado el trafico minimo.

Art. 25, Cuando tenga lugar la explotacién de una linea
que haya sido construida por ¢l Estado después de la suscripcion
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de obligaciones, los tenedores de éstas tendrdn derecho & que se
les abone, como suplemento al segundo cupén de cada aflo, la
tercera parte de los beneficios liquidos de la linea que correspon-
dan al alio anterior,

No obstante lo establecido en el pdrrafo anterior, los intere-
ses correspondicntes & las obligaciones no podrdn exceder ningtin
afio del 6 por 100. '

El Ministro de Fomento queda facultado para aplicar los be-
neficios liquidos de las lineas & reducir el plazo de amnortizacién
de las obligaciones.

Art, 26. El Ministro de Fomento podri tomar la iniciativa
para la formacién por cuenta del Estado de los proyectos de algu-
no 6 algunos de los ferrocarriles que hayan de ser subvenciona-
dos 6 construidos total ¢ parcialmente con fondos publicos.

Art. 27. TFormardn parte de todo proyecto las tarifas gene-
rales por unidad y kilémetro que, como mdximos, han de ser
aplicadas y que comprenderdn las que correspondan & transpor—
tes de mercancias sobre vagones propiedad de entidades ajenas al
concesionario. Los Lipos de percepcién de toda tarifa especial que
los concesionarios hayan de¢ aplicar, representarin reducciones
proporcionales de los consignados en las tarifas maximas, con las
modificaciones que correspondan de las condiciones de aplicacion.

Art, 28. Demostrada, por constautes 6 periddicas perturba-
ciones del trafico, la insuficiencia de las obras ¢ de las instalacio-
nes de una linea de servicio general ¢ de uso publico, y demos-
trada también la incapacidad del concesionario para remediarla,
el Gobierno, previa informacién en la que neccsariamenle serdin
oldos los Consejos de Obras ptublicas y de Estado en pleno, y
autorizado por Real decreto acordado en Consejo de Ministros &
propuesta. del de Fomento, podrd ofrecer al concesionario los
auxilios que fueren indispensables para remediar 6 suplir las’in-
suficiencias de obras ¢ instalaciones.

Los auxilios 4 que se refiere el pdrrafo anterior sélo podrin
consistir en obras 6 instalaciones que se realizarin por la repre-
sentacién del Estado, de acuerdo con el concesionario y cum-
pliéndose, en cuanto sea posible, las prescripciones de la legisla~
cion de Obras publicas, que se relieren & obras que hayan de ser
ejecutadas por la Administracién general del Estado.

Art, 29. El concesionario de un ferrocarril, cuando accepte
los auxilios & que se reficre el articulo anterior, serd considerado
como deudor del Estado en la cuantia total que representen los
mismos auxilios, y en tal concepto estard obligado para con el
Estado 4 lo siguiente:

a) A abonar cada afio, hasta la fecha de rever-ién al Estado
de la linea con todas sus instalaciones y material, por rescate 6
cumplimiento del plazo de concesién, un interés sobre el importe
total de los auxilios, calculado & razén del 3 por 100 anual como
minimo.

") A reconocer 4 favor del Estado una participacién en los
beneficios liquidos de la Empresn eyuivalente al tanto por ciento
que resulte de comparar la cantidad total desembolsada por el Es-
tado en concepto de auxilio con el gasto de primer eslablecimien-
to de las lineas todas del mismo concesionario que con la de que
se trate formen red.

A los efectos del apartado &) que antecede, los balances anua-
Ies de los concesionarios que hayan recibido auxilio serdn inter-
venidos por la representacidn del Estado,

Art. 30, Aprobados, previas las publicas informaciones é
informes del Gonsejo de Obras publicas que las leyes y regla-
mentos previenen, los trazados de ferrocarriles secundarios 6 es-
trabégicds del plan, el Ministro de Fomento, por cuenta del Es-
tado, podrd subvencionar Jineas de aut_oméviles que se establez-
cull SObre carreteras seisiblemente paralelas & los wiswos traza-
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dos cuando sirvan las mismas zonas y sc¢ dediquen al servicio pi-
blico de transporte de viajeros y de paquetes asimilables 4 los
postales. »

El tipo mdximo de subvencién no podra ser superior al 5 por
100 anual del capital de establecimiento de las lineas, mds cl
2 y1/2 por 100 del mismo capital en concepto de interés & las
disponibilidades efectivas necesa ins pava la explotacidn,

Art. 31. El Ministro de Fomento, por propia iniciativa 6 &
instancia de entidades iuteresadas en establecer por su cuenta una
linca de automdviles, dispondrd se redacten y anuncien las con-
diciones cn las que la subvencién correspondiente podria ser otor-
guda. En todo caso se adjudicard la subvencién al mejor postor
en publica subasta, sobre la base de reduccidn de un tanto por
ciento de la tarifa que al publico haya de ser ofrecida.

La subvencién cstard siempre coudicionada con las obligacio-
nes siguientes del concesionario:

a) Transporte gratuito de la correspondencia publica y pres-
tacion de otros servicios del Estado con cardcter de preferentes
y con tarifa especial reducida.

) Utilizacion por el Gobierno de todo 6 parte de los elemen-

tos de la linea en caso de alteracién de orden publico 6 cuando lo
exija la delensa nacional, con la consiguiente indemnizacién & fa-
vor del concesionario que el Gobierno determine.

¢) Facullad del Gobierno de adquirir la linca en cualquier
momento al tipo de estimacién que haya servido de hase para
regular la subvencién y ¢ la depreciacién que corresponda, y
que cl Gobierno fije por razén del uso.

d) Recorrido minimo diario en cada linca: 100 kildmetros.

Art. 32, El Ministro de Fomento, previos informes favora-
bles de las Jefaturas de Obras publicas correspondientes y del
Conscjo de Obras piblicas, y autorizado por acuerdo del Consejo
de Ministros, podrd igualmente subveucionar otras lineas de au-
tomdviles, dentro de las condiciones de los dos articulos anterio-
res, y aunque no tengan relacion de paralelismo y de igualdad de
zona scrvida con trazados aprobados de lineas de ferrocarriles se-
cundarios y estratégicos del plan no construido. '

Articulo transitorio. @) Los expedientes sobre proyestos de
lincas suhvencionadas por ¢l Estado, segin leyes generales 6 es-
peciales, aclnalmente en curso y que fueron incoados & instan-
tancia de particulares § Corporacioncs, seguirdn tramitindose con
arreglo al estado de derecho que establecieron las leyes generales
6 especiales que cn cada caso correspondan, hasta celebrarse las
subastas para el otorgamiento de las concesiones; & menos que
los dueiios de los proyectos 6 los peticionarios de las concesiones
soliciten acogerse & la prescnte ley. ‘

b) Cuando una subasta acordada en los mismos expedientes

resulte desierta, el Ministro de Fomento dispondrd se celebre una .

nueva licitacién con arreglo & las mismas bases y dentro del pla-
zo de dos meses.

¢) Cuando dicha segunda subasta resulte también desierta,
se entenderdn caducados todos los derechos del dueiio del pro-
yecto ¢ peticionario de la concesién, y en libertad la Administra-
cién de declarar libre la iniciativa particular en relacién con las
lineas de que se trate y para proceder en todo con arreglo 4 lo
que Ja presente ley establece, sirviéndose, si lo estima oportuno,
del proyecto aprobado. .

d) Sipor un concesionario 6 por la Administracién fuese
utilizado el proyecto que sirvié de base 4 las subastas desiertas,

el dueno del mismo conservard dnicamente ¢l derecho & recibir

su importe, con arreglo 4 la tasacidn efectuada.

e) Enlos expedientes & que el pirrafo primero de este ar-
ticulo se reflere en que hubiesen sido aprobadas una ¢ varias su-
bastas, todas desicrtas, se acordard una dllima .icitacion, y si re-
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sultase también desicrta, se declarardn cad ucados los derechos de
los duciios de los proyectos 6 peticionarios de las concesiones,
procediendo la Administracién con arreglo d los apartados ¢) y a)
que anteceden.

Articulo especial primero.

a) Para los ferrocarriles auxilia-
dos con

garantia de interés regirdn como disposiciones comple-
mentarias, en cuanlo no se opongan d lo que antecede, las de la
ley de 23 de Febrero de 1919,
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h)  Paralos demds ferrocarriles 4 que la presente ley sc re-
ficre regirdn como disposiciones complementarias, en lo que no
e opongan 4 lo que en la misma-se establece, las de la ley de 23
de Noviembre de 1877, '

Articulo espectal segundo.  Se autoriza al Ministro de Fo-
mento para dictar disposiciones especiales de policia para la ex-
plotacion de ferrocarriles que clasilique como econdmicos y de
pequeno trafico.»

REVISTA EXTRANJER A

La nueva presa de East Canyon Creek (Estados
Unidos).

Esta presa, cuya construceion presenta interesantes particu-
laridades, esté situada & 19 kilémetros agua arriba de la ciudad
de Morgan (Utah), 4 una altitud de 1.800 metros. Ha sido cons-
truida enteramente de hormigén, y presenta en proyeccion ho-
rizontal la forma de un arco prolongado 4 un lado y & otro por
unas alas en linea recta. Ha sido objeto de una Memoria presen-
tada por M. A. F. Parker 4 la American Society of Civil Engi-
neers y publicada en el boletin de esta Sociedac ; & ella se refie-
re M. L. R.-M. en un articulo que publica Ze Génie Civil, cuyo
resumen hacemos en esta nota.

El valle de East Canyon Creek est4 carrado desde hace unos
veinte afios por una presa ordinaria en terraplén rocoso 4 la
que, en dos ocasiones diferentes, se le habfa dado mayor eleva-
cidn hasta llegar 4 una altura de 31 metros (figuras 1." 4 3.").
Como se produjeran en ella fugas que llegaban, préximamente,
4 1.100 litros por segundo ¥ no fuera posible repararla y al mis-
mo tiempo existiera la necesidad de aumentar la capacidad del
embalse, se decidié construir agua abajo de la antigua obra una
nueva presa cuya coronacién habia de estar 11,70 metros mdis
elevada. .

En el emplazamiento de 1a presa el valle presenta la for
un barranco encajado entre dos paredes de ro
tiene mas que 14 metros de anchura, Rste' barranco se extiende
en una longitud de 460 metros; la roca es un conglomerado cal-
careo muy compacto. Ll cauce del barranco estd formado por
una capa de grava y guijarros de 14 metros de espesor, debajo
de la cual se vuelve 4 encoutrar la roca. La superficie de esta
roca es muy irregular, pero no ofrece grietas y basta tallarla
para igualarla y poder asentar sobre ella directamente la
daciones. Bstas condiciones eminentemente favorables
que hicieron que se adoptase la solucién en arco
otra parte, se calculaba debia ser
terraplén,

El desarrollo de la parte central en arco es de 39 metyr
alas tienen, respectivamente, 81 y 13 metr
gitud total de 83 metros. La altura total
las fundaciones es de 58 metros ¥ el espes
es de 8 metros (fig, 2.7,
~ Para caleular los espesores 4 las difer
milado la presa 4 un cilindro sometido e
4 una presién constante normal producid

del agua sobre este punto,
' )

. R
sencilla: ¢ = ~p en la cual, ¢ es el espesor en metros; %, el

radio del cilindro en metros; H, 1a altu
¥ P, la compresién admitida para la ma
por metro cuadrado. :
- A-causa de la importancia de la obra, la compresidn admiti«
da por lu mamposteria ha sido tan s6i0 de 122 toneladas por me-

ma de
cas, cuyo fondo no

s fun-
son las
y cuyo coste, por
la mitad del de una presa en

08 v las
08, lo que da una lon-
& partir de la roca de
or maximo en la base

entes alturas se ha asi-
u el punto considerado
a por la altura del nivel
lo que conduce & la férmula may

ra del agua en metros,
mposteria, en toneladas

tro cuadrado. En estas condiciones la f4rmula anterior viene 4
ser:e =0,0082 RH. :

Para adaptarse & la forma irregular de las paredes de] barran.
co, el radio £ ha debido variar de 21,30 metros en la parte infe-
rior, & 30 metros en la superior.

En los puntos de apoyo del arco sobre las paredes del ba-

rr

anco tuvieros éstos que tallarse de maners que su superficie:
fuese normal al arco. Sin embargo, por razén de economfia, y
teniendo presente la superficie irregular de la roca, se ha limi-
tado & tallar ligeramente esta superficie, y para asegurar més la
adherencia, se han incrustado en la roca unas barras de acero
cuadradas de 25 milimetros de lado ¥ 1,20 metros de longitud,
espaciadas 90 centimetros en ambos sentidos.

El ala meridional se ha construido con talud agua arriba y
agua abajo. No ha sucedido 1o mismo en el ala septentrional; &
causa de la configuracién del suelo, se ha tenido que suprimir
el talud del lado de agua abajo, y en el de agua arriba se ha
sustituido el talud por unos contrafuertes espaciados 2,15 me-
tros: Se han afiadido, ademés, dos cinturones de hormigdn ar-
mado destinedos & transmitir el empuje del arco sobre lag pare-
des del barranco. : S S

En fin, para asegurar una mejor ligazdn de las alas-con la
roca en su base, se ha incrustado en gran nimero de barras de

acero antes de verter el hormigén. o .

‘El hormigén se ha colocado sin armadura hasta 27 metros
por bajo de la coronacion, A partir de este nivel, se han emplea-
do armaduras compuestas de barrds de acero cuadradas de 25
thilimetros espaciadas 60 centfmetros en los dos senkidos y ¢olo=
cadas de cada ludo & 30 centimetros de la superficie ala sep~



