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Congreso Nacional de ngenieria.

Propuesta del Sr. Garcia Faria en defen-
sa de la adopcion del ancho de via euro-
pea en Espafa.

Al defender 1a conclusidon relativa a la adopcién de la via cu-
ropea en Espaia cumplo un deber de cindadania y patriotismo
que me obliga a salir en defensa de lo que estimo trascendentali-
simo para nuestro pafs, entre cuyas corrientes de opinidn debe
haber quienes han de dirigirla, y si no cumplen con csa obliga-
cidn pasan a ser dirigidos.

Hasta los mds altos representantes, no ya de cuerpos consul-
tivos, sino de los Poderes constituidos, no vacilan cn acudir a la
opinién publica para moverla, encauzarla y dirigirla, siendo de
ello claros ejemplos los de Wilson, I.loyd George y muchos otros
de todos los paises y en el nuestro; y en estos dias de todos es
conocida la brillante campaia sanitaria emprendida por doctores
como Cortezo, IFrancos Rodriguez y otros, que, ademds de formar
parte del Real Consejo de Sanidad y Gonsejo de Estado, han sido
ministros y volverdn a serlo.

El asunto de que se trata es de los que mds realmente puede
de hecho incorporarnos en la Liga de las Naciones; por esto asi
como en todos los temas anteriores (que también pueden wmoti-
var de igual modo que éste la intervencién administrativa de los
presentes en sus respectivas especialidades) habéis manifestado
vuestra opinidn, sin que ni uno sélo haya hecho constar su abs -
tencidn, os ruego hagdis lo propio en el caso actual.

Las razones que justifican la adopcion de la via curopea cn
Espaila son mds de indole nacional, y otras de cardcter interna.
cional,

Razones de indole nacional.—36lo haré un breve indice de
éllas, porque el reglamento no permite otra co:a.

El no tenerla nos irroga grandes perjuicios. Desde luego
siendo nuestro pais el mds quebrado de todas las grandes na-
ciones de Europa, v de los mds dificilmente explotables ferro-
viariamente, jamds debid admitirse el ancho de via mds caro
asi pura la construccién como para la explotacién; agréguese a
esto la necesidad de construir grandes y costosisimas instalacio-
nes en Ja frontera francesa; 10s gastos de transhordo, el tiempo
perdlrlo por causa de cllos; lo que se averfan y perjudican los

objetos porteudos, la impos bi idad que ello entrafia de enviar

flores, frutos delicados, asi como vagones precintados a destino
de ultra frontera y para los viajeros el reconocimicnto advanero
en ruta, y se comprenderd con cudnta razén variag Gadmaras de
Comercio claman por la entrada en Espaiia de la via europea, y
con cllos personalidades tan distinguidas como los Sres. Gambd,
Bores, Muster, Morales, Valenti y muchos olros.

El unico argumento que pudo haberse sustentado en pro de
la via mids ancha, el de la mayor capacidad, ha resultado contra-
producente, pues como has'a hoy todo ¢l material mévil y de
traccion viene del extranjero o s¢ hace en ‘Espana copiando tipos
del mismo y aun simplemente montando piezas traidas a nues-
tro pais, resulta que la via ticne una amplitud excesiva para la
capacidad de trifico posible, siendo sensible ver que el peso me-
dio 1l de los vagones de lineas estrechas, como el ferrocarril de
Aragén, Ojos Negros a Sagunto y otros, es mucho mayor que cl
promedio de los de las vias principales de 1,67.

Entre las razones de indole nacional comprendemos los cs-
tratégicos, y al abordar ese aspecto en cvitacién de injustas cen-
suras, hemos acudido a las notahilisimas Memorias presentadas
al Congreso Nacional de Ferrocarriles de 1918 por el eminente
coronel de ingenieros D. Juan Avilés y el muy ilustre comandan-
te de Estado Mayor D. Joaquin Aramburo.

La del primero con cl nombre de «Los ferrocarriles y la
defensa nacional», consignd las siguicntes y levantadas [rases:
«Ya no hay militares ni paisanos en el sentido que se suele dar
a estos vocablos, sino guardianes todos del honor y de la integri-
dad de la Patria..... De consiguiente, no puede haber distincio-
nes entre las necemdudes nacionales y las que todavia sc llaman
militares..... Debe cvitarse que se rompa el equilibrio que siem-
pre debe existiv entre los intereses principales y permanentes y
los parciales y limitados por respetables que scan. Eso debe im-
pedirlo la accién tutelar del Estado, que ha de pensar mds en el
mafiana que en cl hoy, y mds en la colectividad que en el particu-
larismo..... s imposible haya desacierlo entre las peticiones del
pais y los puntos de vista eslratégicos».

Estas consideraciones justifican la conclusién primera de su
magnifico trabajo, que dice:

«Dados los caracteres de la guerra moderna, los intereses de
la delensa nacional, cn orden a [errocarriles, se confunden con
los gencrales del pais.»

La del segundo se resume en esta conclusién: «Comu cues-
ti6n previa y absoluta, la precisa para la redaccién del nuevo plan
a2 ferrocarriles com plemcntarlos, habrd de estud.arse la wiidés
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cion de los anchos de vian. Con asi. . “de tan preclaros mi-
litares y otros muchos no L.¢uos dignos, el Congreso Nacional
de Jerrocarriles adoptd esta conclusién: «En cuanto los medios
econdmicos lo consientan, seria conveniente salvar el aislamien-

to de nuestra red debido a su galga especial, sea de un modo ab-

soluto si cupiera disponerse por el Estado de los cuantiosos re- -

cursos necesarios para cllo, estrechando, al efecto, la totalidad
de la misma con su material mévil al ancho normal continental,
sea adoptando los vagones extensibles si fueran practicos». -
Razones de indole internacional y politica. —Poderosas habrin
sido las del Gobierno que ha acordado que se construyera con via

curopea el ferrocarril directo a Algeciras con aplauso de la ma-

yoria del pafs que h visto se le va a redimir del pecado de los
que no supieron ser previsores. Espaiia sabe que cuantas veces se
ha separado de los acucrdos internacionales, ha tenido que co-
rregir su error tarde y con dafio, y si hoy el ferroviario es poco
costoso enmendarlo, dada la mezquindad de nuestra red, serd la-
mentable tener que hacerlo cuando haya muchos mds kildmetros.

El Gobierno, consciente de las ventajas que proporciona a Es-
paiia su magnifici situacidn geogrdfica, no ha querido verlas ma-
logradas y evitard sin duda alguna que por sistemdtica y rutina-
ria persistencia en el crror, ora se desvie el trdfico por otras
corrientes que le alejen de Espaiia, ora (ue se inlente considerar
a4 ¢sla como un obsldculo a la civilizacién opucsto a la continui-
dad imprescindible del trifico intercontinental.

‘Se ha empleado como argamento ¢l de que la construccidn
del ferrocarril dirccto a Algeciras constituiria la mediatizacién
del patrio hogar, pero ¢l razonamiento cs a la inversa. Para ale-
jar Lodo pretexto de mediatizacién cs preciso que nucestro pais, por
Ssu propio interés y benelicio, deje de ser un obsticulo a las co-
municaciones internacionales, de igual modo que jamds podrd
expropiarsc por motivos sanitarios un prelio modelo de salu-
bridad.

Yo, por el contrario, anhelo ver que de Irun, Canfranc Salau,
Puigeerdd y Portbou, pirta un ferrocarril lo mds directo posible
hacia el Estrecho que desparrame por toda la Theria la civiliza-
¢ién mundial y sus productos.

HNoy que los genios [rancés, americano y alem:in han enla-
zado mares mediante canales recorridos por los mds grandiosos
bajeles, no d=be Espaiia impadir que el trifico curo-afro-ame-
ricano obligue a fertilizar nuestro suelo y a confundir amo-
rosamente su comercio con el de nuestra patria,

et~

¢l vempleo del hormigén en las grandes présas

roa

A. W. K. BILLINGS

Memoria presentada al Congreso Nacional de Engenierin cole-
' brado on Madrid en noviembre de 1919,

CAPITULO PRIMERO
Conveniencia de fomentar la construceidn de las
grandes presas.

La posibilidad de construir, con sulicientes garantias de se-
guridad, Ias presas llamadas de gran altura, estd cada dia mas
reconocida, como consecucncia de las ensefianzas do la prictica
adquirida en la construccién de estas Ya numerosas obras; ense-
fianzas que hacen que la confianza en los resultados de la obra
sea completa.

La conveniencia de estas construcciones resalta con sélo ob-
8arvar su beneficiosa influencia en el aspecto econémico de los
rtegbé Yy d@ los aprovechamientos industriales,
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@) Riecos.—Es evidente la enorme ventaja que, tanto para
los regantes como para los intereses generales del pals, resulta de
la construccién de las grandes presas y de la utilizacién racional
de los vollimenes de agua que aquéllas embalsan, pues todo ello
permite guardar el agua sobrante de las avenidas y deshiclos
para utilizarla durante los estiajes, asegurando asi las cosechas Y
facilitando Ja ampliacién de los riegos.

b) APROVECHAMIENTOS INDUSTRIALES.—Asimismo es muy im-
portante la mejora que a los aprovechamientos industriales re -
porta la construccién de grandes embalses. En efecto: en la
construccién de saltos de agua pueden seguirse los siguientes
criterios: :

1) La capacidad de las obras e instalaciones no excede al
estiaje mds pronuﬁciado de los observados en una larga serie de
afos; es dccir, s¢ prescinde del exceso de caudal que sobre aquel
minimo lleva el rio en otras épocas del afio.

2) La capacidad de referencia corresponde a un caudal ma-
yor que cl del estiaje mds pronunciado; pero sometiendo la” ex-
plotacién "a las variaciones del régimen del rio en las diversas
épocas del aflo; cs decir, reduciendo la produccién de fuerza du-
rante los estiajes.

3) La capacidad de refsrencia se proyecta como en el caso
anterior 2), pero se tiende a una produccién uniforme a base de
ese régimen mayor que el de estiaje, compensando la deficiencia
de éste mediante la aportacién de energfa procedente de otros
saltos situados en cuencas de distinto régimen del que sc trata.

4) La compensacién del déficit de estiaje se puede proyec-
bar por la construccién y enlace eléctrico de centrales térmicas
de capacidad correspondicnts, o en los centros de los mercados
consumidores de fuerza o en las cuencas hulleras, donde hay
grandes disponibilidades de carbén de mala clase que no vale el
transporte. '

5) La capacidad de las obras e instalaciones s¢ proyecta to-
mando como basc el caudal medio anual del rio, transformando
el régimen desigual de este Wltimo en otro uniforme, mediante
su regularizacion conseguida por un embalse adecuado, alimen-
tando con preferencia una serie cscalonada de saltos.

6) los casos 3), 4)y 5) pueden combinarse de distintas
formas. ‘

La solucién 1) resultaria costosa Y no es aceptable, porque
supone un aprovechamiento minimo de la potencia hidrdulica
del rio, con una pérdida muy imporlante de la riqueza nacional.

La solucién 2) es también muy delectuost, pues la falta ‘de
uniformidad en el suministro de fuerza crearia grandes dificul-
tades a las industrias servidas, que no podrian establecerse para
esa desigualdad en el tribaja, teniendo en cuenta la despropor-
cion que cxiste entre la importancia del coste de la fuerza mo-
triz, por una parle, yla que integran la mano de obra y los
gastos fljos que existen en tods, industria, por la otra. Casi ho

-existen mds industrias que algunas-de las electro-quimicas, que

5¢ escapan de las consecuencias de esa desproporcién.

La solucién 3), o sea el enlace de los saltos con otros de dis-
tinta cuenca, reporta ventajas innegables; pero aparte del incon—
veniente de que en aflos de gran sequia, como fué, por ejemplo, el
del 1912-13, la falta de agua se deja sentir durante largo periodo
de tiempo en todas las cuencas de la Peninsula, tiene esta solu-
cién un defecto fundamental, que es ¢l de no aprovechar un grad
caudal sobrante que en ciertas épocas corre intitilmente por el
rio, y que sélo puede ser aprovechado almacendndolo en grandes
embalses, ) '

La solucién 4), o sea el enlace de los saltos con las centrales
térmicas, también reporta grandes ventajas en la prdctica. Aun+

.que el coste de la energia producida por el vapor parece excesivo,5




