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Don Eduardo Lépez Navarro.

Fué uno de los ingenieros mds notables y distinguidos del
Cuerpo de Tngenicros de Caminos, Canales y Puertos. Por su clara
inteligencia y sus grandes y especiales conocimicnlos presto supe-
riores y meritisimos servicios, en primer lugar, cn el archipiéla-
go de Filipimas, adonde pasd, como ingenicro primero, o los dos
afios de haber terminado su carrera, que tuvo lugar cn 12 de
noviembre de 1864, nombrandosele pura ¢l servicio de Obras
publicas de dichas islas por Real.orden del Ministerio de Ultra-
mar de 24 de noviembre de 1866.

Nacié el Sr. Lépez Navarrvo en Valladolid el dia 14 de octu-
bre de 1841, y siendo ingenicro segundo desde el 16 de noviembre
de 1864, fué, por tanto, ingenicro de Caminos, Canales y Puer-
tos desde los veintitrés afios de edad. Y pasados los dos primeros
ajios de su carrvera en la Peninsula, como antes se dijo, paso al
Servicio de Filipinas en ¢l mes de noviembre de {866.

Al poco tiempo,.en 15 de encro de 1867, ascendid a ingeniero
primero en la Peninsula, y por Real orden de 15 de {ebrero del
mismo aflo, en cumplimiento del reglamento orgdnico de la ca-
yrera de la Administracion piblica en Ultramar, sc dispuso que
dicho ingeniero disfrutase, a partir de la indicada lecha de 15 de
enero de 1867, la categoria de ingeniero-jefe de segunda clase,
con el sueldo anual de 1.800 escudos y 4.200 de sobresuéldo.

T'ué, por tanto, ingeniero-jele de Obras publicas en Filipinas
casi desde su llegada a dicho territorio, y a los dos ahos de su es-
tancia, préximamente, en 15 de marzo de 1869, se hizo cargo de
la Jefatura del distrito de Manila. _

Desde luego sirvio como jelc en el distrito de Nueva Cdceres,
de aquellas islas, y tanto en dicha regién como después’en la de
Manila, di¢ relevantes muestras de sus distinguidos servicios di-
rectivos, y la Inspeccién general de Obras publicas de IPilipinas
manifesté al Ministerio de Ultramar los grandes merecimientos
de dicho ingeniero, asi como los testimonios de aprecio que por
los mismos habia adquirido. .

En 18 de octubre de 1877 solicité un afo de licencia para
volver a la Peninsula, ¥ habiéndole concedido al efecto ocho meses

P e e = e e PRSI S S T

de ella, en 18 de abril de 1888 se embarcd para Espafia, habien-
do, por tanto, servido en aguel archipiélago, en su primera estan-
i, por espacio de once aflos y medio, proximamente.

Durante dicho plazo tavo ¢l Sr. Lopez Navarro a su ¢argo
varias obras piiblicas de aquellas islas, entre ellas las del estudio
y construccién de un dique scco de carena en la costa de Mari-
veler, varias de faros, las obras de recoiistruccién de la catedral
de Manila, y més principalmente la direccion de las de todu géne-
ro de la bahia y puerto de Manila, mostrando en todas ellas su
talento y competencia. )

Por ultimo, por Real -orden de 31 de enero de 1879 sc dispuso
su regreso o la Peninsula, manifestindose que habia quedado Su
Majestad muy satisfecho del celo ¢ inteligencia con que el senor
Lépez Navarro habia descinpeiiado aquellos servicios.

Mas fué breve la estancia de dicho ingeniero-jefe en Espaila,
puesto que por otra Real orden del Ministerio de Ultramar de 17
de septiembre de 1879, es decir, a los siele meses y dfas de ha-
berse dispuesto su regreso, Se dispuso su vuelta a las islas I'ili-
pinas como ingenicro o-jete de primera clase, con la categoria do
jele de Administracion de segunda clase, el sueldo de 1. 750 pesos
y el solno:ue]do de 2.250 pesos, y cesando en el servicio de la
Jelatura de Obras publicas de Valladolid (que habia descmpeliado
durante su estancia en la PPeninsula) en octubre siguiente y em-
harcdndose de nuevo para Filipinas el 11 de febrero de 1880.

Al llegar o dichas islas, cn csta segunda etapa, en 16 de
marzo sxgmcntc se hallaba ya organizada y consitituida la Junta
de Obras del puerto de Manila, y siendo el Sr. Lopez Navarro au-
tor del proyccto de mejora de dicho puerto, descle luego se hizo

cargo dela direcct 6n de las obras

El indicado proyecto habia sulo aprobado oportunamente por
¢l Ministerio de Ultramar, previo el informe de la Junta consul-
tiva de Caminos, Canales y Puertos.

Estuvo el Sr. Lépez Navarro ocupado en dicho servicio
hasta el mes de septiembre de 1883, y por Real dccreto-del Mi-
nisterio de Ultramar de 20 del mismo alo, se dispuso su regreso
a la Peninsula, es decir, que esta segunda estancia de dicho "in-
geniero-jefe en Filipinas, unicamente duré tres-aflos y medio,
proximamente. '

A su vuelta a Espafia sele di6 de-alta"en el servicio*de la
Peninsula en noviembre de 1883, primeramente como ingeniero-
jefe de Obras piiblicas de la. provincia‘de Huelva, y'después como
jele de la de Valladolid, sirviendo en ésta deisde 16 de marzo “de
1885 hasta octubre de 1890, en cuyo mes se le desting"de nuevo
al servicio de Obras piiblicas de las islas Filipinas,, -
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Anteriormente, en 15 de abril de 1885, se le concedieron los
honores de jefe superior de Administracio.

Mas sus deseos fueron cl de volver a las obras y servicio de su
especialidad y donde tan excelentes y meritisimos los habfa presta-
do: en cl puerto de Manila. Asi que, por Real orden de 20 de oc-
tubre de 1890, expedida por el Ministerio de Ultramar, se le en-
vi6 a dichas islas por tercera vez, destindndole, desde luego, a la
direccidn de las obras de dicho puerto, ddndole de baja en el ser-
vicio de la Peninsula en 10 de noviembre del mismo aiio,

En 8 de julio de 1892 se lc ascendié cn la Peninsula a inge-
niero-jefc de primera clase, Yy por tanto, por Real decreto dol
Ministerio de Ultramar de 17 de noviembre: de 1893, y con aque-
lla anligiiedad, se le promovié a inspector general de segunda
clase de Filipinas, con la categoria de jeofc de Administracién de
primera clase; permanecicndo en aquel archipiélago hasta la Ler-
minacidn de nuestra soberania en aquellos territorios, y dispo -
niéndose el cese cn su cargo por Real decrelo de 16 de junio de
1898, Sirvié, por tanto, ol Sr. Lépez Navarro en esta tercera y
ultima ctapa en Ultramar, por espacio de sicte afios y ocho me
ses, y en total, entre sus tres estancias, unos veintitrds allos.

Y tal ascendiente y valia habia adquirido en los servicios que
presto en Filipinas, particularmente cn las obras del puerto de la
capital, que quisieron y pretendieron los nortcamericanos, domi-
nadores ya de aquel territorio, que nuestro gran ingeniero se que-
dase al {rente de dichas obras, en nombre del Gobierno de los Rs-
tados Unidos, ofreci¢éndole un crecido sueldo, lo que no admitio
el Sr. Lépez Navarro atendiendo a su patriotismo, y aunque tu-
viera catifio a tales obras, pero continuindolas, en caso, al servi-
cio de Espafia y a sus érdences.

Volvié, pues, a Espaiia, y reingresé en el servicio de la Pen-
insula, y en su Junta consuliiva de Obras publicas, en 29 de
agosto de 1898, .

En 15 de julio de 1899 sc le autorizé para pasar al scrvicio
de las obras del puerto de Pasajes, y después de estar como su-
pernumerario por espacio de un afio y ser ascendido a inspector
general de segunda clase en 21 de diciembre de 1900, tomé de
nuevo posesidu de este cargo, en la Junta consultiva de Cami-
nos, Canales y Puertos el 4 de noviembre de 1301, y hasta que
ascendié a inspector general de primera clase, en el afio de 1903,
estuvo al frente, nuevamenle, de Ja Inspeccidn de puertos y se-
nNales maritimas de la segunda zona de la Peninsula, estuvo un
par de meses encargado de la direccién de las obras del puerto de

Valencia, volvié al puerto de Pasajes para redactar el plan de sus’

obras e inspecciond las obras del puerto de Sevilla,

Desde que fué inspector general de primera clase hasta que
nor Real decrety de 22 de marzo de 1907 se le elevd a presidente
del Consejo de Qbras publica, fué sucesivamente nombrado para
varios cargos y Comisiones de¢ gran importancia, que fueron las
siguientes: Jefe de ln Comisidn en Paris para llevar a cabo la
construccidn de los Ferrocarriles transpirendicos; representacion
de Espaiia en Bélgica para un Congreso internacional de Ferro-
carriles; y después para otra andloga representacién on otro Con-
greso ferroviario en ‘Wishington; representante on Mildn para un
Congreso de Navegacién: ida a las islas Canarias para estudiar
la reforma de los puertos de dichas islas; Comisign de San Este-
ban de Pravia para la inspeccion de los puertos de Asturias; ins-
peceion de los de las provincias de Barcelona Y Caatellén; y, por
Ultimo, fué nuevamente Jele de la Inspeccién general de Puertos
y Seiiales mar(timas.

Y ¢n 26 de marzo de 1909 se le dec'ard jubilado en la cate-
goria de jele superior de Administracidu.

Aun despuis de dubilado sirvid como director de la Tuspec-
cidn general adyministraiive do las Juntas de Obras de puertos

durante unos tres afios, préximamente; y posteriormente a la
Compaiiia del Ferrocarril central de Aragon y ala del ferrocarril
del Tajuiia de Madrid a Colmenar de Oreja en el concepto de ad-
ministrador y de ingeniero consultor (y por cierto que el segun-
do ha cambiado hoy su nombre por el de Madrid a Aragén).

Falleci6 el Sr. Lépez Navarro el pasado aflio de 1919, a los
setenta y ocho afios justos de edad, puesto que habiendo nacido,
como se hizo constar al principio de este articulo, el dia 14 de
octubre de 1841, murié el 14 de octubre del precitado ailo de
1919.

Puede, pues, considerdrsele en constante servicio cn su carre -
Ta y que nunca tuvo grandes descansos cn los meritisimos de su
cspecialidad. ‘

Resultando asf de la laboriosa vida como ingeniero, del seflor
L6pez Navarro, que casi siempre estuvo al frente de obras y ser—
vicios de gran importancia, desempeiando una labor de verdade-
' utilidad para el pais; de suerte que, si por todo ello y por sus
aliosos servicios adquirié los titulos que el Gobierno le concedid
de «excelentisimo e ilustrisimo», se le puede estimar también por
derecho propio como ingeniero ilustre y cxcelso y digno de ala-
banzas por todos sus trabajos a la Patria, tanto cn la Peninsula
como en Ultramar.

El que suscribe, por su larga estancia cn cl Ministerio de Ultra-
mar, ultimainente como jefe del Negociado de Obras publicas del
mismo, tuvo ocasién de conocer las brillantes muestras de la valia
del Sr. Lépez Navarro, y después, a sus drdenes, como secretario

“de la Inspeccion general a su cargo, de 'las Juntas de Obras de

puertos, pudo apreciar también su competencia en cuantos asun-
tos entendia, y su gran bondad, recordandole siempre con ¢l ca-
rioso respeto y merecido afecto que le corresponde.

B. Donngr,

ingeniero de Caminos,

*
* ok

Como entusiasty admirador, y por haber estado a &l unido coi1
lazos de larga y estrecha amistad, no quiero dejar de dedicar unay
lineas a la memoria de D. Eduardo Lépez Navarto, & quien co-
noci en Filipinas- en su segunda etapa de trabajos, cuando’en
1890 se encargé nuevamente de la direccién de las obras del
puerto de Manila,

Pero si hasta entonces no traté al amigo y compailero, desde
mi llegada al Archipiélago, pocos afies anles, hube de formarnic
idea del insigne ingeniero y de su copiosa obra en aquellas islas.
No hallé, en efecto, t abajo alguno de! servicio de obras puiblicas,
en que Lépez Navarro no hubiera intervenido o no lo hubiese
iniciado. El redacté el plan de faros del archipiclago yel de
ferrocarriles de la isla de Luzén, proyecté el puerto de M anila, el
faro metélico del bajo de San Nicolds Yy gran numero de puentes
y construcciones urbanas, a cargo de los ingenieros de Caminos
en aquellas islas, dirigiendo las obras.

A su regreso a Filipinas se encargd nuevamente de la cony-
truccion del importante puerto de Manila, que se ejecutaba por
administracidn, dando notable avance a lns obras, dificultades
después, en su rdpido progreso, por la insurreccion de 1896 y la
:("unestu'guerr_a del 98, que nos privé del dominio de tan hermo-
S0 y extenso archipiélago. El acierto en la construccién y realiza-
cién de este proyecto Y su inteligente direccion no sélo fueron
reconocidas por la Administracién espaiiola, sino igualmente por
el Gobierno yanqui, como lo prueba la brillante proposicién que
posteriormente le hizo para que continuara al frente de las obras,
oferta no admitida por el ingeniero espaiiol, elocuente muestra de
su acendrado patriotismo, . ‘
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* Aficionado intensamente al estudio, a él dedicaba el tiempo
que aquellos trabajos le p'el'mitian, y se ocupaba, no sélo de asun-
tos referentes a su profesién, sino de cuestiones muy diversas;
siendo tan conocdida su vasta erudicion; su obra titulada India
pritanica, fué entonces publicada.

Con sus consejos y su auxilio, empleando el material de las
obras del puerto, contribuyd a la defensa de Manila en la guerra
hispano-americana, por lo que ¢l Gobicrno le otorgd elevada re-
compensa. '

. El que estas lineas escribe ha tenido también que conocer la
gestion de D. Eduardo Lépez Navarro al finalizar su carrera ofi-
cial, en el cargo que desempeil6 de delegado técnico en la Comi-
sion internacional de los ferrocarriles transpirenaicos, y no cree
poder mejor éncomiarla, que transcribiendo las palabras pronun-
ciadas por el Ministro plenipotenciario, Presidente de la delega-
cién francesa, Sr. Dumaine, en la sesidn celebrada en San Sebas-
tidn el 7 de diciembre de 1909, a la que por su jubilacién ya
aquél no asistio:

«En cuanto al Sr. Lépéz Navarro, la completa estimacién y
todas las simpatias de sus colegas franceses le acompafian en su
retiro; ni él ni nadie podria dudarlo después de la alta distincion
honorifica con la cual, por su iniciativa—a la que, sin conocerle
mas que de nombre y fama, el nuevo Presidente de Ia Delegacién
francesa ha tenido un placer en asociarse—z1 Gobierho de la Re-
publica ha reconocido la parte eminente que desde 1904 este ha-
bil ingeniero ha tomado en las negociaciones y estudios concer-
nientes a la gran obra de los ferrocarriles transpirenaicos.»

De deplorar ha sido ‘que por disposiciones reglamentarias
inexorables no haya podido el Estado utilizar como debiera los
servicios de tan eminente ingeniero en los anos transcurridos
desde su jubilacidn, en los que conservd hasta su fin su clara y
brillante inteligencia y laboriosidad incansable, a las que se as0-
ciaba una larga y aprovechada préctica y conocimientos tan ge-
nerales.

El recuerdo de Lopez Navarro perdurard en nuestro Cuerpo,
conservando en él tan esclarecido ingeniero, por sus grandes mé—
ritos, lugar preeminentisimo.

GUILLERMO DBROCKMANN,

ingeniero de Caminos.

La Revista pe OBras PosLicas, interpretando el sentir de to-
dos los ingenieros de Caminos, se une hoy de todo corazén a este
carinoso recuerdo al ingeniero ilustre, presidente que fué de
nuestra Asociacién profesional, dirigido al hacer hoy afios de un
hecho memorable de su vida, cuando solicitados sus servicios por
el Gobierno americano a raiz de la guerra para que continuara al
frente de la direccién de las obras del puerto de Manila renuncié
alas ventajosas condiciones que le ofrecian, volviendo a su que-
rida Patria, en donde siguié dando muestras de su talento y acti-
vidad incansable. jHasta sus ultimos dias no dej6 de estudiar
Constantemente asistiendo asiduamente a las Bibliotecas y adqui-
riendo libros! Tenia una inteligencia privilegiada y una volun-
tad de hierro.

Su recuerdo perdurari en la memoria de todos los inge-
Tieros,
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SISTEMA OERLIKON
PARA EL ALUMBRADO ELECTRICO DE LOS TRENES

- 'El sistema Oerlikon para el alumbrado eléctrico de los trenes
forma parte de la categoria que combina, con una bateria de
acumuladores, una'dinamo movida por medio de una correa,
por uno de los ejes del vagén. Un' aparato de regulaoxon sirve,
para mantener la tensién en un valor determinado, y efectia las
conexiones y desconexiones de la bateria con la- dinamo en 10s
momentos precisos; esta disposicién puede servir tanto para el
alumbrado com> para la calefaccion. Resumimos para hacer su -
descripeidén un articulo publicado en Le Geénie Civil. -

Esta categoria de sistemas es bastante numerosa, porque.no
basta cumplir las dos condiciones primordiales, que.son una :
intensidad luminosa constante a fodos los regimenes de veloci- -
dad y un aprovechamiento racional de la baterfa, es, necesario
también que los aparatos estén exentos de piezas demasiado
delicadas y sometidas a un deterioro prematuro; el entreteni-
miento debe reducirse a una revisién periédica hecha al mismo
tiempo que la del carruaje. En fin, la ensambladura y las co-
nexiones deben ser sencillas y faciles.de inspeccionar;-los em-
pleados poco instruidos que estdn encargados de la vigilancia
de los carruajes deben estar en condiciones de encontrar y repa-
rar en un lapso de tiempo bastante corto las imperfecciones que
pudieran presentarse. Por lo demas, el uso tan extendido que. .
tienen en la actualidad las lamparas de filamento metélico, con- -
tribuye a simplificar el aparato de regulacién, no necesitando
estas lJamparas una tension rlgurosamente constante para dar un,
alumbrado excelente. 4

El funcionamiento del sistema de alumbrado Oerhkon se ve--
rifica en las condiciones siguientes:

1.* A la parada del vehiculo y a las velocidades muy- peque- ’
fias, la bateria alimenta a la red .de alumbrado. ‘

2.“ A una velocidad minima determinada, la dinamo y la
bateria se acopian automaticamente en paralelo, a la tensién
apropiada.

3. Después que se ha efectuado la puesta en paralelo, la.di-.
namo alimenta la red de alumbrado, empezdndose a cargar la
bateria. La corriente de carga que no excede jamas.de un valor |
méximo compatible con su funcién depende del estado de carga .
de la bateria.

4.* TUna vezla baterfa oompletamente cargada, se ‘interrum- |
pe la carga autométicamente, por la reduccién de la tensién de
la dinamo’al valor de la tensién en reposo de la bateria.: o

5. No hay variacidn perceptible en el brillo de las lamparas;'
ni a la puesta en paralelo, ni a la desconexidn de la lampara y -
la bateria, ni entre la parada y una velocidad de marcha cual- :
quiera. ‘ &
Dinamo.—La dinamo es de excitacion oompound aotuandm
el devanado compound en oposicién al devanado shunt; esta . .
fijada de la manera habitual al bastidor del ¢ carruaje o de la bo- .
gia. Una correa, tendida por el peso de la dinamo, le transmlte ‘
el movimiento del eje. El inducido estd montado sobre bolas Io
mismo sucede al anillo porta-escobillas, que se desplaza el valor -
de una divisién polar por el frotamiento de las’ escobillas sobre B
el colector, a cada variacién del sentido‘de marcha.

Aparato de regulacion.—El aparato-de regulacién contiene &l
relé conjuntor-disyuntor y los cuatro relés electromagnéticos;”
tres de estos ultimos gobiernan la corriente de excitacién de la i
dinamo y el cuarto registra la carga de: la bateria. '

La regulacién de la tensidn de la red o de la corriente de car-- ~
ga de la bateria se hace parcialmente en contra-compound con
la dinamo por una parte de la corriente de esta ultima y parcial-

-mente variando las resistencias insertas en el circuito shunt de

Axritacidn



