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Contestacion a las cartas abiertas de D. Rafael Coderch.

Querido Goderch: No sabria expresar con cuduto gusto he lef-
do tus cartas, Precisamenle ante cuestién tan embrotlada y com-
pleja como ha llegado a ser en Espana la ferroviaria, tuve yo por
ohjelo primordial al eseribir mis avticulos suscitar Lo emision de
apiniones mds autorizadas que la modestiu nia. Habin yo busca-
do, por consiguiente, guias y cooperadores mds que contbradicto-
res, v entre aquéllos con ninguno podria yo llegar a una dizct-
sion mas agradable y leal que contigo, que licnes antoridad en
todo, y en especial para este arduo problema, No necesilas hacer
salvedad alguna sobre la no subordinacion de las ideas que emites
cn tus cartas a opiniones que pudieran sustentar cntidades con
las que mantiencs rclaciones, pues todos conocemos b modo de
ser sincero. ‘

Nunca hablé de fracasos de las Empresas de fervocarriles.
Justo es consignar y alabar contigo In seric de sus trabajos, pe-
nalidades y sacrilicios: injusto y ademds ocioso seria a pusterior:
y cuando no sc¢ pueden apreciar las circunstancias a que han de-
bido aquellas doblegarse, someter i criticas anliguos procedi-
mientos técnicos, econdmicos y tinancicros. Yo he Lralado exclu-
sivamente del fracaso del régimen de concesiones, segin el cual
s¢c ha construide, salvo en pequena longitud, la tolalidad de la
red ferroviaria espaniola, siendo un hecho proclamado y admitido
que tal régimen, como estd consignado cn nuestras leyes y regla-
mentos, no consicnte ni la ordenada explotacién de las lineas
dctuales, ni mejorar fas mismas, ni introducir reformas genera-
les, ni construir un solo kilometro mis de lerrocarril. .

¢Causa de esta situacion? Una muy sencitla, No haherle dado
desde el primer momeunto a los forrocarriles su cardcter primor-
dial de servicio piblico que prevaleciera sobre cualesquicra olros
aspectos de cardcter financiero o industrial, Comprendo, como
Wi, que en 1844 el Estado no sc atrevie:e o emprender por i
mismo la construccion de los ferrocarriles; pero no la delegd de
modo elicaz en Empresas que, para realizarla y mantener cl ser-
vicio durante noventa y nueve afios, no recibicron garantia algu-
na del propio Estado, contra las eventualidades y riesgos posibles
Y hasta seguros. No acertd nunca ¢l Estado a delinir, ni aun lo
ha efectuado a la hora presente, Ia linea de separacion entre los
intereses publicos y los de las Compaiiias, ni lo que habria de
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hacer en caso de incompatibilidad entre unos y otros, o de insu-
ficiencia de los medios que se otorgaron a las Compaliias para
realizar sus servicios, y ni aun se sabe todavia en muchos casos
los limites y extension de los mismos recursos, hasta de que este
modo hemos lHegado al verdadero rompecabezas actual, del cual
solo hay que culpar a nuestra idiosincrasia especial, secular y
clisica; de tal modo que habiendo reconocido algo de su error el
Lstado, al cabo de mis de medio siglo, ha autorizado para las
redes complementarias un garantin e interés, pero de tal modo
reglada, que en fa mayoria de los casos resulta un completo in-
fundio, usando término vulgar pero expresivo. Y todo esto se ha
agravado, como dices muy bien, con tanta guerra y revolucion
comu hemos padecido, y, por tltimo, a causa de reformas socia-
les impuestas por el Poder piblico,

Hay que reconocer, discutiendo con sinceridad, que las Com-
paitias espanolas acostumbraron mal al Gobicrno desde un princi-
pio. Ensus infinitos apuros financieros nada pidicron ni obtuvie-
ron del Gobierno; en cambio, las francesis, casi desde ol primer.
mormento, lucharon y consiguicron un trato que tiene dos condi-
ciones indispeusables y necesarias para su elicacia, precision y
claridad, que es precisamente lo que en absoluto y por completo
falta eu los plicgos nuestros de 1844 y 1856, de sucrte que a es-
tas alturas tales pliegos no pueden servir absolutamento para
nidda, y no quedan otros medios para tijar Ia relacidon entre Bstbi-
do y Companias que pactos o imposiciones. El Estado francés, al
resolver los pleitos con las Compalias, did en cooperacién con
esta solucion a los demds aspectos de sn problema ferro/siavio:
mejoriss ¥y nuevas construcciones. No podrid tampoco Espaiia re-
solver los pleitos suyos, sin que al misino Liempo se estatuyera
lo que habria de hacerse con los otros extremos del problema,
como hemos demostrado en nuestros arvticulos.

JPodrinmos aqui hacer. con las Gompaifas convenciones
anitlogas, auunque fuera en parte, a las francesas? Nos permitimos
dudarlo, dada la manera especial de nuestros Gobiernos y Darla-
moentos, .

liemos de recordar cl intento de D. Antonio Cdnovas de uni-
ficneton de concesiones mediante un empréstito al Estado de 1.000
millones que facilitarfan las Empresas; fué necesario todo el pres-
tigio de nuestro mds eminente estadista y tener abiertas las Cor
Les Lodo un verano para Hegar a volar la ley, que quedd después
incumplida. '

Recientes estin los ejemplos de las clevacioues acordadas o
intentadas de Ias Larifas ferroviavias, que no pueden ser mds elo-
cuentes. Y, por altimo, en el mismo Parlamento ( u1eds, cuyos
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hibitos de trabajo son tan superiores & los nuestros, las conven-
ciones fueron siempre objeto de empenados y largos dehates.

Por olra parte, cnando se pactaron Iias convenciones {rance-
sis quedaba alli un amplio margen de los plazos de concesién;
hoy ya en Espaha cstin éstos muy reducidos, y, poriltimo, seria
muy dilicil hacer que las actnales Companias construyeran las
lineas que faltan y las explotasen,

En cambio, la unificacién de los plazos, lncuantia de la anua-
lidad en caso de rescale y las modalidades para las reversioncs,
i remuneracion o Lralo a accionistas y obligacionistas, las me-
joras y reformas, el modo de computarla garantia de intercs, la
participacion del Estado en los sobrantes, n regulacion de las ta-
rifag, serfan puntos mis que suficientes para que lales convencio-
nes con las Companias fuesen casi imposibles de acordar,

No siendo probable, pues, que pneda Hegarse a nuevas con -
venciones con lis Companios abarcando tantisimo extremo y ne-
cesitando el B-tado organizarse de todas maneras para coustrufr
por si sus nuevas lineas y explotar éstas y las que vayan rever-
tiendo, no queda evidentemente otro recurso prictico y posible
que legar a la estatificacidn total de los servicios ferroviarios,en
lo que ti tumbién parcces complelamente conlorme,

Esta estatilicacion no quiere decir que la gestion de tales servi-
cios se encontiende a bhurderalas ministeriales, creados por los
procedimicntos en us0; no puede querer expresar tunpoco que el
Estado se apodere de las Hneas ab drato y por un pedazo de pan,

Estoy conlorme contigo en «que la gestion direcla del Estado
seria un verdadero desastre; por eso habria que organizarla a esti-
lo de Empresa o Empresas, casi antonomas, conservando todos
los elrmentos posibles actuales de coustruccion y explotacion.
Dentro de este orden de ideas cabrian, naturalmente, varios siste-
mas para Hevar a cabo los servicios de un modo ceficaz y couve-
niente. Creo que asi podrd conseguirse un ¢éxito satisfactorio,

No he pretendido yo nunca que el Estado fije Ias compensa-
ciones, conversiones o adquisiciones de los valores lerroviarios de
i modo despotico y arbitrarvio, ni las indicaciones de mis articu-
los acerca de la valoracion de los Litulos fueron otra cosa, como
alli decin, que ejemplos hipotéticos y bases de temas de discusion,
a la que me permitia invitar a lis personalidades caracterizadas ¢
indicadas. No serfa ciertamente la primera vez que las mismas
Compahias, los Gobiernos y toda clase de enbidades recurricran
a conciertos o arreglos con los tenedores e sus titulos, cuando
las circunstancias los imponen un benelicio mutuo; después de
todo, en este caso, como en general sucede, el interés del acreedor
exige que el deudor tenga mids deseimbarazo en la gestion del ne-
gocio, Tampoco he crilicado que se emitieran obligaciones del
2 '/, al 3 por 100; me limilé a consignar el hecho, como era ne-
cesurio para mi exposicidn.

Sostuve yo en mis articnlos que no fuera justo que el Estado
cargarc con la obligacién de abonar s6lo para las tres grandes
Compahias 1.000 millones de pesetas de primas de amortizacion
a obligacionistas, que sobre los 1.500 millones que prestaron vie-
nen cobrando del 5 al 6 por 100 o mas de interés, y cuando los Li-
pos de cotizacidn corrientes son en general mds bajos que los de las
respectivas emisiones, parcce natural que al Hegar Ia hora de los
sacrilicios y arreglos todos deben poner de su parle, y con mayor
motivo cuando la alteracidn de que se trata apenas serin sentida
individualmente por los actudles obligucionistas. Tt invocas el
caricter de hipotecarios de tales tencdores; cs verdad, gpero no
serd mas scguro el aval del Estado que propongo en sustitucion
de la hipoteca de las lineas; gue pueden o no pueden produeir,
haciendo ilusoria la misma hipoteca? ;Es que el Estado habrd de
otorgar su aval sin compensacién de ninguna clase? 4Es que no
han formado los obligacionistas cntre los que han pedido el au-
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mento de las tavifas legales, amenazando con la ruina y quiebra
de las Compailias y con la suspension de los scrvicios? El Estado
haria bien o mal dentro de la equidad, pero legalmente no tiene
obligacion alguna de consentir elevacion de las tarifas pactadas
ni de adelantar fondos o las Compahias, salvo en los casos dima-
nantes de medidas de Gobierno. No seria, por tanto, lan bolche-
vique la reduccién de aquellas primas, y el Estado con las mismas
cargas (inancieras actuales podria ast disponrr mis ficilmente de
capitales para mejoras en las lineas, cosa que eu igual grado inte-
resn a Jos mismos obligscionistas, que tendriin mayores garantias
a medida que Ly capacidad financiera del stado sca mayor.

Una vez zanjada L cueslion de las obligaciones con criterio
mis o menos wnplio, todo el pleito de las Compabias quedard re-
ducido a un solo punto: fijar el precio del rescate de las acciones,
Esto es, que la resolucion de esle extremo vinico evitard el semi -
lero enorme de diticultades casi invencibles que representaria el
querer aplicar los pliegos de condiciones, aun en los casos mais
sencillos, y de reversion simple. Y como he dicho y repetido en
mis articulos, tampoco el precio de reintegro o compra de las ac-
ciones, midsalto o mids bajo, influird para nada en la resolucién
del problema general ferroviario, ni tendrd repercusién sensible
ni en la marcha econdmica del negocio global i en la economia
nacional,

Esto sentado, y de acuerdo con mis maunifestaciones en la Re-
vista, entiendo que debe el Eslado ser con los accionistas todo lo
generoso que sea posible correctamente, con la sola limitacion de
evilar agios abusives ¢ indebidos, cosa que podria conseguirse
con precaiciones y procedi mientos adecuados, cualquiera que sca
el tipo que se adople en el canje. BEn mis articulos, en los cdleulos
para valoracidn de las acciones, yo no pretendi otra cosa que in-
vestigar como la Bolsa se guinba para fijiar los cambios de las ac-
ciones; pero claro esta que ante el creciente desharajuste del ne-
eocio ferroviario, no puede deducirse el valor de las acciones ra-
cionalmente de ningin computo de rendimientos probables, que
dependen del coeliciente, y ¢ste a su vez de los precios de los ar-
ticulos, del de los jornales y sueldos y de las cantidades que se
dediquen a nucvas mejoras ¢ instalaciones. Eslamos, pues, dn
acuerdo WLy yo que esle cuenta no hay quien lu haga y mucho
menos li profetice.

Reconozeo también como i, y ya dije en la Revisra, que a
medida que las Compahias  cumplen ejor ganan menos, y
uno mi protesta a b buya contra los que pretenden arruinar alas
Compaitiasa fin de que el Bstado se quedare gralis con los ferro-
carriles. '

Esto le serin evidentemente factible al Estado, que ticnesiem-
pre medios y voluntad para todo abuso de poder, ¢ indudable-
mente cabria la posibilidad de que llevara a efeclo tal propdsito
si creyera qne los perjudicados se dejasen arrollar sin protesta,
como sucedio con aquel inteliz Sr. Ruiz de Quevedo, primer con-
cosionario de las lineas del Noroeste,

Creoque estamosambosconformes enque ni deutro de los plic-
cos de condiciones ni fuera de ellos podrin calcularse el precio ac-
tual de las acciones sobre la base delos rendimientos netos o liqui-
dosde lus lneas. Bso seria completamente imposible ahora, y Dies
sabe hasta cudndo los horizontes no serdn claros y despejados.
Mientras tanto, no puede haber mds que uni norma para llegar a
citras racionales y admisibles de aplicacién: ¢l mayor respelo
oquitalivo al ahorro piiblico invertido, T4 propones como lmite
canjear las acciones por btit ulos amortizables al & por 100 de in-
terés anual, torma que yo también habia indicado, solo que [
llegarias hasta el 100 efectivo como tipo del canje, tipo sobre ¢l
cual nada concreto dije.

He de hacer sobre esto una observacion: los titulos nuevos
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que han de sustituir lanto a las obligaciones como a las acciones
ferroviarias, deberdn ser valorves especiales, tambicn ferroviarios,
aunque completados con el aval de la Nacion, y que deberin
ser pagaderos con los mismos ingresos del negocio. 1in jutercs de
todos estd que el Eslado se encuentre lo mids solvente posible, y
ast como hemos aconsejado algin saceilicio n los obligacionistas,
haremos lo mismo abora con los accionistas que deberdn tam-
bién al Estado el favor de su firma de garantia y que deben tener
en cuenta los enormes dis endios & que vendrin obligado el Iis-
tado para mejorar las lineas. Eslamos, pues, conformes cn ¢l
principio, pero serin aventurado, dentro de los lmites de estos
trabajos, pretender eslablecer previsiones completas que tendrian
que ser objeto de conciertos espocinles pava tijar los Lipos, interés,
detalles y forma de hacer las conversiones o canjeo, Claro estd
que sentado el principio o base fundamental, de un respeto racio-
nal del ahorro clectivarnente invertido, las mismas reglas de
criterio habrdin de aplicarse a todas las lineas rescatadas, pro-
duzean mas o menos a sus Compaitias, pues todas benefician
al interés general, y son precisamente mds dignas de considera-
cion mientras mds modestas seau vy mids penalidades hayan
sufrido. Lo mismo decimos de los acluales constructores y peti-
cionarios.

Desde el momento en que el rescate de las lineas se valore
independientemente a sus variaciones de ingresos, de sus instala-
ciones y material, ;qué inconvenicnte pudiera haber en que ¢l
Estado adetante, desde luego, a las Compaitias las sumas urgen-
tes que éstas necesitasen, ni que se decreten elevaciones de tari-
fas? Absolutamente ninguno, puesto que tiles auxilios en nada
han de infiuir en los resultados finales, y por olra parte las con-
venciones relativas al aprecio de aobligaciones y de acciones pue-
den rdpidamente ser concluidas, asi como las wismas adminis-
tracioues de las Companias podrian coutlinuar transitoriamente
con la gestion de los negocios como delegados del Gobierno, o
bien celebrar nuecvos contralos de cexplotacion con el mismo, . yu
desembarazadas ambas partes de las mayores preacupaciones ac-
tuales.

Creo, querido Coderch, haberme hecha cargo de todns tus
observaciones: con nadie me hubicse agradado mas contender, si
en este caso pudicra aplicarse este verbo., Bl mayor mérito que
nuestra intervencion cn este asunto complicadisimo haya podido
tener, serd, sin duda, el madvil que o amhbos nos ha guindo; servir
lealmenle a nuestro pafs en la medida de las fuerzas de cada eual,
y dar pie o estimulo a que otras inteligencias den también su pa-
recer y consajo. Las naciones gne como IFraucia, Inglalerra y los
Estados Unidos, entre otras, estin cn eslos momentos dando so-
luciones a estos mismos problemas, tendein sicinpre razon cn 1o
que hagan; los que no podemos tenerla jumids somos nosotros los
espanoles; aqui no se estudia, ni se prepara, ni se metodizi nin-
gun trabajo por nuestra administraciou; pero lega la hora de los
conllictos y entonces s¢ cede a las amenazas o ala imposicién: de
este modo las cuestiones se agudizin, se acumulan y haséa se ha-
cen insolubles, porque el tiempo no lo arregla todo siempre, a no
ser que se entienda por arreglo la mu-rte o ruina de los mis
caros intereses nacionales. Y celebrando oir alguna uneva obser-
vacion que se le ocurra, se despide de ti afectuosamente como
siempre

J. Bores v RoMEro.
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Carbon pulverizado.

Un problema de interés nacional.

I La revista mensual de ki Casa Stone Webster, de Boslon,
se publica un interesantisiimo articulo, debido al ingenicro mister
Fred A Schefller, respeclo al empleo del carbdén pulverizado; y
que extractamos a continnacion por ser realmente de interés para
nuestro problema nacional de carbones,

Nadi existe de misterioso o extranio en la fabricacion, distei-
bucion y combustion del carbdén pulverizado. En la fabricacidn
de cemento se usan al aio mis de 6 millones de toncladas. En
la iuduswria del hicrro y acero mis de 2 millones, en la del
cobre millén y medio y en la produc:ion de energia alrededor de
200.000 toneladas.

La facilidad de conducir los fuegos y la economia obtenida
quemado el combustible pulverizado, es semejante a la que se oh-
ticne, qnemando combustibles liquidos, llegando el rendimicnto
combinado de la instalacién a ser de 70 a 80 por 100,

El carbén pulverizado ofrece las sigunientes ventajas sobre los
fuegos couducidos & mano y cn instalaciones de cargadores me-
cinicos (stockers).

1. Los inconvenicntes que presenla el empleo de carbones
de calidad inferior desaparecen por completo.

2% La instalacidn ofrece una gran flexibilidad en el servi-
cio, aproximdndose a la de las instalaciones de gas y petréleo.

3."  No da humos.

4% Debido a la finura del polvo, resultan en el fuego aclivo
erandes superficies de materia jncandescente, llegindose a cste
estado rapidamente por la gran division del combuslible,

5.0 s aplicdble a toda instalacion en que se necesite calor,
creeplo aquellas en donde las cenizas pueden causar daiio al ma-
terial tratado.

6. Resuelve el problema del ¢linkering.

7.0 Las pérdidas de carbon al mantener los uegos ¢n horas
de paro de la fibrica guedan eliminadas.

8.  Maniobrando simplemente un interruptor, el luego cesa
instantaneamente, lo cual es importantisimo también en caso de
accidente.

9. Cunanda se quema el carbdn seco, es decir, con menos
de 1 por 100 de humedad, se logran Ins mejores condiciones para
un alto rendimicnto.

10, Una instalacion que ubilice el carbdn pulverizado es
fwlependiente de las Companias de produccion y venta de carbo-
nes, ya que puede quemar cualgquier carbon que se halle cerca
del emplazamiento de la fabrica, o sea mis econdmico.

{1. ILis neccesario menos cantidad de aire suplementario a
baja presion para lograr la combustion completa; puede legar a
serdel 10 al 15 por 100 del que se requicre tedricancute, pero
en ningan ciso Hegar a mids d=1 50 por 190, Todo ¢l aire ne-’
cesario Ledricamente para 1y combustion completa (100 por 100)
del earhon, Hega al hogar en la forma siguicnte: 50 por 100 in-
timaunente mezelado cou el carbon liega al mechero o quemador
y clotro 50 por 100 llega al mismo punto a baja presion (2 /s
por centimetro oz.) atravesando el mechero de induceion. El aire
suplementario que se necesite Hega al hogar por aberturas situa-
das en el frontis del hogar y provistas de portezuclas de gradua-
cion.

(2. Los desperlectos en los materiales refractarios siempre
son debidos a excesivas velocidades de los gases; pero bicn es-
tablocida la instalacién no exislen, y tenicudo esto en considera-
¢ion al proyectar el horno no puede ocurrir.




