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bajzu‘u a 3075 ooo toneladas v que fuera atn mayor
la reduccion experimentada en la proporeion del to-
nelaje que, transport: wlo por ¢l Norte, subid la rampa;
proporcion que no excedio del 38 por 100, a causa,
principalmente, de la falta de clementos para subir
por ¢l puerto todo ¢l tonelaje tue ])crmitiu la capaci-
dad de la linea.

Sin cmbtugo estas bhajas se ostmmum pasajeras,
v para el caleulo del futm() trifico en la rampa de
i 1]a1cs hecha en el afio 1918 se partio de una pl()(luc
cidon inmediata de 10 200 toneladas diarias ¥ de un
aumento de produccion para los tres afios sucesivos
de un 30 por 100, habida cuenta del gran ntimero de
minas cn condiciones de explotacion, que en esa
Cpoca llegaba en Asturias a doscientas veinticineo,
y de las grandes instalaciones y mejoras que Heva-
ban a cabo las principales Sociedades mineras, conwo
Duro IFelguera v otras del valle de Mieres.

Il cargue por ¢l Norte suptsose legarin a un
70 por 100 de la total produccion, lo que equivalia
a un transporte de g 273 toneladas de carbon dia-
rias, de las que, una vez aumentada la capacidad de
la linea, se transportarian al interior ¢l 55 por 100,
o sea 5 100 toncladas, v ¢l 45 por 100, O 4 175 tonela-
das para cmbarque, Sise tiene en cuenta la tara de
los vagones v cl rcs‘to (R las mercancias cargadas
hasta el pie de la rampa, ¢l peso neto del carbdn a
subir por ésta 1cpusunm el -><) por 100 del tonelaje
bruto totdl lo (que completa hasta la cifra de 10 000 to-
neladas brutas diarias ¢l tonclaje previsto para la
rampa de Pajares.

11 trafico descendente es, en tonclaje bruto, apro-

ximadamente, 3/7 del ascendente, y compuesto, en su
mayor parte, de material vacio que vuelve al cargue,

Desgraciadamente, estas previsiones no han le-
cado a cumplirse, yva que la produceion hullera as-
turiana no s6lo no ha aumentado a tenor de lo espe-
rado, sino (ue ha disminuido de modo considerable.
Sin entrar en indagaciones sobre las causas de csta
disminucion, sefialaremos dos principales: el clevado
um‘tc del -ll‘l‘dll(lllL del carbOn como consecuencia de
la reduccion de la jornada de trabajo en las minas y
de Tos aumentos (10 salarios, v la competencia extran-
jera, ¢ue se hace sentir principalmente en los centros
de consumo del litoral espafiol.

A fin de contrarrestar ésta y aliviar en lo posible
la precaria situacion actual de la mayoria de las nii-
nas de carbom, se ha extendido a cllas la proteccion
oficial en un reciente Real deereto que establece la
concesion de subvenciones a los carbones minerales
de produccion nacional, mediante una prima de
2,50 pesetas por tonelada de carbdon producido, cual-
quicra que sca su destino, ¥ otra (ue varfa de 3,25
a 5,50 pesctas por tonelada, en concepto de bonifi-
cacion por transporte al litoral de los carbones gue
se conduzean por ferrocarril o en régimen de cabo-
taje desde las cuencas carboniferas a las provincias
maritimas o scan embarcados para exportacion.

I's de esperar que estas y otras medidas, asi como
la continuada tendencia a la normalizacion, csti-
mulen la produccion nacional y no queden en meras
utopias las previsiones anteriormente consignadas.

Ricardo F. HONTORIA y Jos¢ Maria G. LOMAS
Ingenicros de Caminos

Memorias de la Escuela de Caminos

Una simple exposicion, especie de registro, por or-
den cronolagico, de las empresas guerreras acometi-
das por los caundillos, reves o emperadores que en
las diversas ¢pocas councentraron en sus manos cl
dominio y gobernacion de los puchlos; relatos  ador-
nados muchas veces con incidentes mas o menos
interesantes de la vida intima de aquellos personajes,
sus ceremonias v frases célebres, anéedotas v leyen-
das: tal ha sido en los primeros tiempos la Historia
de las Naciones.

Criterio tan estrecho, radamente combatido desde
los comienzos de la Namada lilosofia de la Histo-
ria, ha ido desaparcciendo, lentamente primero, mas
ripidamente después, dilatandose las lindes del cam-
po historico con la inclusion en ¢l de las institucio-
nes politicas, leyes v oactos de los gobicrnos, todo lo
que afecta a la vida intelectual, moral y material
de las naciones, y hasta el caricter y fisonomia pe-
culiar de cada puchlo.

Mucho es 1o hecho en estos tltimos afios en Iis-
pafia por lo (ue a literatura, arte, religion, filosofia
v aun a estudios cientificos se reficre, pero en orden
a los intereses materiales, los trabajos son escasos ¢
incompletos .

Ya lo dice el ilustre ingeniero de caminos 1. Pablo
de Alzola, en su estudio historico sobre Las Qbras
Piiblicas en Espaiia, y por cso quiso llenar el vacio

que en cuestion tan interesante echd de ver, con la
publicacion de aquella obra, por tantos conceptos
notabilisima,

Se procede en la ciencia historica de modo analo-
vo al adoptado en las ciencies fisicas cuando, para
determinar las leyes por las que se rige un fendmeno
cualquicra, se emplea el método experimental.

Lo primero son los hechos: una estadistica nunie-
Tosa, cuanto mas mejor, de observaciones y experi-
mentos; después viene la ley que clasifica, ordena y
explica.

Pero, ast como en las ciencias fisicas cuanto ma-
yvor es ¢l ntimero de variables a tener en cuenta, la
ley objeto de investigacion es mds precisa v mas
exactos los resultados de su aplicacion, ast también,
cuanto mayor sea el niimero y mas variados los cam-
pos de observacion historica, mas facilmente se ex-
plican los succsos v su encadenamiento, y cabe lle-
gar hasta precisar, mds o menos rigurosamente, algo
(que bien pudiera llamarse también ley hisiorica.

Iis un campo de investigacion, quiza de los mas
fecundos, todo lo que se relaciona con los intereses
materiales, y en primer término con las obras pu-
blicas, por su directo y decisivo influjo en el engran-
decimiento de la riqueza nacional.

Pero en cse campo hay una parcela interesante.
Ln la documentacion histérica que forma el legajo
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de las Obras publicas figura una monografia, que
puede arrojar mucha luz en la investigacion cue se
persigue: la Historia de la Iscuela de Caminos. Pre-
tender hacerla con los consiguientes comentarios se-
ria realizar una labor de critica para la que no se
considera con suficientes alientos ¢l que esto escri-
be, pero aportara datos para aquel fin, y quizds se
arriesgue alguna vez a sacar consccuiencias, aungue
las mas de las veces dejard tan delicada y espinosa
mision al lector curioso de estos articulos, si por
ventura lector tuvieren, ‘

T
1802-1823

Boceto histérico preliminar. - Creacién del Cuerpo y de la
Escuela. - Don Agustin de Betancourt.

lintre las leyes dictadas en el reinado de los Reyes
Catolicos para cstimular la construccion de Obras
ptiblicas, la concerniente a «os caminos y los puen-
tesy se promulgd en Medina del Campo el ano 1497.
Iin clla se decia:

@landamos a los Justicias y Concejos que fagan
abrir y adobar los carriles y caminos por do pasan
y suelen pasar y andar las carretas y carros, cada
Concejo en parte en su término, por manera (ue
scan del anchor que deban, para que bucnamente
puedan pasar y ir v venir por los caminos y ¢ue 1o
consientan ni den lugar dichos Concejos que los ca-
nminos sean cerrados, ni arados, ni dafiados, ni en-
sangostados...»

Iin el afio 1500 ge ordend a los corregidores v go-
bernadores de los pueblos tuviesen cuidado del buen
estado de los puentes v calzadas, «dando, en caso
necesario, orden de repararlas con loda diligencian

Iincomendadas a la iniciativa de los pueblos la
apertura vy conservacion de las vias de comunicacion
en los tiempos ue precedieron a las citadas dispo-
siciones, deben mirarse estos documentos como los
primeros actos de intervencidn del Tstado en las
Obras puablicas. Tés una intervencion limitada, pues
s¢ contrae a una funcién meramente inspectora, sin
conceder auxilios del T'esoro real, que tnicamente
las fortalezas v los cdificios religiosos disfrutaban;
pero fué suficiente para que, estimuladas las Corpo-
raciones, la construccion de las Obras publicas re-
cibiera un notable impulso, a lo ¢ue contribuyd po-
derosamente la paz interior de que se gozaba en
aquel reinado,

Durante el periodo del apogeo de la Casa de Aus-
tria muy poco se hizo de puentes y caminos, y si
algunos se abtieron en cl cruce de las cordilleras, fué
para facilitar el paso de los trenes de artilleria que
las necesidades de la guerra reclamaban. Ni por el
Emperador ni por su hijo se conoce ley alguna dic-
tada en lo que a construccion y conservacion de ca-
minos se refiere, pues no son dignas de mencion al-
guna ue otra providencia de cardcter secundario.

Lo notable de este periodo histérico fué el des-
arrollo dado a la construccion de canales de riego y
algunos trabajos de navegacion fluvial.

I,a mas saliente de estas construcciones es el Canal
Imperial de Aragén, que tomd a su cargo el Empe-

rador, el cual aparcce en el convenio que hizo con
la ciudad de Zaragoza, como W concesionario, pues
la ciudad fija las condiciones de la ejecucion, marca
¢l plazo, y el Monarca ejecuta a su costa y riesgo,
aunque con la facultad de explotar el negocio a su
antojo.

Merceen citarse, ademds, entre los canales (ue du-
rante el imperio de Carlos I se acometicron, el de
lauste, Colmenar vy el llamado de Campos; este al-
timo, con objeto de destinarlo al riego v a la nave-
gacion. Tos estudios de este canal, que sc tituld de
Castilla en 1550, fueron hechos por Bustamante de
Herrera, en compaiiia de tres alemanes.

I'ampoco durante el reinado de los dos primeros
Austrias se concedieron auxilios del Tesoro para las
Obras pablicas, pues lo poco que obtuvieron algunas
empresas de riego tuvo un fin interesado y politico,
del que nos da gallarda muestra el original pacto
celebrado para la construceion del Canal Imperial.

Merece especial mencion, entre los proyectos ue
en aquella época tuvieron alguna celebridad, la no-
table «Propuesta que hizo al Rey sobre la ‘navega-
cion por los rios de Iispaflay el ingeniero hidraulico
de més relieve que tuvo Lspafia en ol siglo xvi: Juan
Bautista Antonelly.

Si se exceptia Juan de Herrera—y aun de éste
hemos de decir que adquirid sus conocimientos en
Bruselas, donde estudid dos cursos de Ciencias exac-
tas v de Arquitectura—, todos los directores de los
trabajos hidraulicos de mayor importancia (ue se
realizaron durante el siglo xvI, fueron ingenieros ex-
tranjeros—italianos y flamencos—. “lal deficiencia
(uiso subsanarse con la fundacion en Madrid de una
Academia, a cuyo frente se puso a Juan de Herrera,
que, a la vez que eminentisimo arquitecto, dirigio la
construccion de varios puentes y canales.

Fl plan de ensefianza de csta Academia lo forma-
ban los cuatro libros de Liuclides, la aritmética, la
trigonometria, la hidraulica y principios de fortifica-
ciom. Puede decirse que fué la primera Iiscuela de
ciencias aplicadas en Espaiia, Desaparecio en el siglo
siguiente, hundida en el remanso ¢ue en la corriente
del engrandecimiento patrio simboliza aquel periodo
funesto de nuestra Historia,

Sustituyd a la Academia ¢l Colegio Tmperial, esta-
blecido por los PP. Jesuitas, cuyos estudios Mayo-
res comprendian diez y siete asignaturas, de cardc-
ter filosofico, religioso y literario, v reduciendo a dos
las clases de Matemdticas: una para la Geometria,
Geografia, Hidrografia y relojes, v la otra para el es-
tudio de 1a Astrologia, Astronomia, Perspectiva y pro-
nosticos. 1,as ensefianzas de aplicacion, la Arquitec-
tura y la construccion de Obras pablicas, quedaron
suprimidas.

Aunque ya en 1718 dictd Ielipe V la Tnstruccion
de Intendentes, en la cual se daban Ordenes a estos
funcionarios para que informaran al Consejo sobre
el estado de los caminos y las reparaciones que exi-
giera el transito de carruajes, fué en tiempos de su
sucesor, Fernando VI, cuando estos buenos proposi-
tos tuvieron su debido cumplimiento.

Deseoso, en efecto, este Monarca de dar desarrollo
a la industria, encargd a D, Bernardo Ward la rea-
lizacion de un estudio a acquel fin encaminado, y este
ilustre politico y economista, en su libro Proyeclo
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cconomrico, y en la parte dedicada a las comunicacio-
nes por tierra, aconsejaba al Monarca la construccion
de seis grandes caminos: desde Madrid a la Corufia,
a Badajoz, a Cadiz, a Alicante v a la rava de I'ran-
cia, de donde debian arrancar otros para los puertos
de mar y cindades mdas importantes. «Iil costo de
construccion—decia—corresponde al Rey, pero la
conservacion incumbe a los pueblos que disfrutan
los beneficios de aquella providencia.»

Se previno entonces que s¢ encargase en cada pro-

CARLOS IV

Retrato pintado por Goya, existente en L Saa e Juntas
de la Esenela de Caminos

vincia a un ingenicro el levantamiento del mapa geo-
grafico, analizando a la par la naturaleza v calidad
de los terrenos v formando el presupuesto de todas
las obras de reconocida utilidad: acequias de riego,
puentes, caminos, puertos, fdabricas, molinos, bata-
nes, ete.

Hasta que se dictd aquella Ordenanza, no puede
decirse que hubo en Ispaiia carreteras propiamente
dichas. Corresponde, pues, a Iernando VI la gloria
de haber sido el iniciador de aquel verdadero tipo
de obra putblica costeada por el Estado, sentando
los cimientos del servicio de carrcteras, si bien con
una organizacioén algo rudimentaria.

En el reinado de su hermano, Carlos 111, es cuan-
do los servicios se organizan propiamente y reciben
las Obras publicas y las construcciones civiles ex-
traordinario impulso,

El Gobierno del conde Floridablanca mostrd una
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gran actividad en este ramo: en los nueve afios que
tuvo a su cargo aquel ministro la Superintendencia
de Caminos, sc reedificaron numerosos puentes, sc
construyeron mas de 106 leguas de 8 000 varas, sc
repararon 200 leguas, sc levantaron trescientos vein-
tidos puentes nuevos v mil noventa y cuatro alcan-
tarillas, ademds de todas las obras accesorias, tales
como muros de sostenimiento, portazgos, fondas, ca-
sas de posta y hasta poblados, alli donde la necesi-
dad lo exigia. Se redactd entonces un Reglamento
para la conservacion, colocando un pedn caminero
en cada legua, con los correspondientes capataces o
ccladores.

Las figuras que se destacan en este periodo de
construccion de carreteras son los Directores de ca-
minos . Vicente Carrasco, 1. Joaquin Iturbide,
D. Manuel Serrano y, muy en primer término, don
Juan de Villanueva, que, a la par que célebre arqui-
tecto, fué un distinguido ingenicro. Dirigid los cami-
nos de Madrid a Aranjuez v la Granja; trabajd en
las carreteras de Catalufia v de Valencia, en los ca-
nales de los Alfaques, del Manzanares, del gran Prior
y en cl desagiie de varias lagunas.

En cuanto a obras hidraulicas, se repararon mu-
chas de las antiguas, algunas de cllas completamente
abandonadas, y también fucron objeto de atencion
las maritimas, siendo inexacta la afirmacion consig-
nada en algunos escritos de nuestros ingenieros cuan-
do dicen que hasta fines del siglo xvin nada se habia
liecho para mejorar los puertos,

*®
o *

Gloriosa fué¢, a no dudar, la cmpresa acometida
por Carlos I11 y sus ministros, en su ferviente anhelo
de engrandecer la Patria v regenerar las fuerzas vi-
vas del pals; pero una critica severa de las obras
ejecutadas en aquel periodo ha puesto de manifiesto
los muchos errores cometidos en ellas, tanto téenicos
como econdmicos.

Con objeto de cvitarlos en lo sucesivo se cred, rei-
anando Carlos IV, la Inspeccion general de Caminos,
nombrando para este cargo al conde de Guzman,

I.a Real orden fué firmada en Aranjuez el 12 de
junio de 1799, fecha memorable para el Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, pues es la fecha de su pri-
era creacion. '

n el capitulo 9.2 se dice: «Que, para conseguir
que se planteen bien los proyectos relativos al tra-
zado y alineacion de caminos y canales y las obras
de mamposteria, puentes v demds relativo a la Co-
mision, parece indispensable que el ramo de Cami-
nos y Canales se componga de tres Comisarios de la
Inspeccion, ochio Facultativos sobresalientes en cali-
dad de Ayudantes, de cuatro Ifacultativos de los
caminos de sitios Reales e Imperiales, de un Facul-
tativo en calidad de Celador para cada diez leguas
de las comprendidas en las seis carreteras principa-
les del Reino y de un Peon caminero en cada legua,
cuios empleados, a saber: los de primera, segunda v
tercera clase, deberan proponerse por la Junta al
sefior Superintendente, para su aprobacion, en per-
sonas facultativas, que tengan las calidades que re-
quieren y exigen cada una de estas clases, con espe-
cialidad los Comisarios, que deberdn ser sujetos ins-
truidos en Matematicas, exercitados en Geometria
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prictica y uso de instrumentos, particularmente en
los ramos de arquitectura civil e hidraulica, ademas
del mucho ingenio y buenas qualidades que les hagan
dignos de optar al empleo de Inspector, ¥ todos los
demés empleados se nombraran por la Junta, en los
mismos términos (ue se executa en el diay

"'al es cl origen del Cuerpo de Ingenieros de Ca-
minos. T ntimero de individuos que lo constituyeron
fué, como acaba de verse, de (uince, y entre cllos
figuraba en sitio preeminente D. Agustin de Betan-
court, en quien recayo, poco tiempo después de la
creacion del Cuerpo, el cargo de Inspector genceral,
A ¢l se debe, principalmente, la organizacion del ser-
vicio, v es ¢l fundador glorivso de la Liscuela del
Cuerpo

DON AGUSTIN D13 BETANCOURT

Inspector general del Cuerpo de Ingenieros de Caminos y Canales

Fundador de In Bscuela

Por su apellido francés, y por haber hecho sus es-
tudios en I'rancia, se le ha supuesto de aquella na-
cionalidad por algunos extranjeros, pero era espaiiol,
nacido en las islas Canarias. De gran reputacion como
ingeniero, fué llamado para secundar al conde de
Guzman al crearse la Inspeccion, y en la consulta
que dirigié al Excmo. Sr. D. Pedro Ceballos, que
tituld Noticia del estado actual de los caminos v cana-
les en Espaiia, causas de sus atrasos y defeclos y me-
dz.os. de remediarlas en adelante, en donde se hace una
critica detallada de los trazados y de las obras eje-
cutadas en las carreteras, principalmente en los puen-
tes—dada «a total ignorancia de los arquitectos en
este género de obras, por no tener la menor idea dc
los principios de hidrauvlicas-—, proponia la creacion

de una Escuela, cn la que recibieran instruccion los
jovenes que habian de dirigir las Obras publicas del
Tistado, «porque—decia—;zqué proyectos ni qué acier-
tos se podran esperar de la clase de estudios que han
hecho la mayor parte de los sujetos ue se han ocu-
pado en las obras publicas, ni qué medios se han
puesto para facilitar la instruccion de las personas
en quienes se depositan los intereses, la seguridad, la
confianza y gran parte de la prosperidad de la Na-
¢ion? No Tia habido en spafia donde aprender, no
shlo como se clava una estaca para fundar un puen-
te, pero ni aun cOomo se construye un muro. Fn la
Academia de San Lernando de Madrid, v en las
demds que se intitulan de Bellas Artes, no se enseila
mas que ¢l ornato de la Arquitectura, dindoles a
los alumnos la patente para dirigir toda clase de
obras de edificios, puentes, caminos y canales.»

Iin noviembre de 1802 comenzaron los estudios en
la Escuela que se instald en el palacio del Buen Re-
tiro, y durd hasta el aciago dia Dos de Mayo de 1808,
destruida por la metralla francesa. Iintre las
sensibles pérdidas materiales experimentadas, figu-
ra la de la mayor parte de los magnificos modelos
del museo de maquinas. Debio dar Betancourt gran
importancia a estos estudios, en los cue era una
autoridad, como lo justifica la Memoria gue leyd en
la «Academic Royale des Scienciesy sobre La [uerza
expansiva del vapor de agua y el Ensayo sobre la
composicion de M dquinas que, €n union de Lang,
presentd en «l,'Ticole polytechnique», la cual decretd
st impresion, para (ue sirviera de texto. Ia clasifi-
sacion de mecanismos dada por Lanz y Betancourt
la sido clasica en el estudio de esta materia. -

Como hidraulico, puede citarse su notable Memio-
fia sobre un Nuevo sistema de navegacion inlerior,
presentado al Instituto Nacional de Francia; como
constructor civil, todos los ingenieros conocemos la
célebre armadura de la sala de ejercicios de Moscou.

Documento histérico (ue merece algin crédito,
sefiala ol citado dia Dos de Mayo comio el de la sus-
pension de las ensefianzas cn la Tiscuela de Caminos,
las cuales no se restablecieron hasta cl afio 1820
pero en la «Resefia historica de la Tiscuelay, publi-
cada en ol nimero de la Rivista pi Onras POBLI-
cas dedicado a conmemorar el Centenario de la crea-
cion del Cuerpo, y escrita por D. Vicente Garcint,
se dice que desaparecit la Tiscuela al mismo tiempo
(que la Inspeccion de Caminos, en el afio 1814.

Poco debib hacerse, sin embargo, en este periodo,
pues todos los recursos y esfuerzos sc dedicaron a
batallar contra las huestes de Napoledn, quedando
desatendidas las Obras publicas y disperso el na-
ciente personal facultativo.

Derogada por Real decreto de 4 de mayo de 1814
la Constitucién, y considerando que los ingenieros
de Caminos estaban contaminados de las ideas libe-
rales, fueron perseguidos muchos de cllos por tmpu-
rificados; pero, restablecida la Constitucion en el
afio 20, volvieron los proscriptos, v el 8 de novieni-
bre del mismo afio se abrié la Escuela. Nuevamente
derogada la Constitucion el afio 23, volvid a cerrarse,
y cerrada permanecié hasta el afio 1834, que se ins-
talod definitivamente por orden de la Reina Gober-
nadora.

Desaparecern, como se ve, las enseflanzas enl nues-
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jra Escuela cuando aparcce la reaccion, y es de se-
fialar como nota curiosa que se cerraba la Tiscuela
de Caminos y otros Centros docentes, y se abrian, en
cambio, catedras de Tauromaquia.

Que nuestros primeros compafieros fueron espiri-
tus liberales y el Cucrpo se-distinguia por sus ideas
avanzadas, no ofrece duda; mds de una ocasion ten-
dremos en lo sucesivo cen (ue habremos de verlo
claramente confirmado; la reaccion, pues, cada vez
que surgia, tenia que disolverlo y perseguirlo tenaz-
mente.

Dirigio la Tiscuela en todo este periodo acciden-
tado su ilustre fundador, cuyos descos por reclutar
cuanto antes el personal facultativo ¢ue echaba tanto
de menos, le obligaron a limitar los estudios a lo
més indispensable v reducir la carrera a dos ailos.
Se daban en el primero: la Mecdnica, la Hidrdulica,
la Geometria descriptiva, los empujes de ticrras y
bovedas y el dibujo, y en el segundo, el conocimiento
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de los materiales de construccion, la construceion de
mdiquinas empleadas en las obras, la de puentes, la
de las obras para prevenir los estragos en los rios
y para conducir las aguas, y la de caminos y cana-
les de navegacion v de riego.

e método de ensefianza v régimen en la liscuela
nada se sabe cn concreto, por la carencia absoluta
de documentos de aquella época; sdlo ha quedado
por tradicidon lo que, segtin sus discipulos, fué nota
caracteristica de la gestion directiva de Betancourt:
educar, a la vez que instruir, a los futuros ingenicros.
Segtin €1, los hdbitos de trabajo, la disciplina y la
correecion son ¢l mas preciado timbre del titulo de
Ingeniero de Caminos, y justo ¢s reconocer (ue en
aquellas excelsas dotes, que ¢l supo cultivar en sus
alummnos, cstd el mas firme cimiento de los presti-
gios del Cuerpo.

Carlos de ORDURNA

Profesor Seeretario de la Bscuela de €, Coy I,

Congreso Cientifico de Salamanca

i la ciudad de Salamanca se ha celebrado durante los dias
24 a 29 del proximo pasado junio of N1 Congreso de la Aso-
ciacion Espanola para ¢l Progreso de las Clencias, continua-
¢ion de la brillante serie que dio comienzo en Zaragoza ¢ 1908
y culming hace dos aios en Oporto, logrando la cooperacion
entusiasta del elemento intelectual de la vecing Repblica por-
tuguesa, que, mantenido en la Asamblea que nos ocupa, pue-
de ser hase para da ansiada inteligencia de los dos puchlos
iheros. .

La asistencia de S, M. ¢l Rey, a quien acompadiahan los mi-
nistros de Instruceion pablica de Portugal v Espaita Sres. Ca-
moesas y Salvatella; embajador portugués, Sr. Mello Barreto
presidentes de las Asociaciones portuguesa y espailola, seiores
Gomes Teixeira vy Carracido, y otras ilustres personalidades,
dio extraordinario realee a la sesion naugural, celebrada en
¢l teatro Breton, con asistencia de numerosos congresistas ¢
invitados.

Fa ella, ¢l Dr. Maraiion leyé un profundo trabajo del doce-
tor Turrd, de Barcelona, sobre La discipling mental, Siguic-
ron los discursos de los citados senores y termind el acto con
clocuentes y entusiastas frases de S. M., que fueron largamen-
te aplaudidas,

No cabe en el corto espacio de que podemos disponer en cs-
tas columnas la resefia de cuanto de notable comtuvieron las
comunicaciones v conferencias de todo género que en las diver-
sas secciones pudieron cscucharse, ni tendria ohjeto detener-
nos en aquéllas que no guardan relacion con la especialidad de
los ingenieros de Caminos,

La Seccion de Ciencias matemdticas fué presidida por ol
patriarca de éstas en la Peninsula, ¢l gran hispandfilo exce-
lentisimo Sr. D. Francisco Gomes Teixeira, rector hemorario
de la Universidad de Oporto vy doctor, tamhién honoris cunsa,
por la de Madrid, una de tas primeras figuras cientificas
contemporineas, Pequeiin, nervioso, de vivacidad que pocos lo-
gran conservar cuando han visto desfilar ante st tres cuartos
de siglo, parcce dominar en ¢ ¢l sentimiento sobre la inteligen-
cia, ¥y s ésta tan prodigiosa que le ha permitido, hace pocos
meses, dar en diferentes Universidades francesas una serie de
conferencias, con el aplanso unanime de profesores y criticos.
Fn el Congreso de Salamanca disertd, brillantemente, sobre
un tema que, como ¢l mismo confesaba, es mis para sentido
que para pensado: El poder v bellesa de las Matemdticas, mos-
trando una vez mas la pasidn que por cllas siente y comuni-
cindola a sus oyentes.

El discurso inaugural de esta Seccidn corrié a cargo del
profesor D. Pedro José da Cunha, rector de la Universidad
de Lishoa, v tuve por tema Teoria de Conjuntos y sus aplica-
diones a la teoria general de funciones de wvariables reales:
presentd, ademds, otros dos trabajos: Sobre algunas singu-
laridades de las funciones definidas por serics 'y Sobre las

cureas paralelas w la pardbola. Tl profesor D, Luis Lgna-
cio de Woodhouse leyd otro tratando de la cleadentia de Cien-
clus de Lisboa v la enllyra matemdtica a fines del siglo NV
1 joven doctor en Ciencias 1. T, Rodriguez Bachiller pre-
sento dos interesantes notas sobre Cureus algébricas » sus
madilos,

Lo Scecion seeunda, Astronomia vy Fisica del Globo, fué
presidida por ¢l dircetor del Observatorio Astrondmico de Ma-
drid, D, Antonio Vela, v su discurso inangural fué promm-
cindo por el catedritico de la Universidad de Madrid, 1. Ho-
norto de Castro Bonel, quien disertd sobre las Orienlaciones
modernas de o Geodesie estdtica. BV director del Observato-
o Astronomico de Coimbra, Dr. Francisco M. da Costa Lobo,
ma de las mas interesantes fguras de la Asociacion portugue-
s, levd varios trabajos sobre diversas materias de s espe-
cial competencia y pronuncié wna conferencia, en la que ex-
puso originales ideas sobre Una mteva teoria fisica sobre la
composiciin de los astros,

Varios astronomos de ambos pafses leyeron otros interesan-
tes trabajos, v ¢l de Madrid, D. Victoriano Fernindez  As-
carza, dio una conferencia de vulgarizacion, itustrada con pro-
veeciones, sobre ol Planeta Marte, siendo muy aplaudido. Lla-
Mo asimismo Ja atencion del numeroso plblico que ante clla
se agrupaba todas las noches, la magnifica ccuatorial  Zeiss,
de la Facultad de Ciencias de la Universidad de Madrid, que
el astrénomo D, José Tinoco habia instalado en ¢l Monte
Ofivete, v ha de ocupar definitivamente una caseta construida
hes poco en fos terrenos del Observatorio Astrondmico de
ostiv corte,

.o Seceion de Ciencias Fisico-Quimicas inaugurd sus tarcas
con ¢l disenrso que ¢l profesor de la Universidad de Madrid,
D, Angel del Campo, habia escrito sobre £20 momento actual de
la enseiansa de la Quimica en spaiia.

151 principal nieleo de trabajos de esta Sceeion estuvo cons-
tituido por una serie de monografias de divulgacion de los ac-
tales problemas de Ta Fisica, preparados en ¢l Laboratorio de
Investigaciones  fisicas, que dirige el sabio profesor 1. Blas
Cabrera, por ¢ mismo y por los Sres. D. Julio Palacios, don
Miguel A, Catalan, 1. Enrique Moles y 1. TF. Cabrera.

Dos conferencias se dicron en esta Seccidn: la primera de
ellas por el ilustre general de Ingenieros D. Carlos Bants so-
hre La constilucion del dtomo, ¥y en clla expuso de modo cle-
mental, avudado por frecuentes similes, el cstado actual de
esta cuestion, siguendo, principalmente, a Sommerfeld. La
segunda corrié a cargo del ingenicro de Caminos y académico
D. José Maria Torroja, quien desarrolld el tema La estereos-
copia de los cuerpos en movimiento v sus aplicuciones a la
compuracion v medicion de colores v a la piromelria, describien-
do ¢l fendmeno descubierto hace pocos meses por ¢l Dr. Pulfrich,
su explicacién por la inercia visual y la influencia que empicza




