82 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Si el nivel del embalse contintia aumentando a pe-
sar de la apertura parcial del sector y el agua que pe-
netra por e es mayor que la que desagua por la val-
vula de equilibrio, aun con la mayor seccién de
desagiie, a medida que desciende el sector, el flota-
dor quedard elevado, el cierre v abierto y el sector
bajarad hasta su posicion limite. El ascenso se verifi-
card, como hemos dicho, cuando no penetre agua
por ¢, o la que penetre la-absorba la vilvula de equi-
librio, y asi no entre agua en X’, sino que descienda
su nivel, baje el flotador W’, se cierre v, penetre el
agua en la cAmara por las aberturas junto a la parte
curva O, aumente el nivel N y la subpresién y, por
tanto, se eleve el sector.

En el macizo que se encuentra entre la presa y el
aliviadero quedan instaladas las valvulas cilindricas
citadas, una para cada compuerta. La valvula que
regula el sector situado junto a la ladera se comunica
con la camara de éste por un tubo de 0,90 m de dia-
metro que pasa por la parte inferior del sector, den-
tro de la cimara de agua.

Funcionamiento a mano.—Para mayor garantia
de seguridad y para caso (no probable) de que fallase
el funcionamiento automatico o se quisiera mayor ra-
pidez en el descenso del sector (la velocidad de des-
censo es de 7 mm por 1", o sea, se tardarfan 16 mi-

nutos en abrir el alza), se dispone de tres procedi-
mientos para hacer a mano el movimiento reque-
rido:

1.0 Se abre a mano la valvula « (fig. 12), por me-
canismo apropiado, y al entrar mas agua en el tubo /
y elevarse el nivel en X’, se eleva el flotador W, se
abre el cierre v y baja el sector.

2.0 Se acttia directamente sobre el flotador en
(figura 12), elevandolo; se abre v y baja el sector.

3.0 Se abre una valvula que ordinariamente cierra
un tubo de comunicacién directa de la cdmara con
el exterior.

“n todos estos casos desciende el nivel N en los
compartimientos extremos, disminuye la subpre-
sién y baja el sector.

La figura 14 es una vista del aliviadero evacuando
315 m? por segundo por sector, que queda 3,60 m
por debajo de su posicién limite superior.

I.a figura 15 es una vista del sector elevado, con
su arista superior al nivel limite, y el del embalse
2,40 m por debajo. Se ve perfectamente el tubo co-
locado en la cuspide, con Jos agujeros de salida de
aire.

La figura 16 representa el comienzo de elevarse el
sector recién instalado, una vez que el agua enpez6 a
entrar en la camara.

José Luis GOMEZ NAVARRO,
Profesor de la Escuela de C,, C. y P,

Estaciones de clasificacion en la Compaiiia
del Norte"”

111
Estacion de clasificaciéon de Miranda

Adosada a la estacién de viajeros y mercancias
se encuentra la estacién de clasificacion, en la que
el nimero de vias de recepcion y expedicién de tre-

(1) Véanse los niimeros 2421 y 2 422, piginas 43 y 57,
de la REVISTA.

nes es reducido, teniendo en cuenta que se aprove-
chan también con este objeto las vias del servicio
general de la estacién.

ILas vias de clasificaciéon son en ntimero de
nueve. ,

La longitud de vias libres en esta estacién es de
10 900 m lineales, siendo cuarenta y dos los trenes
regulares de mercancias que se clasifican, con un re-
movido de unos dos mil vagones diarios.
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Estacién de clasificaciéon de Venta de Baiios

Ha sido construida recientemente y aun estd sin
instalar el enclavamiento.

Conio la capacidad de la estacion de Venta de
Bafios resultaba insuficiente para el trafico intenso
de las lineas de Asturias y Galicia, ha sido necesario

La via extrema del lado de la carretera es para lan-
zar sobre la séptima el material a transbordar y el
que, por tener averias, 10 puede continuar en servi-
cio; relacionado con dicha via se encuentra un pe-
quefio taller del recorrido para reparacién del mate-
rial movil, servido por dos vias, y un muelle de trans-
bordo, para combinar en vagones distintos, puestos

Miranda, Origen del haz de elasificacion del lado de la viade vlomo de asno-.

el establecimiento de la clasificacion, para la mejor
ordenacién de los trenes sobre la linea de Madrid a
Irdn 'y para agregar o desagregar el trafico clasifi-
cado hacia Leon.

En esta estaciéon estin separados los haces de re-
cepcién y expedicién de trenes, asi como el haz de
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Miranda. Sobee ¢l slomo deasno-.

al cargue, los detalles procedentes de Madrid o Iran y
con destino a Santander, Asturias o (Galicia, o vice-
versa. Luego cue el material llegado a Venta de Ba-
fios ha sido clasificado en las tres direcciones, y por
conceptos en cada una, se procede a la formacion de
los trenes a expedir, para lo cual sc hace la ordenacion
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vias de clasificacion por conceptos, haciéndose la or-
denacién geografica mediante dos vias de ordena-
cién unidas por una bretelle en el extremo del haz
de clasificacion, lado Santander.

La estacion de clasificacion queda del lado Ma-
drid de la estacién de viajeros y mercancias, situa-
cién que tiene la ventaja de no requerir maniobras
en retroceso para enviar o expedir desde ella el mate-
rial en sentido Palencia o Santander.

Fl haz de clasificacion es de diez y ocho vias, con
una via de maniobras o lanzamiento de 480 m de
longitud hasta la aguja de union del ¢lomo de asno»
con la via de rodeo.

La longitud y el ntimero de vias de clasificacién
se ha fijado teniendo en cuenta la relacién de tra-
fico y concepto de cada una de las lineas cuyos trenes

se clasifican.

geografica sobre los extremos de las vias de clasifi-
cacion.

Tl haz de formacion y expedicion de trenes de
mercancias estd compuesto de seis vias, o sea dos
para cada direccion Madrid, Santander y Asturias
y Galicia. En dicho haz se ha intercalado una bateria

de placas con el objeto de girar los frenos que haya
que setvir y que estén en direccion opuesta a la de
la marcha del tren.

Ia salida de los trenes del haz de formacién y ex-
pedicién no tiene dificultad alguna del lado San-
tander, Asturias y Galicia, toda vez que esta direc-
tamente relacionado con las vias generales de circu-
lacién; pero, para establecer la salida del lado Ma-
drid, serfa necesario cruzar las vias de circulacién, y
como el ntimero de trenes existente entre Valladolid
y Bafios es muy elevado, v esto entorpeceria la regu-
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lar circulacién, se ha establecido una via de enlace
con pendiente de 0,012, seguida de una horizontal
de 59 m v de una rampa de 9 milésimas, lo que per-
mite construir un paso inferior a las vias generales

Venta de Bahos: Vista parcial de la estacion de clasificacion
desde el lado de Madrid.

para establecer la via de salida de los trenes de mer-
cancias ascendentes.

El haz de recepcién de trenes estd compuesto de
seis vias.

El sistema de cnclavamiento adoptado es el pro-
puesto por la Sociedad A. Ii. G., maniobrando las
agujas y sefiales mediante motores eléctricos con co-
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construyendo una estacién de clasificacién a la sa-
lida de la estacién local, lado Palencia.

Fin ella se han agrupado los haces de recepcién y
de expedicién de trenes, con seis vias cada uno, y a
este haz se ha agregado otro de siete vias para depé-
sito del material diferido, bien por insuficiencia de
capacidad de la linea en dias de intenso trafico, bien
para disponer de material vacio con destino a Astu-
rias, cuando sea requerido en aquella linea.

T.0s haces de recepcién y formacién estan relacio-
nados con la via de lanzamiento en un extremo del
domo de asnoy.

Ias vias de clasificacién son en ntimero de veinte,
con baterias de placa en algunas de ellas para poder
girar los frenos, y sus extremos se enlazan con una
via de ordenacién para completar la clasificacién con
la ordenacién geografica.

El nimero de trenes, entre regulares y especiales,
que normalmente entran en Ledén es de veintiséis, y
la estacién de clasificacién, en construccibén, se pro-
yecta para dos mil ochocientos vagones.

Tl enclavamiento adoptado es andlogo al de Venta
de Bafios.

Estacion de clasificacién de Las Matas
Til trafico de mercancias de la Compaiiia del Norte

ofrece gran complejidad en las estaciones de Madrid,
por la variedad de los puntos de entrega y recepcion,
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rriente continua y estableciendo baterias de acumu-
ladores y grupos de reserva. Las maniobras se hacen
por manetas de itinerarios, existiendo comprobacién
de la maniobra en el cuadro. Se instalardn en las ca-
binas ldmparas de comprobacién de haberse hecho
en el terreno el itinerario ordenado en la cabina, e
indicadores de posicién para cada aguja.

La longitud de vias libres de la estacién de clasi-
ficacion es de 19 900 m lineales, vy el ndmero de tre-
nes regulares en servicio en la actualidad es de vein-
tiocho. Diariamente se clasifican unos tres mil dos-
cientos vagones. ‘

Estacion de clasificacién de Ledén
Para el trafico intenso que concurre a la estacién

de Ledn, y especialmente para atender, en buenas
condiciones, el trafico a servir de Asturias, se estd

v las numerosas instalaciones que han tenido que ha-
bilitarse para este servicio.

En efecto, existe una estacién de viajeros y mer-
cancia de G. V. y P. de detalle, asi como de parte del
trafico de vagén completo, llamada estaciéon de Ma-
drid-Principe Pilo. Hay otra estacién en el Paseo Im-
perial, para el servicio exclusivamente de vagones
completos y transbordo de detalles con M. Z, A, V,
por tltimo, existe otra, llamada de Madrid-Pefiue-
as, para el servicio de detalle y de vagones completos.

Ta estacion de Madrid-Pefiuelas se estd ampliando
para llevar a ella la mayor parte del trafico de detalle.

Ademas, se hace sobre Madrid el servicio de los nu-
merosos apartaderos industriales establecidos sobre
la linea de Contorno y el combinado con las lineas
de M. Z. A. y M. C, P., que se entrega por la linea de
Contorno para Atocha y Delicias.

Este trafico va creciendo considerablemente hasta
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el punto de que el movimiento de vagones, que fué
en el afio 1914 de 250 000, en la actualidad estd cerca
de 600 000.

Para regularizar el servicio de las estaciones de
Madrid y ponerlas en condiciones de poder atender

trenes de Madrid; segundo, vias de recepcién de los
trenes de Villalba; tercero, vias de salida de los trenes
formados para Madrid, y cuarto, vias de salida de los
trenes formados para Villalba. Hay, ademas, dos
vias de paso, que terminan en el haz de clasificacion.
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Plano general de la estacion de Las Matas.

a este intenso trafico, era necesaria una estacién, si-
tuada en un punto préximo, donde recibir y expedir,
después de clasificado, el material a ellas destinado,

Las Matas: Paso superior, cabina v rlomo de asno+,

con lo cual se consigue hacer la entrega del material
a las estaciones en condiciones adecuadas; y como ni
en nuestras estaciones ni en su proximidad habia te-
rrenos aceptables, ha sido necesario establecer la es-
tacion de clasificacién entre los kilémetros 21,927
v 24,425 de la linea de Madrid a Irtn, donde el valor
de los terrenos adquiridos ha sido relativamente bajo
v el movimiento de tierras ejecutado menor que lo
hubiera sido en otros sitios més préximos a Madrid.

Como la linea general pasa muy alta sobre el te-
rreno natural y en pendiente, se ha establecido un
tramo horizontal mas bajo para la estacién de cla-
sificacion.

La estacion comprende dos haces. El primero se
destina a la recepcién de los trenes, asi como para los
va formados y dispuestos para salir a la linea, con
vias para el material diferido; y el segundo es el haz
de clasificacién por conceptos, en el cual se efecttia
la descomposicién de los trenes y su composicién
adecuada.

El haz de recepcién y apartado consta de cuatro
grupos de dos vias cada uno, o sean ocho vias, cuyo
destino son: Primer grupo, vias de recepcién de los

<ste, unido al anterior por medio de aparatos de
travesia unién doble, estd constituido por once vias,
susceptibles de ampliacién hasta diez y seis, enlaza-
das del lado Iran por agujas a la via de domo de
asnon, y por travesia unién a la de rodeo.

Fl enclavamiento establecido es de doble hilo fle-
xible, con encerrojamientos de agujas y seflales y
agujas talonables.

ILa longitud de vias libres es de 15 200 m. Los tre-
nes de mercancias que normalmente se reciben y

Las Matas: Vista parcial de la estacion de clasificacion, desde ¢l Tado Trim,

expiden en la estacion son en nimero de veintiocho,
y dos mil ochocientos los vagones clasificados diaria-
mente, en épocas de gran trafico.

Estacién de clasificacion de la Cobertoria

Fsta estacién, hoy en construccién, estd situada al
pie del puerto de Pajares, o sea al principio de la zona
de las minas, y tiene por principal objeto clasificar el
material Illegado de Castilla y distribuirlo entre las
minas y las distintas estaciones.

Se ha situado la estacién, con su aguja de entrada
del lado Teémn, en el punto kilométrico 104,078, donde
la linea general se encuentra en pendiente de 0,019,
estableciendo una via de acceso con pendiente de
0,0022 en 638 m. :

Es de tener en cuenta que, como los trenes a clasi-
ficar en la nueva estacién seran solamente los des-
cendentes, la via de acceso sélo serd recorrida a fa-
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vor de la pendiente y, por tanto, no constituye un
defecto la fuerte inclinacién de la misma.

Til haz de recepcion y formacién de trenes esta
constituido por tres vias, con longitud suficiente
para apartado de trenes compuestos de cuarenta uni-
dades con dos maquinas, colocando a continuacién

Estacién de clasificacién de Lugo de Llanera

Para el servicio del trafico, especialmente de car-
bén, de Asturias, ademds de la estacién de clasifica-
cién de Cobertoria, se ha construido en Lugo de Lla-
nera otra estacién, con el objeto principalmente de
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una via para ¢l paso de maquinas de maniobras y
una pequedia via muerta del lado Gijén para aparta-
do de las maquinas que esperan ser enganchadas a
los trenes descendentes.

Tas vias de clasificacién son en ntmero de dicz,
uniéndose del lado Gijén con una corta via de orde-
nacién, vy del lado Teén con la via de lanzamiento,
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clasificar el material destinado a Castilla y el desti-
nado a los puertos de_San Juan de Nieva, Musel y
Gijon.

Tsta estacion de clasificacién, de dimensiones muy
reducidas, consiste en dos vias para recepcién y ex-
pedicion de trenes, y cuatro para clasificacién por
conceptos.
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Plano general de la estacion de Lugo de Llanera.

mediante el domo de asno», con su correspondiente
via de rodeo.

Se instalan cuatro vias muertas del lado Teon,
con un taller para reparacién del material movil.

Para la concentracion de palancas de las agujas
del haz de clasificacién se dispone de una cabina
al pie del domo de asno».

T.a longitud de vias que quedard en esta estacién
es de 5 800 1, capaz para clasificar mil doscientos va-
gones diariamente.

La longitud de vias libres es de 3500 m,
clasificandose diariamente unos setecientos va-
gones.

Ia clasificacién es dnicamente para las cuatro
direcciones mencionadas.

Francisco CASTELLON

Ingeniero jefe de Via y Obras
de los ferrocarriles del Norte

Nota Tin el artfculo anterior, al pie de la fotograffa pu-
blicada en la pigina 57, se puso «Zaragoza» en lugar de
«Tarragonay. Nuestros lectores subsanarian seguramente la
errata.




