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Seccién 2.2 Planos con itinerarios para auntomo-
viles, perfiles de carreteras, etc.

CATEGORIA B: Disposiciones para la seguridad

Seccién 1.% Proteccién en los pasos a nivel.

Seccién 2.2 Medios de regular el trafico en las ciu-
dades congestionadas.

Clase X: Aparatos de medida y de ensayo

Caricoria A: Aparalos de wmedida para carreteras

expertmentales

Seccién 1.¢  Aparatos para medir los cfectos di-
namicos del trafico.

Seccién 2.2 Aparatos para medir ¢l desgaste de
los pavimentos. :

CatiGoria B: Mdguinas para preparar probetas y
aparatos de ensayo en laboralorios
Seccion 1.2 Para materiales pétreos,
Seccién 2.2 Para materiales bituminosos.
Seccion 3.4 Para aglomerantes hidraulicos.
Seccion 4.2 Para materiales v productos varios,
Clase XI: Evolucién de las carreteras
CariGORIA A: Las carreteras en la guerra mundial
Seccion 1.¢ Construccion v conservacion de ca-
rreteras en el frente de combate.
Seccién 2.& ‘I'ransportes militares por carrctera.
Caricoria B: Las carreteras modernas

Seccién unica.

Carrcoria C: Las carreteras del porvenir

Seccién tinica.
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P CarrGoria D: Estética de las carreteras

Seccién tinica.

Clase XII: La Imprenta y las carreteras

Carncoria A: Impresos técnicos

Seccion 1.8 Actas de Institutos, Asociaciones, etc.
Seccion 2.4 Revistas,

Carrcoria B Tmpresos turisticos

Sceeion 1.6 Actas de Asociaciones,
Scecion 2.0 Periddicos.,
Sceeion 3.4 Guias.
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Copiamos este programa del numero de Le Strade,
correspondiente al mes de marzo del afio actual. Iis,
sin duda, muy ambicioso, pues pretende abarcar
todas las actividades en materia de carreteras; pero
su misma extension permite que todos los paises pue-
dan colaborar,

Nucstros colegas italianos seguramente han de ha-
cer grandes csfuerzos por el éxito del certamen vy
tienen especialidades interesantisimas, como son los
afirmados de hormigén con cemento Soliditit y las
carrceteras exclusivas para automoviles, una de las
cuales, la de Milan a los lagos Mayor y de Como,
estara terminada antes de la fecha de celebracion del
Congreso.

I.a colaboracion espaiiola puede ser considerable,
si desde luego se preocupan nuestros téenicos, indus-
triales, Clubs de automoviles, ete., de la preparacion
necesaria, siendo también del mayor interés que se
celebrasen algunas reuniones para distribuir el tra-
bajo v coordinar los esluerzos de todos.

La Ryvisra D1 OBrAs PUBLicas gustosamente se
presta a dar cuenta de cuantos datos se le remitan
en relacion con este asunto.

Convenios internacionales referentes al transporte, por fe-
rrocarril, de mercancias y viajeros y equipajes.

I

Resultado de una Conferencia internacional celebra-
da en Berna, en la que estuvieron representados los
siguientes paises: Alemania, Austria-Flungria, Bélgica,
Dinamarca, Francia, Italia, Luxemburgo, Paises Bajos,
Rumania, Rusia, Suecia v Suiza, fué¢ la redaccion y
la adopcién por dichas naciones del Convenio interna-
cional de 14 de octubre de 1890, relativo al transporte
de mercancias por ferrocarril, denominado Convenio
de Berna. Con posterioridad se adhirieron a él: Servia,
en 1910; Bulgaria, en 1911, y Noruega, en 1920

Para facilitar y asegurar la ejecucion del Convenio
se instituyd, segin en éste se determinaba, una ““Oficina
Central de Transportes TInternacionales”, establecida
en Berna, organizada e inspeccionada por el Consejo
federal de la Confederacion suiza.

Espafia atn no se ha adherido, no obstante las in-
sistentes gestiones de la Oficina Central, reiteradas con
ocasién de la primera Conferencia general de Comuni-
caciones y Transito, celebrada en Barcelona en 1921.
Ya afios antes, en 20 de diciembre de 1907, las Com-

paiiias de Ferrocarriles del Norte, M. Z. A., Andalu-
ces, M. C. P,y Oeste de [ispafia dirigieron una ins-
tancia al ministerio de Fomento en solicitud de que se
formulara y presentase a las Cortes un proyecto de
lev autorizando al Gobierno para que se entablaran las
negociaciones diplomaticas necesarias, con objeto de
conseguir la adhesion de Espafia al Convenio de Berna,
razonando su demanda en la dificultad opuesta por
Alemania a la aceptacion de mercancias procedentes de
[ispafia, por no estar adherida a dicho Convenio, con
lo que el trafico internacional sc entorpece a causa
de la forzosa reexpedicion en la frontera. Posterior-
mente se unieron a esta peticion otras trece Compa-
fitas ferroviarias.

[1] ministerio de Fomento estimo de indudable con-
veniencia la adhesion de Espafia al Convenio, lo que
requeria como primer paso la voluntad de las Em-
presas; pero considerd indispensable la previa altera-
¢ion de disposiciones en vigor gue no concordaban con
las de aquél, por lo que procedia la presentacion a las
Cortes del proyecto de ley correspondiente, propuesta
aceptada en Consejo de Ministros celebrado el 10 de
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abril de 1912, no obstante lo cual no pasd adelante
la tramitacion de este asunto.

[l articulo 59 del Convenio de 1890 estipula que
en plazos que no excedan de cinco afios, a partir de
la fecha en que principiase a regir, se celebraran con-
ferencias de revision por délegados de los  tstados
participantes, en las que se adoptarian las modificacio-
Nes Yy Mejoras (ue s¢ Juzgasen necesarias,

En 1895 se introdujo en el Convenio, por mutuo
acuerdo, una ligera alteracion adicional, celehrandose
despuds dos Conferencias de revision, en 1800 T pri-
mera y en julio de 1903 la segunda; las modificaciones
en cllas adoptadas se han tenido en cuenta en el texto
vigente a datar del 22 de dictembre vle 1go8.

Iin 1g11, una Conferencia espeeial de Representan-
tes de los EFstados convenidos redactd un primer pro-
vecta de comvencion referente al transporte de viaje-
ros v de equipajes, voen 1912, los delegados téenicos
de dichos lstados formularon el proyecto-de un nuevo
“Anejo nam. 1", que constituve un repertorio alfa-
hético de las matertas excluidas del transporte inter-
nacional o admitidas solamente con ciertas condiciones.

i1 Consejo federal helvético, de acuerdo con los
Fstados interesados, habia fjado ¢l afio 1913 para la
reunion de la tercera Conferencia de revision, lo que im-
Pidid la guerra, proponiendo de nuevo, en julio de 1922,
sicelebracion en Berna, en el mes de mavo del ofio
siguiente, con la indicacion de que pudiera también
en clla deliberarse acerca del provecto de nuevo Con-
venio, relativo al transporte de viajeros voequipajes v
del Ancjo nam. 1 madificado.

Previa consulta a los [stadas contratantes respecto
a la participacion en la Conferencia dde los paises no
adheridos al Convenio, v aceptada que fué por todos
esta propuesta, se dirigio invitacion a los stados a
que se referia, que son: Fspana, Iistonia, Finlandia,
Grecia, T.etonia, Lituania, Portugal v ¢l territorio del
Saar (Comision de Gobierno), los que nombraron su
representante, concurriendo a la Conferencia, con ex-
cepeion del de Portugal, que, aunque designado, no
asistio a ella.

T.a Gran Bretana, no adherida al Convenio de Berna,
no Tud invitada a la Conferencia, por no considerarla
comprendida en ¢l Continente curopeo, 1o que no pa-
recio acertado, en atencion @ la extrema conveniencia
de que tan importante pais forme parte de esta Union
internacional, para facilidad del trafico v del movi-
miento ferroviario entre las naciones de Europa.

Rusia fué excluida de o Conferencia, pues aunque
figurd en el Convenio, no habia abonado a la Ofcina
Central, desde su transformacion politica, ¢l importe
de las cuotas vencidas, por lo que fué necesario, segim
disposicion reglamentaria, que los demas Estados con-
venidos sufragaran su deuda, en partes proporcionales
a la intensidad «le su trafico ferroviario con aquel pais,
en el periodo al que corresponde el déhito.

[.a sesién inaugural de la Conferencia se celebro el
dia 1. de mavo, v el 8 de junio la de clausura, ha-
biendo tenido durante este tiempn sesiones diarias,
Previa la aprobacidn del Reglamento que habia de
reeir en las discusiones, se constituyeron las tres Co-
misiones que en ¢l se determinaba, las que debian de
ocuparse, respectivamente, de las cuestiones generales
y de cardcter juridico, de las disposiciones especiales
relativas al transporte de mercancias v de las referen-
tes al transporte de viajeros v equipajes, acordandose
sirvieran «de hase para las deliberaciones sobre ambos
Convenions los proyectos respectivas que habian sido
redactados recientemente en Paris con motivo de la
celebracion de la Conferencia por delegados de varios
Estados contratantes, reunidos a invitacion del Go-
hierno francés.

Tras largas y detenidas discusiones fueron aproba-

dos los proyectos de uno y otro Convenio, siendo sus
puntos mas esenciales y dignos de nota los que a con-
tinuacion pasamos someramente a indicar.

1. Conwvenio internacional referenie al transporte de
mercancias por ferrocarril. (C. 1. M.)

Josth dlividido en cuatro titulos, que comprenden en
junto 63 articulos, refiriéndose el primero al objeto y
alcance del Convenio, el segundo al contrato de trans-
portes v el tercero a las responsabilidades de las fen-
tidades ferroviarias y a las acciones, v conteniendo
¢l cuarto disposiciones diversas.

Segtn el articulo 1., el Convenio se aplica a todos
los envios de mercancias remitidas con una hoja de
expedicion o porte directa, para recorridos por terri-
torios de dos de los Istados contratantes, al menos,
cfectuandose exclusivamente por lineas que estén ins-
eritas en la lista establecida en la Oficina Central.
Se exceptiian, sin embargo, las expediciones en que
los puntos e partida v de llegada estan situados en el te-
rritorio de un mismo Lstado pasando por el de otro solo
en transito, va sea cuando lais lineas por las que éste se
efectia son explotadas por una Compania del Estado
de partida, o hien, en caso que no lo fuere, si las
Compafiias interesadas han estipulado acuerdos particu-
lares en virtud de los cuales no won considerados estos
transportes como internacionales. Se exceptian tam-
hién las expediciones entre estaciones de dos Fstados
limitrofes si los transportes se realizan sobre_todo e!
recorrido por lineas férreas de uno de estos Tstados,
con la condicion, sin embargo, que el expedidor re-
clame en la hoja de porte el régimen del Reglamento
interior aplicable a estas lineas v que ninguno de los
dos Tistados se oponga a ello.

Fn la lista indicada podran ser también inscritas
lineas regulares de servicios de automdviles o de na-
vegacion completando recorridos por ferrocarril, con
la condicion que los transportes internacionales se efec-
tien hajo la responsabilidad de un Fstado contratante
o de un ferrocarril inscrito en la lista.

Son excluidos «el transporte en las condiciones del
Convenio los ohjetos reservados a este efecto por la
Administracion de Correos, aunque sea solamente en
tno de los Tstados que haya de recorrerse; los de di-
mengiones, peso o acondicionamiento rue no se presten
al transporte pedido, por razin del material de que
disponga cualquiera de los ferrocarriles que hava de
recorrerse; los cfectos que  disposiciomes legales lo
prohiban;: las materias sujetas a explosién o a infla-
macion espontinea, con las excepciones indicadas en
el Anejo 1 del Convenin, v los productos repugnantes
o de mal olor. Otros efectns, que se designan, pueden
ser admitidos al transporte en determinadas condiciones,

Tin el titulo TT s¢ define la forma v condiciones del
contrato de transporte. To1 documento en que se con-
siena es la hoja de porte (leftre de woiture), que ha
de ajustarse al modelo ancjo al Convenio. El idioma
en que esté¢ redactada se determinard por acuerdo entre
las Compaifiias, o hien se fijard en las tarifas interna-
cionales: pero, a falta de estas disposiciones, habrin
de imprimirse en una de las lenguas oficiales del Is-
tado expedidor, con texto ademas en francés, aleman
o italiano, al que podran afiadirse traducciones en las
otras lenguas que se consideren ftiles al caso. T.a
parte que ha de lenar el expedidor deherd siempre
estar cserita en una de las lenguas oficiales del pais
de partida, ajustindose las traducciones necesarias a
lo indicado para la impresion de los formularios. Fl
contrato e transporte quedard estipulado en cuanto la
estacion expedidora haya aceptado, con la hoja de
porte, fa mercancia para su transporte; la imposicion
Asl sello de la estacién con la fecha hace constar la
aceptacion, desde cuyo momento la hoja de porte es
la justificacion del contrato. Tn el duplicado de ella,
que conservard el expedidor, debe el ferrocarril hacer

AR
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constar la aceptacion de la mercancia; el original de
esta hoja acompaiia la expedicion.

Las bases para la determinacion de las tarifas in-
ternacionales se fijan en el articulo g1 los precios del
transporte v los gastos accesorios se caleulan con
arreglo a las tarifas legalmente en vigor y debidamente
publicadas en cada Ixstado, en las que han de indi-
carse todos los datos necesarios para este catenlo v
han de sefialarse, en su caso, lus condiciones en que
se tendra en cuenta el cambio. Il expedidor puede
fjar en la hoja de porte el itinerario que ha de seguir
la mercancia, con arreglo al cual se determinara ¢l
precio del transporte.

Los plazos de entrega no deherdan exceder de yn
dia para la expedicion y uno para el transporte por
fraccion indivisible de 230 kilometros de distancia de
aplicacion de las tarifas en la gran velocidad, lo que se
duplica para la pequeiia, admititndose plazos suple-
mentarios e varios  casos que  se citang uno de
ellos, cuando la red correspondiente no - tiene el ancho
de via normal,

121 expedidor deberd presentar los documentos nece-
sarios para ¢l cumplimiento de las Tormalidades exi-
gidas por las Aduanas, consumos, autoridades fiscales,
de TPolicia v de cualquier otro orden de la Adminis-
tracion, sujetindose ademis a las preseripeiones de las
Aduanas, relativas a embalajes v cubiertas. Fnocurso
de ruta, estas formalidades dehen ser cumplimentadas
por la Entidad ferroviaria, ya sea directamente o me-
diante un comisionista, pudiendo el expedidor asistiv
a estas operaciones personalmente o por un manda-
tario que designe en la hoja de porte. Se sefialan los
medios que han de emplearse para la carga v Lrans-

- porte de las mercancias v se indica que la entrega se

efectuara, va sca en la cstacion destinataria, previo cl
pago, mediante cuenta, de los débitos que resulten
segtin la hoja de porte, o hien a domicilio del destina-
tario, conforme a los reglamentos aplicables a la linea
férrea encargada de la entrega. T.os gastos del trans-
porte que el expedidor mno ha tomado o su cargo,
cegrim Idebe constar detalladamente en In hoja de porte,
se consideraran ser de cuenta del destinatario: en la
estacion de partida podri, sin embargo, exigirse el an-
ticipo del importe total del transporte, cuando se trate
de mercancias que se estime pueden sufrir pronto de-
terioro o que, a cansa de su eseaso valor o su natu-
raleza, no quede suficientemente earantizado el coste
del transporte. Fn caso de error en la determinacion
de los gastos, la diferencia por exceso o defecto deberit
ser reembolsada, devengando las sumas debidas  in-
terés de 6 por 100 cuando pasen de 10 francos.

151 remitente podra gravar su expedicion de un re-
embolso que no exceda del valor de la mercancia, fijan-
dolo en la moneda del pais de partidas aunque las
tarifas pueden admitir excepciones, ¢l ferrocarril no
estd obligndo a abonar este reembolso al expedidor
hasta que su importe haya sido entregado por el des-
tinatario, pero debe satisfacerse dentro del plazo de
tres meses, a contar de la fecha de dicha entrega, con
interés de 6 por 100 desde la expiracion del sefinlado
término, T.os anticipos solamente se admiten si lo con-
sienten las disposiciones que rijan en la estacion re-
mitente.

Corresponde al ferrocarril destinatario el cobro de
los oréditos que resulten del contrato de transporte
por coste de dste, gastos diversos, reembolsos v demis
causas, lo que ha de efectuar tanto por su cuenta como
por la de las Compafiias precedentes u otros intere-
sados.

Trata después el Convenio de la modificacion del
contrato de transporte, consignando que el derecho a
esta modificacion lo tiene solamente el expedidor, cl
cual puede, ya sea retirar la mercancia en la estacion

de partida, ya detenerla en ruta, © bien aplazar su
entrega o disponer que ésta se efectiie en lugar an-
{erior 0 mas lejano que el punto de destino indicado
en la hoja de porte, o, por dtimo, puede ordenar que
vielva a la estacion de salida, 11 ferrocarril no podri
rehusar la cjecucion de estas ordencs ni ocasionar re-
trasos o modificarlas, salvo en determinados casos, v
tendra derecho al abono de los gastos que originen,

Qe indican las obligaciones del ferrocarril en los
casos de impedimentos en el transporte o ¢n la entrega
de las mercancias v s¢ hace constar su derecho a la
fianza sobre cllas por la totalidad de sus créditos, sub-
sistiendo todo el tiempo que la mereancia se encuentre
en su poder.

171 titulo referente a las responsabilidades de las lin-
tidades ferroviarias es muy extenso, Iin ¢ se deter-
mina que Ia responsabilidad es colectiva; de modo que
el ferrocarril que ha aceptado el transporte de una
mereancia, con la hoja de porte, es responsable de Ta
ejecucion del transporte sabre el recorrido total, hasta
su entrega, v de igunal manera cada linea férrea sub-
siguiente, por el hecho de tomar a su cargo la mer-
cancia, con la hoja de porte, participa en el contrato
de transporte v acepta las obligaciones que de ¢l se
derivan: la responsabilidad cesa en la estacion destina-
taria designada v alcanza al dafio resultante de la pér-
dida total o parcial de la mercancia, ast como de las
averias que sufra a partiv de la aceptacion parva el
transporte hasta la entrega, v fambién en ¢l caso de
Fetraso en Gsta, con ciertas restricciones que se detallan.

Se fija el importe de la indemmnizacion en caso de
pérdida, indicando ¢l modo de caleularla; pero se afiade
aue no podra exceder de 50 francos oro por kilogramo
de peso hruto que falte, siendo ademds reembolsados
los gastos de transporte, comprendidos los derechos de
Aduanas v otros que se hayan efectuado por la mercan-
cia perdida, sin ningtin interés.

Qe considerard que esto ocurre cuando no- se halle
a disposicion del destinatario a los treinta dias siguien-
fes a la expiracion de las’ plazos anteriormente mar-
cados. afadiendo tantas veees diez dias, con miximo
de treinta, cuantos Tstados debio atravesar, a mas de
los de partida v de Tegada. Sila mercancia seen-
cuentra degpués de ahonada la indenmmizacion, el dere-
cho habiente podra exigiv que le sea entregada sin
gastos, devolviendo Ta indemmnizacion,

Se fija la tolerancia de 1 a2 por 100 en la dismi-
nucion de peso durante el transporte que puedan su-
frir las mercancias liquidas o remitidas en estado hi-
medo v para ofras varias que sc citan,

Se sefala el importe de la indemnizacion en el caso
de averia de Ta mercancia v en ¢l de demora cn la
entrega, indicando aue aquélla no podra excerder de
la correspondiente a la pérdida total si toda la expe-
dicion estuviese averiada, v fijando el tanto de ésta,
que varia seg@n haya o no causacdo perjuicio Ta demo-
ra. Cuando la pérdida, averfa o demora sea debida
1 dolo o falta punible imputable al ferrocarril, la
indemmizacion podrd alcanzar el doble de los maximos
previstos indicados.

Tada expedicion puede ser objeto de una decla-
raciom del valor a la entrega, consignandola en la
haja de porte, en la que se indicara si el importe del
alor declarado dehe entenderse en moneda el Tstado
de partida, en frances aro o en cualquiera otra uni-
dad fjada en las tarifas.

Tl ferrocarril percibird un tanto suplementario de
un 4 por 1000 de la suma declavada por fraccion in-
divieible de 10 kildmetros, que podrd reducirse, previ-
niéndolo en las tarifas, -

Tl capitulo 2.° del tituln [T trata de las reclama-
ciones administrativas, acciones, procedimientos y pres-
cripciones en caso de litigios nacidos del contrato de
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transporte, indicindose cuanto es necesario respecto a
la forma en que ha de hacerse la reclamacion, perso-
nas que pueden ejercitar el derecho de accion contra
el ferrocarril y entidad ferroviaria a la que ha de di-
rigirse, Se previene también que la aceptacion de la
mercancia extingue toda accidn contra ¢l ferrocarril
provinente del contrato de transporte, v se indica que
¢sta preseribe de ordinario al afilo si la suma debida
no ha llegado a ser fijada por los medios que se de-
gioman; pero este plazo sera de tres anos en determi-
nados casos, gue se mencionan.

Fl capitulo siguiente se ocupa del arreglo de las
cuentas vy de los recursos entre las Compadias ferro-
viarias: en ¢l se estipula que todo ferrocarril que hava
cobrado, ya sca a la partida o bien a la llegada, los
gastos de transporte u otros ceréditos resultantes del
contrato, esta obligado a abonar a las demis Compa-
fias ferroviarias interesadas la parte que les corres-
ponda de dichos gastos v créditos: se sefalan las dis-
posiciones a que ha de atenerse al recurrir, con arreglo
a su derecho, contra otras Compafitas que havan co-
operado al transporte, en Tos casos de indemnizacion
por pérdida o averia, prescribiendo que si una fuere
msolvente, la parte que l¢ corresponda pagar sera sa-
tisfecha por las demas propnrcionalmente al ntimero de
kilometros de las distancias de aplicacion de las tarifas
en sus lineas.

Teualmente se ohrara en ¢l caso de indemnizacion
por demora en la entrega, advirtiendo, lo que es apli-
cable a la pérdida o averia, que si se comprueba que
el retraso es imputable a irregularidades en algunas
de las vins {érreas, solo dstas deben abonar el im-
porte de la indemnizacion: con este objeto se indica
el modo de distribuir entre las lineas recorridas cl
plazo del transporte.

Il articulo 50 determina el procedimiento de los
recursos, v en ¢l se consigna que un ferrocarril no
podra en ningtn caso recusar la justificacidn del pago
efectuado por la Fntidad ferroviaria recurrente enando
la indemnizacion hava sido fijada por la autoridad ju-
dicial que haya intervenido en el juicio.

En el titulo TV se determina que, a falta de pres-
cripciones en el Convenin, seran aplicables las dispo-
siciones (e las T.eyes y Reglamentos nacionales rela-
tivas al transporte en cada [stado,

Comprende tamhién los articulos en que se sefialan
las reglas generales de procedimiento en los litigios
a que den Jugar los transportes internacionales, asi
como la ejecucion de las sentencias vy embargos v Ia
constitucion de fianzas. Respecto a ello se cstipula
que los créditos derivados de un transporte interna-
cional en provecho e una Fntidad ferroviaria contra
otra que no dependa del mismo Estado, no podrin
ser embargados mas cque cn virtud de una sentencia
dictada por la autoridad judicial del Estado en que
radique la Tintidad que aparece deudora, precepto igual-
mente aplicable al material movil de una linea férrea,
asi como a los objetos mobiliarios e cualquier natu-
raleza, en él contenidos, que le pertenezcan, cuando
se hallen fuera del territorio nacional.

La unidad monetaria aplicada en el Convenin es el
franco oro, que vale --;--l-l--q~ de dollar oro de los Tista-

A,1¢

dos Unidos «e América, siendo obligatorio para los
ferrocarriles el aviso al publico, mediante anuncio en
las taquillas o de cualquier otro mddo adecuado, de
la equivalencia de la moneda extranjera adoptada para
la determinacion del coste del transporte, de los re-
embolsos v de los demdas gastos, asi como para ¢l caso
en que ¢l ferrocarril acepte el pago en moneda que no
sea la nacional.

En un articulo especial se detallan las funciones de
la Oficina Central establecida en Berna, que estd or-
ganizada segiin se determina en un Reglamento, el

cual tiene el mismo valor y duracién que el Convenio.

T.a formacidn de la lista de las lineas a éste some-
tidas esta a cargo de la Oficina Central, fijandose el
plazo de un mes para da entrada en el servicio interna-
cional de una nucva linea inscrita, a contar desde la
fecha de la motificacion de la Oficina Central a los
Iistados signatarios, y siendo la supresion inmediata
al aviso, excepto para los transportes en curso, que
deben ser continuados hasta la llegada de la mercan-
cla a su ddestino.

Para la admisidén de un nuevo Estado en el Convenio
debe dste dirigir su demanda al Gobierno suizo, que la
notificard a todos los Fstados participantes con una
nota de la Oficina Central referente a la situacion de
los ferracarriles de dicho pais, desde el punto de vista
de los transportes internacionales: la demanda sera ad-
mitida si en el plazo de seis meses no se oponen a clla
dos Tistados al menos; en caso contrario, el examen de
la peticidn quedard aplazado indefinidamente.

T.a revision del Convenio se cfectuard en el plazo
maximo de cinco aflos a partir de la fecha en que co-
menzd a regir el vigente; a este fin, los delegados de
los Tistados contratantes se reunirdn por convocacion
del Gobierno suizo; la Conferencia puede, sin embargo,
celebrarse antes ‘de finalizar dicho término si asi lo so-
licitaran ¢l tercio, al menos, de los Iistados signatarios,

Su duracion es ilimitada, pero el compromiso e
cada Tistado por su adhesion puede cesar transcurri-
do el quinto afo a contar de la fecha en que sca
puesto en vigor, «ebienda notificar su intencion  al
Gobierno suizo un afio, al menos, antes de dicho tér-
mino; si asi no lo hiciere, la abligacion se prorroga
por plazos de tres afos.

IZl Convenio se ha redactadn en francés, segtin el
uso diplomitico establecido, constituyendo el documento
original que ha sido firmado; pero a ¢l se han unido
un texto en aleman y otro en italiano, los cuales tienen
el valor de traducciones oficiales, haciendo fe el texto
francés en caso de divergencia,

Tn el que estd aun vigente, al texto francés solo
acompafia otro en aleman, que eran las dos lenguas
consideradas oficiales, v que fueron, por tanto, las em-
pleadas cn las discusiones e la Conferencia; pero la
Delegacion italiana propuso la inclusion de otro texto
en esta lengua en el nuevo Convenio, por ser unn de
los tres idiomas oficiales de Suiza, y asi fué aceptadn
por la Conferencia, aunque no parezca justificado el
acuerdo.

Ancjo 1. Al Convenio va unido el anejo T, que
especifica las prescripeiones relativas al transporte con
ciertas condiciones de determinados efectos, trabajo
clahorado por una Subcomisién que estudio las modi-
ficaciones que debian introducirse al documento anilo-
go del Convenio vigente.

T.as mereancias a que sc refiere se agrupan en seis
clases, indicandose las coundiciones del embalaje, las
declaraciones en la hoja de porte, el material de trans-
porte, el modo de carga v de conduccidn y las demads
disposiciones que deben ohservarse.

Tistas clases son:

Materias sujetas a explosion,

2" Materias susceptibles de inflamacion espontanea.
3. Materias inflamables.

4. Materias venenosas.

5."  Materias causticas; v

0."  Productos repugnantes y de mal olor.

Acompaian al Convenio, constituyendo cuatro anejos,
el modelo de la hoja de porte v de su 'duplicado, el
de la declaracion en el caso de carencia de embalaje
o e ser defectuoso, el de hoja de factura, en que
se consignan los gastos abonados por el expedidor o ide
franqueo «e la mercancia y el referente a las modifi-
aciones al Contrato de transporte,
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Forma el ancjo VI el Reglamento de la Oficina
Central de Transportes Internacionales por ferrocarril.

En ¢l se determina que los gastos de esta Oficina
establecida en Berna, bajo la inspeecion del Consejo
federal suizo, serdn sufragados por los listados con-
tratantes proporcionalmente a la longitud de las lineas
{érreas admitidas al Convenio y de los recorridos ser-
vidos por otras limpresas en las mismas condiciones,
reduciendo esta proporcion a la mitad en el caso de
lineas de navegacion. Para cada Iistado T contribu-
cion sera de 1,40 francos oro a lo sumo por kilometro,
tanto que se fijard para cada ejercicio por el Consejo
federal suizo, teniendo en cuenta las necesidades el
momento, v que deberd abonarse en totalidad.

Sial terminar un ano resultava un sobrante sinin-
vertir, por exceso del erddito caleulado con respecto a
lus gastos efcctivos, el saldo ingresard en ¢l foncdo de
retiros v pensiones, cuyos intereses deben destinarse a
la concesion de socorros o de indemmizaciones a los
funcionarios v empleados de la Oficina Central fisica-
mente inatiles para continuar en servicio,

Si algtin Estado quedara-al descubierto, su falta se
saldara en 1o posible con las existencias de que dis-
ponga la Oficina Central, v oen caso de insuficiencia
dehera ser abonado el resto por los demds listados en

la proporcion del nimero de kilometros de vias férrveas
sometidas al Convenio en la ¢poca a que la deuda co-
rresponde. T Oficina Centrad - publica un Boletin
mensual, redactado en francés y en aleman, conteniendo
Jas noticias necesarias para la aplicacion del Convenio,
¢l cual e remite aocada Bstado contratante v a cada
mma de las Arlministraciones interesadas. Iista Oficina,
por notificacion de la parte interesada, facilitara ¢l
cobro de los crdditos por transportes internacionales
que no fueren abonados, indicando el procedimicnto
que o este efecto deha seguiTse,

L ancjo VI es ¢l Reglamento relativo a la Coni-
sion de expertos, que ha de constituirse segin previene
¢l Convenio, para mantener al dia el anejo 1. Iin ella
estarin representadas permanentemente Alemania, Ifran-
cin ¢ Halia, pudienklo Tos demds Estados hacerse re-
presentar en sus sesiones s looestiman necesario; los
castos que originen estos representantes serin sopor-
tados por cada Fstado, v la Oficina Central asumird
el servicio de Sceretarin v ode correspondencia de la
Comision. Las propuestas motivadas de cada pais con-
cernientes al citado anejo seran comunicadas a la Ofi-
cine Central, para su examen por la Comision de
expertos.

Guillermo BROCKMANN
Ingeniero de Camlnos.
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La esencia del estilo gético. GUILLERMO WORRINGER. Tra-
duceion del ateman por MANURL G MORENTE--U11 vo-
Tumen de 22 w15 cm.; 153 pags., con 52 grabados. M-

Arid: Revista de Oceldente, 1925~ Precio, en rustica, 10 pe-

setas,

Tiste libro de filosofia de historia del Arte esti eserito
con la preocupacion genuninamente germiinica de vindicar
para su raza las glorias mis puras de Ta eivilizacion oceiden-
tal curopea,

Despuds de precisar los earacteres distintivos de los tres
tipos del hombre primitivo, clisico y oriental ¥ sus reaceio-
nes con ol mundo exterior, se afirma que el gotico estricto es
la cevolucion especificamente nordica, sin wezela de enltura
mediterrinea, que sobre la base del estilo geomdtrico del
hombre primitivo extendido a todos los puehlos arios, va
complicandose con vitalidad espiritual expresivi.

A partir de este punto ¢l libro se encamina a demostrar
que los gérmences del goticismo se hallan en esta evolueion
puramente ornamental, de los que surge incluso ta compleja
idea constructiva de la catedral, término de la cevoliteidn
hacia lo infinito de dicha evolucion lineal abstracta, eseneial
del gotico.

Aceptada esta inversion de valores en los destinos de la
voluntad, se lega a dejar de Tado ¢l problema de la proee-
dencia real de las formas constructivas, olvidandose que en
todo gran estilo arquiteetonico, como cl gotico, solo siocl
arquitecto es, ante todo y sobre todo, constructor seri ar-
tista. V asi ¢l prestigio del arte gotico nace de la ereacion de
la hoveda articulada, donde reina un sistema de construc-
cion maravillosanente logico, duetil, ligero y elastico, del
que surge cu sus menores detalles si original belleza decora-
tiva y ornamental, limpia de toda influencia exdtica,

Al Hegar al estudio de la total emancipacion del gotico, es-
tilo despojado de toda tradicion antigua, reconoce Worrin-
ger cue para «tan grande y decisiva hazafia era necesario
un entusiasmo, un aliento de voluntad gue no tenian los

puchlos de cardeter predominante germanico, con su tipica
pesadezs, v que fud en el corazon de Prancia donde tuvo lu-
aar la hazana libertadora vy se pronuncio la palabra decisiva
que da comienzo al gotico propiamente dicho, aunue arre-
pentido muy pronto de tan franca y terminante afirmacion,
anade que, esin embargo, no pudde deeirse (uesea Francia cl
propio hogar v patrin del gotico, ¥ que o que en Francia
nacio no fud ol goticismo, sino ¢l sistema goticon, para acabar
por afirmar, despuds de este distingo escoldstico, que el pais
del gotico puro es el Norte germinico, por ¢l hecho indiscu-
tible que dicho estilo arraigd con mas cnergia en dicho
pais, arguniento que de igual modo invocaria Hspana, tan
ajena ala ereacion del gotico, anngue lo asimilara intensa y
rapidamente, hasta el punto de que muehas catedrales es-
panolas son contemporineas v hasta anteriores a algunas
renombradas franecesas.

11 estilo del Tibro de Worringer adolece del cardeter peeu-
liar de muchos eseritores de su raza, dotados de fantasia
misteriosa v complicada, gue les conduce a una orgia des-
enfrenada de frases v coneeptos rebuseados, en que cl hilo
de las ideas se pierde, v solo la finura mental de nuestro Or-
tegn vy Gasset, drombre mediterranceos, s capaz d¢ comen-
tartas con amenidad,

151 libro en conjunto cs muy interesante v sugestivo y la
traduceion, correcta y fiel, exeepto en su titulor ormpro-
blem der Golile (1os problenias de la forma del gitico),

V. M.

«Forme della Terran. Trattato di Geologia Morfologica. —GAL-
pANO RoviriTo, professore di Geologia nella R, Univer-
sitd di Genova.--Dos vols. de 24 3 17 em; L1187 pags,
con 428 figuras y 38 Kuninas.—Volumen 1. Basi e genera-
lit4 .~ -Volumen I1: Tipi regionale — Milano: Ulrico Hoepli,
editore, 1924-25.—Precio, en rustica: 150 liras,

131 libro que sc resefia no se refiere a la Geologia dindmica
o a la Geografia fisica, sino que constituye un extenso y



