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El nuevo puente de Toledo"

(Ingenieros o arquitectos?

El articulo que con este mismo titulo escribié el
Sr. Torres Balbds en el ntim. 75 de la Revista profe-
sional Awguitectura, termina asi:

«Fl que el nuevo puente sea proyectado por un in-
geniero o un arquitecto es cosa que a nosotros—y a
la opinién—no interesa. Que el problema se resuelva
del modo mas perfecto posible: esto es lo realmente
interesante. Si la solucién fuera la légica que propug-
namos, parece, desde luego, que el estudio de la ur-
banizacién y ensanche de Toledo y emplazamiento
del nuevo puente debe ser motivo de un concurso
entre arquitectos, ya que oficial y extraoficialmente
son los técnicos mas capaces para ello. Y el proyecto
de puente podria salir a concurso entre ingenieros
de Caminos, si se optase por el cemento armado
—a nosotros, aun en ese emplazamiento, algo apar-
tado, del de Alcintara, sigue pareciéndonos la mejor
solucién—o el hierro, o de no fijar material, o -que

. éste sea la piedra, que al concurso puedan concurrir

ingenieros y arquitectos, individualmente o aso-
ciados.»

Hasta el momento en que el Sr. Torres Balbas es-
cribe lo que literalmente queda transcrito, mis dis-
crepancias con sus ideas no eran esenciales, sino de
matiz o afin de extremar conceptos; pero se olvida
de pronto que habla «en nombre de un grupo de gen-
tes que deben a Toledo algunos momentos de goce
espiritualy; recuerda, en cambio, que escribe en el

Vista de Toledo. Cuadro del Greco.
(Fot. Moreno)

Plano y vista de Toledo por el Greco.
(Fot. Moreno)

organo oficial de la Sociedad Central de Arquitectos,
y pierde sus reconocidas dotes de ecuanimidad y buen
juicio, al convertir un problema de arte en una des-
agradable cuestién de competencia profesional.

No hemos discutido nunca los ingenieros de Cami-
nos—especialidad que en muchos paises se llama de
ingenieros constructores—a los arcuitectos, su dere-
cho a proyectar y construir los edificios urbanos,
auncue a veces extreman su productivo monopolio,
al exigir la garantia técnica del arquitecto en obras
sencillas, en que es evidente la competencia del in-
geniero; pero, no contento con esto, ;por qué afirma
sentenciosamente el Sr. Torres Balbas «que el estu-
dio de la urbanizacién y ensanche debe ser motivo
de concurso entre arquitectos, ya que oficial y extra-~
oficialmente son los técnicos mas capaces para
ellon?

En contra de tan gratuita afirmacién diré, razo-
nandolo, que la reforma y ensanche de poblaciones
es esencialmente un problema de Ingenieria, que se
plantea en cuanto, al aumentar la poblacion y el tra-
jin urbano, resultan insuficientes las vias de comuni-
cacién para el transito de personas y vehiculos.

Asi como la casa responde al instinto familiar o do-
méstico del hombre, la ciudad nace de su afan de re-
lacionarse con otros ciudadanos, por lo que esencial-
mente no es sélo un conjunto de viviendas, sino mas
bien la plaza (el agora o foro cldsico), la calle, el pa-
seo o jardin ptiblicos, donde las gentes se buscan
para satisfacer su afidn de sociabilidad, y por esto lo
fundamental en el estudio de las poblaciones es pro-
curar sus condiciones de vialidad.

Las ciudades antiguas se formaron, en general, en
el transcurso del tiempo, sin sujecién al plan medi-
tado de un arquitecto o ingeniero—que entonces
eran una misma persona—, por la accién colectiva
casi inconsciente, y el trazado de vias en calles, pla-
zas, plazuelas, etc., ofrece la ingenua y pintoresca

(1) Véase el nmimero 2451 de esta Rivisra, de 15 de
abril de 1926.
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Vista de Toledo. Cuadro de Zuloaga.

complicacién, a veces mds aparente que real, que
nos hace amar esos bellos conjuntos urbanos en que
dejaron su huella las generaciones pasadas.

Fstos tesoros de emocion y de belleza que el tiempo
acumula en ciudades como Toledo, no deben des-
aparecer, y tal peligro se corre, si con la piqueta se
derriban o se restauran sin piedad antiguos edificios,
se regularizan plazas y se ensanchan y rectifican
calles, por lo que las obras de reforma se limitardn
a las indispensables de saneamiento y abasteci-
mientos.

Cuando se trata del ensanche, el peligro anterior
o no existe o se atentia mucho, al conservarse casi
intacto el ntcleo tradicional y hacer las ampliacio-
nes urbanas en nuevos lugares contiguos, que de-
beran enlazarse con aquél del modo mas perfecto
posible. En los derribos que con este tltimo objeto
se hagan, se corre el peligro de cometer algunos aten-
tados a la belleza, pues aungue, en general, las cons-
trucciones y sitios mas importantes y pintorescos
se hallan en el centro de las aglomeraciones urbanas,
también ocurre que, por la importancia de las mura-
lias v de las puertas de entrada, se encomendd su
defensa a las familias nobles, que construyeron sus
palacios junto a aquéllas. LIjemplo de esta situacion
periférica de palacios ofrece Avila.

En el resto de las obras de ensanche cabe proceder
con amplia libertad y hasta buscar el efecto de con-
traste mediante la creacién, en lugar adecuado, de
una cindad moderna.

Estos estudios se hacen siempre sobre planos bien
detallados, con curvas a nivel muy préximas, y por
razbnes de comodidad y de economia es indispensa-
ble conocer bien, ademas de la configuraciéon general
del terreno, los caminos y edificaciones existentes,
las fincas de propiedad particular o de dominio pi-
blico, etc.

El trazado del ensanche se hard atendiendo al
trajin, a la higiene y a la estética.

Para el trajin hay que tener en cuenta el caracter
de los nuevos barrios, las direcciones principales del
trafico, las comunicaciones con las puertas y las esta-
ciones de ferrocarriles y las carreteras que arrancan
de.1a poblacién. S

Para la higiene se estudiard la anchura y orienta-
cién de las calles, la situacion de plazas, jardines, par-
ques, etc. " N

Para la estética hay que pensar en la perspectiva
que ofrezcan las nuevas calles y plazas desde los pun-
tos de vista efectivos, no desde las nubes, como a
veces se imagina en dibujos caprichosos; en la situa-
cion de monumentos, edificios ptiblicos, plantacio-
nes, etc., y, en general, en cuantos elementos contri-
buyen al ornato de calles y plazas.

Hay que hacer también la reparticion de la anchura
de las calles en calzadas y aceras, el estudio de ra-
santes, el de pendientes transversales, el de los afir-
mados, el de la situacién de canalizaciones, el abaste-
cimiento de agua, el alcantarillado, la depuracién de
aguas negras, la destrucciéon de basuras, los tranvias
y metropolitanos, el alumbrado ptblico, etc.

Basta la breve enumeracién de lo que debe tenerse
en cuenta al proyectar la reforma y ensanche de una
poblacién, para que se vea, que lo esencial es facilitar
las comunicaciones de personas y vehiculos y hacer
cuantas canalizaciones requiere la higiene y los ade-
lantos modernos; todo lo cual es de la competencia
exclusiva del ingeniero de Caminos, Canales y hasta
de Puertos en las poblaciones maritimas y fluviales,
profesién que abarca también en Espaiia cuanto se
relaciona con las Ingenierias municipal y sanitaria.

Sin monopolios legales, como los que tan celosa-
mente sostienen y defienden los arquitectos en su
profesion, la practica viene demostrando que los
técnicos mas capaces para el estudio y realizacién de
cuanto concierne a la urbanizacién y ensanche de
poblaciones han sido en FHspafia los ingenieros de
Caminos, y la misma Revista Arquitectura lo ha reco-
nocido noblemente.

En las poblaciones progresivas donde estdn bien
montados los servicios municipales (Bilbao, San Se-

bastian, Barcelona, etc.), los Ayuntamientos dispo- -

nen de ingenieros y de arquitectos. Estos solo se ocu-~
pan de lo relativo a construcciones urbanas (casas y
edificios de toda clase), y a los ingenieros se encomien-
dan las calles, plazas, paseos, alcantarillas, conduc-
ciones de aguas, encauzamientos de rios, puentes,
tranvias, alumbrado, etc.

No se han omitido en las consideraciones expuestas
los problemas de arte a que dan lugar la reforma y en-
sanche de poblaciones, especialmente la reforma;
pero su importancia es secundaria, y para resolver-
los adquieren los ingenieros de Caminos cultura ar-

tistica suficiente, que les permite mostrarse ante las

obras de arte, no so6lo como egpectadores inteligentes

y respetuosos, sino, en caso necesario, tener acierto

Paisajc de Toledo.

(Fot. Gonzalez Lacasa)
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Puerta Visagra, nueva,
(Fot. Gonzdlez Lacasa)

en la eleccién de colaborador artistico, si el caso lo
exigiera.

Sostiene el Sr. Torres Balbds que el puente, en
cualquier lugar del rio que se construya—cerca o
apartado del de Alcantara—, debe hacerse de hor-
migén armado (de cemento armado dice, impropia-
mente), v que en este caso, o si se optase por el hie-
rro, el proyecto podria salir a concurso entre inge-
nieros de Caminos. Si no se fijase material o éste fuese
la piedra, concede alternativa a los arquitectos, en
igual nivel que los ingenieros.

Antes dé entrar en el examen de tan caprichosa cla-
sificacién de competencias profesionales, pongamos
en claro lo de la clecciéon de material. Propuse en
mis articulos, que se dejase libre en el concurso tan
interesante determinaciéon, y—cosa curiosa—ha sido
un arquitecto, en la Revista érgano oficial de la So-
ciedad Central, quien se inclina al hormigén armado,
v para esto invoca las repetidas campafias que en di-
cha Revista se
han hecho en pro
de las estructu-
ras modernas.

Copiemos lo
que la Sociedad
Central de Ar-
quitectos dijo,en
documento  ofi-
cial dirigido al
Ministerio de Fo-
mento, cuando
se enterd de que
se proyectaba
construir un nue-
vo puente en To-
ledo.

«Si hay ciuda-
des que merez-
can conservar in-
tegramente su
cardcter y hasta
justificar leyes
de excepcién que
impidan que se
desvirtte su am-

!

Puerta del Sol
(Fot. Gonzélez Lacasa)

biente, ninguna como Toledo. Al claro juiciojde
V. E. no puede ocultarse el anacronismo que supo-
ne el que junto a un puente como el de Alcantara
se construya uno de cemento armados; y a conti-
nuacién, en el mismo documento oficial, se dice lo
siguiente:

.y, sobre todo, debe procurarse que su arquitec-
tura armonice con el caricter de la ciudad. Que esto
no serfa asi de rcalizarse el concurso exclusivamente
para ingenieros, por entender, sin duda, que sélo
sc trata de un problema constructivo y no de un pro-
blema artistico, cuando, segtin nuestro criterio, en
este caso tiene mdas importancia lo segundo que lo
primeros.

¢Qué dicen de tan rotundas afirmaciones mis ilus-
tres contradictores Sres. Lopez Otero y Torres Bal-
bas? (Quién estd mas cerca de la finalidad estética
del poste de telégrafo: el que, como yo, dijo que hay
que prescindir de los estilos histéricos y hacer una
obra actual, o los que opinan que debe procurarse
que la arquitec-
tura del nuevo
puente armonice
con el caricter
de la ciudad, y
que en la obra
tiene mas impor-
tancia lo artisti-
co que lo cons-
tructivo? ¢Por
qué sc alarman
ante la leve insi-
nuacién que hice
del posible em-
pleo de algin or-
naniento moder-
no, y nada dije-
ron cuando la
Sociedad Central
de que forman
parte rechazaba
despectivamente
el hormigén ar-
mado, que ellos
patrocinan  con
tanto brio, y hacia tan claras insinuaciones en favor
de un puente de estilo toledano, que, gracias a mi,
afirman ahora con razén, que lo verian surgir de las
aguas del Tajo con espanto?

El secreto de estas contradicciones se halla en que
el arte, en general, es incompatible con los egoismos
profesmn’xles Por eso, cuando el Sr. ‘l'orres Balbds
piensa en artista, habla muy bien; pero cuando se
acuerda que es miembro de la Sociedad Central, se
contradice. Asi, al encararse conmigo como hombre
de arte, me comunica su emocién espiritual cuando
me dice, que un poste telegrafico puede tener consi-
derable importancia estética, ya que ésta no es con-
dicién que se adquiera por la riqueza o magnitud
de una obra, sino por mas intimas y sutiles cualida-
des. Pero a continuacién me deja frio cuando opina
que si la obra es de cemento o hierro la deben pro-
yectar y hacer sé6lo los ingenieros, y que si no se fija
material o éste es la piedra, de noble tradicion, la
intervencién del arquitecto se impone. Lo humilde* v
uniforme, para el 1ngemero lo tico y variado, para
el arquitecto. -

jQué error mas profundo encierran estas afirmacio-

Puerta del Cambron.
(Fot. Lévy-Neurdein)
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nes, y qué influencia perniciosa ejercen en la Arqui-
tectura moderna! Porque no estan dichas al azar de
una discusién, sino que son una confesion de la im-
potencia que sienten los arquitectos de hacer «sdlido
el cileulor, como decia, con frase lapidaria, mi exce-

Avilay sus murallas.

(Fot. Moreno)

lente amigo Sr. I,opez Otero, al definir la obra cons-
tructiva actual de arte, siguiendo la leccién de las
buenas épocas del pasado.

lis fatal para su arte ese abandono del hierro y del
hormigén armado, materiales ue la realidad impone,
pero que los acogen con evidente desdén, en general,
nuestros arquitectos.

Bl conflicto no es nuevo, pues va envejeciendo el
uso del hierro en la construccion., Cuando aparecid
este material, a mediados del siglo xIx, el célebre ar-
quitecto y critico francés Viollet-le-Duc, al describir
las propiedades del hierro, se sentia incapaz de em-
plearlo de una manera original, y con fina ironfa es-
cribfa—sin que haya perdido actualidad—lo siguiente:

Je sais que les formes auxquelles conduisent
Papplication raisonnée des moyens de structure
fournis par nodtre temps, ne sont pas absolument
classiques, qu'elles s’ecartent un peu de certains
traditions précieusses; mais si nous voulons de bonne
foi inaugurer 'ére d’une structure nouvelle, en rap-
port avec les matericux, les moyens d’execution, les
besoins et les tendences modernes vers I'cconomie
raisonnable, il faut bien se resoudre & laisser quelque
peu de coté les traditions grecques, romaines, ou

celles du grand siécle pendant lequel on construisait
mal. Tes ingenieurs qui ont fait des locomotives n'ont
pas songé a copier un attelage de diligencen

Esto escribfa Viollet-le-Duc hace mas de sesenta
afios, v sin que se retoque un concepto, ni se tilde una
linea, es aplicable a lo que ahora pasa también con
el empleo del hormigon armado, nuevo material que
ha venido a enriquecer los recursos del constructor.

Y si la importancia estética, Sr. Torres Balbas, no
es condicion que se adquiere, como dice muy bien,
por la riqueza, magnitud y demds cualidades exter-
nas de las obras, sino que depende de otras mas inti-
mas v sutiles, ;no es un error esencial distribuirlas
entre ingenieros v arquitectos, segun la clase de los
materiales empleados? ¢No es uno de los poderes ma-
gicos del Arte ennoblecer con su soplo divino las
obras y materiales mas humildes?

£ S S

T.a coleccién de esta REvisra comprueba, que no
es esta la primera discusion, ni serd la ultima, entre
arquitectos e ingenieros, tal vez por ser profesiones
hermanas; pero felizmente no ha sido para sembrar
rencores, sino para posibilitar una fecunda cosecha
de realidades artisticas y constructivas, cualidades
que no cabe separar. Por eso he dicho, y lo repito,
que asi como el arquitecto estudia la ciencia del cons-
tructor, el ingeniero adquiere cultura artistica que
le permite Hevar con autoridad y competencia la
direccién de un trabajo como el del proyecto y cons-
trucciéon del nuevo puente de Toledo, que por for-
mar parte de una via de comunicacion del Estado y
sar obra de las mas caracteristicas de la profesion
del ingeniero de Caminos, a éste incumbe realizar, solo,
o mejor con colaboraciones artisticas a ¢l sometidas.

En cambio, son muchos y muy importantes los
edificios monumentales en que corresponde la direc-
cién a los arquitectos, y éstos requieren la intervencion
subaltarna del ingeniero.

Y no hay desdoro para nadie en semejantes con-
junciones. En poner cada cual su alma en el papel
que le corresponda en la cbra estd el secreto de que
la pura belleza surja, conio armoniosa sintesis de los
esfuerzos individuales. No de otra manera nacieron
aquellos maravillosos templos de Grecia en que co-
laboraron intimamente constructores, artistas de
toda clase y obreros, sacrificando su personalidad
—con ejemplar elegancia de gesto—en el ara del ideal
comtn, y por ello crearon obras inmortales en que
la piedra fué espléndida cristalizacion de los mas no-
bles sentimientos de una raza.

Vicente MACHIMBARRENA
Ingeniero de Caminos

Presas de gravedad y presas de bévedas miiltiples U

II

Al entrar en la practica constructiva el tipo de
presas de bévedas multiples, tan esencialmente dife-
rente del de gravedad, la opinion técnica se divide
en dos grupos. El més nutrido es partidario del tipo
ya clasico de presa de gravedad, que la prictica ha

(1) Véase Ruvista pE OBRAS PUBLICAS, niu. 2 451,
pagina 2.5. . '

sancionado, a pesar de aislados fracasos, imputables
siempre o casi siempre a defectos de cimentacién. A
la vista de la gente profana, esta clase de construc-
cién, con su amplia y maciza estructura, da més con-
vencimiento de solidez que el tipo de bévedas multi-
ples con su fabrica aligerada y espesores sutiles; opi-
nion que no hay que despreciar en construcciones
como éstas, en que entran en juego multiples intere-
ses, y que tantos desastres pueden ocasionar con su
derrumbamiento, cuya importancia no igualan los que

I




