484 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

diligencia empleada, tres meses fueron inevitables
para llegar a su término.

No pudo lograrse dictamen de mayoria, si bien de
los tres votos particulares en que se tradujo el in-
forme, el de mayot nimero estaba de acuerdo con el
dictamen anteriormente dado por la Secci6n.

La resolucién acordada en Consejo de mimistrosa
propuesta del excelentisimo sefior ministro de Fo-
mento, fué en un todo conforme con el dictamen de
la Seccion del Consejo de Obras publicas, y asi se
public6 el correspondiente Real decreto en 29 de
abril del pasado aifio.

Constitucidn de la nueva Empresa encargada de
llevar a cabo esta iniciativa.—Ya hemos dicho que
considerdbamos un tanto desproporcionada a las po-
sibilidades econémicas de Mengemor la realizacién
de empresa tan considerable. Por otra parte, habia
de tener ésta un nuevo caricter de menor indepen-
dencia, por las ligazones que habian de unirla con el
Estado, v llegd un momento en que nos parecié mas
conveniente crear una nueva entidad para el des-
arrollo de estas iniciativas, tomando como base los
elementos capitalistas y directivos de Mengemor y
nuevos que ficilmente podrian agregarse.

Hemos dicho también que la peticién de las con-
cesiones se venia tramitando a nombre de la citada
Compaiifa. La indole del consorcio que se brindaba
al Estado exigia, en caso'de ser aceptado-per éste,
que la entidad concesionaria siguiese ofreciendo,
por lo menos, iguales garantias de solvencia que la
Compatfiia Mengemor, cuando se tratase de cambiar
su personalidad por otra. Sise esperaba para efectuar
esta sustitucion o cambio de derechos a obtener
las concesiones, se corrfan los peligros, primera-
mente, de que no fuese aceptada por el Estado, y en
segundo lugar, de pagar sumas considerables por
los impuestos que habian de gravar dicha trans-
ferencia.

Era, ademds, nuestro. propésito cumplir fielmente
los plazos que el Estado impusiera para el comienzo
v terminacién de las obras, y, una vez obtenidas las
concesiones, nadie podria responder del éxito en la

constitucién de la nueva entidad, dentro de dichos
plazos. v

Por todas estas razones, y un afio antes de obtener-
se la concesién, hubimos de ocuparnos de la consti-
tucién del nuevo grupo que habia de integrar la So-
ciedad, y una vez vencidas algunas dificultades que
para esto se ofrecieron, quedd ésta constituida oficial-
mente, con un capital en acciones de 20 millones de
pesetas, cuya suscripcién a la par quedé asegurada
por los Bancos de Vizcaya y Central, en la misma es-
critura de constitucién social. Inmediatamente, y
acompafiando un testimonio de la misma, se solicitd
del excelentisimo sefior ministro de Fomento que con-
tinuase la tramitacién del expediente a nombre de la
nueva entidad, que fué designada con el nombre de
Sociedad de Canalizacion y Fuerzas del Guadal-
quivir.

Con el capital suscrito hay suficiente para poner
en explotacion la primera instalacién de la via nave-
gable y la del pantano del Jandula, que sumaran una
potencia aproximada de 30000 CV.

Tocados los resultados econdémicos de este primer
paso, si, como esperamos, son favorables, tendra la
nueva empresa camino abierto para los nuevos des-
envolvimientos que exijan las demds instalaciones
proyectadas, y el Estado un cooperador para el des-
arrollo de nuevas iniciativas, porque de igual manera
que ha cooperado a- la construccién del pantano del
J4ndula, estaria dispuesta a cooperar, en combina-
ci6n con entidades regantes, a la construccién de nue-
vos embalses reguladores.

Carlos¥MENDOZA
fageniero{de Caminos, autor del proyecto

N. B. Recientemente ha tenido el honor el que suscribe
de ofrecer al Estado, en representacién de poderosa entidad
agraria, diez millones de pesetas por el derecho a utilizar
para riegos un cierto volumen de las aguas que habra de
almacenar el nuevo pantano del Jandula. Aceptado este
ofrecimiento, podria decirse que el pantano de mds impor-
tancia de la cuenca se habia costeado por Empresas priva-
das, casi por completo, reservéndose a favor del Estado, a
pesar de esto, algunos beneficios directos.

PUENTES SOBRE EL RIO TAJO

11
Provincia de Caceres. Puentes de Alconétar

Agua arriba del puente de Alcntara, descrito en
el niimero 2 459, paginas 377 a 382 de esta REVISTA,
no hay en una larga longitud del rio otfog. puentes

- sobre el. Tajo; pero pasado el pueblo de Garrqyillas
¥ de Alcongtar cruzan este rio,.en el mismo paraje, tes

vias importantes, que son: el ferrocarril y la carre-
tera, que unen Salamanca y Céceres, y la via roma-
na, que el itinerario de Antonino localiza de Emérita
a Cesaraugusta.

De la situacién relativa de estas tres vias da idea el
croquis (fig. 1.3), en el que se aprecia que los tres
cruces tienen lugar en un fuerte recodo del rio y en
el tramo comprendido entre los afluentes Gua-

dancil, de la margen derecha, y Araya, de la izquier-
da, v el rio Almonte, también de la margen izquierda.
Este recoge las aguas del Villgluengo, situado en la
zona en que se desarrollan los trazados de las indi-
cadas vias de comunicacion.

Vamos a describir estos puentes en el orden en que

“se presentan. '

... Puente del jervocarvil.—Este puente fué proyectado
por Eiffel, y construido hacia el afio 1880 por la des-
aparecida Compafila del ferrocarril de Malpartida de
Plasencia a Chceres y Portugal, cuyas lineas, més la
de Plasencia a Astorga, explota actualmente la Com-
pafifa de Explotacién de los ferrocarriles de Madrid -
a Céceres y Portugal y del Oeste de Espafia. Da,
ptes, Paso a la linea de Madrid a Portugal por Va-
lencia de Alcantara en su kilémetro 299,308.
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Es un puente metalico de vigas continuas de 8 tra-
mos, los 6 centrales de 48,50 m y los 2 extremos
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de 37,70 m entre ejes de apoyos, resultando la luz
total entre paramentos de estribos de 365 m y como
longitud de la parte metélica de 367 m.

Los estribos y pilas son de silleria, cimentados sobre
la pizarra que se halla bajo la capa de cascajo del
lecho del rio, salvo el estribo de entrada y la primera
pila, que lo estin sobre tortadas de hormigén.

La cota mas baja de la cimentacioén es de 156,90 m
sobre el nivel del mar y la de bajas aguas de 163,50 m,
halldndose la rasante de explanacion en la 181,70 m

Fig. 2.2 Vista general del puente del ferrocarril, desde la margen izquierda
del rio, agua abajo de la obra.

Las vigas, de 5,40 m de altura, son de doble celosia
con montantes, espaciados, y, por ende, las viguetas
a 2,70 m. Las cabezas de las vigas son de forma de T.

El puente es de piso superior con viguetas y lar-
gueros de alma llena para via tinica, y las vigas estan
separadas a 3,50 m entre ejes.

Las fotografias (figs. 2, 3, 4 y 5) que ilustran esta
Tesefla completan el conocimiento de esta obra, que
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Fig. 3.2 Detalle del tramo. (Al fondo, el puente en construccién de la
carretera de Salamanca a Céceres.)

se caracteriza por su gran ligereza, no excediendo su
peso de 700 toneladas. En la actualidad la Compafiia
estudia su sustituciéon por otro més resistente, de
acuerdo con la nueva Instruccion oficial para la re-
daccién de proyec-

tos de tramos me- - ‘ B
talicos de 24 de sep-
tiembre de 1925.

Puente de la ca-
rretera de Salaman-
ca a Cdceres.—Este
importante puente
se halla en cons-
truccién, por lo que
se reproduce en la
figura 6.2 una foto-
grafia del alzado del
proyecto, porelfren-
te de agua arriba.

Es de hormigbn
armado y tiene 12
arcos de medio pun-
to de 27,20 m de
luz, con armaduras
rigidas.

La distancia en-
tre estribos es de
358,15 m y el desa-
gile lineal libre de
326,40 m. Losarran-
ques estan situados
a 2,23 m por bajo del nivel de crecidas ordi-
narias, y la rasante a 21,80 m sobre el fondo del
cauce. El ancho es de 6 m entre barandillas, con
0,75 m de paseos. Los dos arcos paralelos de cada

Fig. 4® Una pila. (Al fondo, ruinas del
puente romano y la torre de Alconétar.

Fig. 5.« Arriostramiento del’puente.
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tramo tienen un ancho de 1 m y se arriostran por
intermedio de los tabiques y tableros. Las pilas tie-
nen 2,80 m a la altura de arranques, siendo también
estos elementos de hormigon.

I,a obra fué adjudicada a la Sociedad en coman-
dita Gamboa y Domingo, en 25 de abril de 1925.
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el Avchivo Espadiol de Arte y Arqueologia, nimero 1I,
1925, una monografia, de la que vamos a estractar
y reproducir algunos pérrafos, fotografias y grabados,
que dan idea clara del cardcter e importancia de esta
obra monumental.

La via romana desciende de S.a N. por las agrias

iy l{“_‘.- i N

Fig. 6.* Puente de la carretera de Salamanca a Caceres.—Alzado del proyecto por el frente de agua abajo.

'"La cimentacién se lleva a cabo por medio de ca-
jones de hormigén armado sin fondo y con doble pa-
red, que se lanzan al rio por varadero.

En la figura 3.2 se aprecia el estado en que se en-
cuentra la construccién de este puente. Se ve el estri-
bo y primer tramo y pila de la margen derecha, ¥

Fig. 7.»

otros T tramos centrales en diverso estado de su cons-
truccion.

Las figuras 7.2 y 8.8 ofrecen el detalle de la cons-
truccién de los indicados tramos y la disposicién de
las cimbras.

Puente romano de Alconétar.—Este puente, llamado

-

Flg. 8.2

en el pais de Mantible, por errénea aplicacién dela
leyenda de Carlomagno y de los doce Pares, ha sido
estudiado por el culto profesor de la Escuela de Ca-
minos, D. Antonio Prieto y Vives, quien public6 en

laderas del Almonte. Antes de cruzar el Tajo salva
el arroyo de Villaluengo y después el rio Almonte,
casi en su misma desembocadura. Razones estratégi-
cas debieron motivar esta situacién del puente sobre
el Tajo, que obliga a fuertes recodos del trazado,
para salvar los tres cauces en angulo recto.

El estado actual de este puente esta descrito por
el Sr. Prieto asi:

Nada puede conjeturarse acerca del puente sobre
el Almonte, del que s6lo quedan restos insignificantes.

»Los del puente sobre el Tajo (fig. 9.2), todo en linea
recta, ocupan una longitud total de 290 m, 100 de
ellos en seco durante el estiaje, y el resto dentro del
rio. La curva del cauce en aquel paraje motiva que
la margen izquierda sea elevada, mientras la dere-
cha se constituye por enorme masa de cantos roda-
dos y arena, en declive relativamente suave; asi, la

Fig. 9. El puente de Alconétar, visto a la parte de Sur.

arqueria del puente entesta por la margen izquierda
en el macizo rocoso donde se erigié la fortaleza,
mientras se prolonga en la otra margen una avenida
con arcos en seco, que, como hemos dicho, alcanza
un centenar de metros hasta el agua. En consecuen-
cia, da principio el puente, sobre la margen dere-
cha (fig. 10), con un macizo de planta rectangular,
prolongacién de la calzada, con 41 m de largo y 6,60
de ancho, aligerado por dos huecos u ojos de 7 ¥
7,50 m de luz, cuyas bovedas aun estan en pie: son
ellas escarzanas, como debieron serlo todas.las del
puente, circunstancia importantisima, por conocerse
muy escascs ejemplos de arcos romanos de esta clase;
la relacién entre flecha y luz del segundo arco es
préximamente de 1/3 y algo menos de 1/41a del pri-
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mero. Este arranca sobre la imposta o cornisa gene-
ral del macizo; el segundo, dos hiladas més arriba, (fi-
gura 11).

»El tramo inmediato se constituye por cuatro arcos
de luces crecientes, a saber: 7,30, 8,20; 8,95 y 10,15,
entre pilas de 4,25 m de grosor, término medio, algo
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Fig. 10

convexas por st cabecera de aguas abajo y, a la par-
te contraria, provistas de tajamares de espolon: sélo
una se conserva integra, que es la tercera, pues las
dos precedentes han sido reconstruidas en su parte
superior, con los arcos anejos a ellas, de los que sub-
sisten el 1.0y el 8.9, escarzanos, menos anchos de como
serfan los primitivos, hechos rudamente y tan defor-
mados que se sostienen contra toda prevision. El
arco intermedio ya no existia a principios del si-
glo XIX, y aun la pila segunda se reformé como torre
alzédndola considerablemente, quizd para constituir
alli un puente levadizo (fig. 12).

»La pila cuarta est4 partida por su plano medio
hasta abajo, mostrando todo el interior, y asi resulta

Fig. 11 Primer arco del extremo occidental.

visible su sistema de construccién, que luego detalla-
remos; esta pila era mayor que las anteriores e igual
a las conservadas hacia la otra margen, con un gro-
sor de 4,80 m y espolén también més prominente.
Bien entrado el siglo XIx atin subsistia completa, so-
portando otro arco desde la pila anterior (1), que a
juzgar por el grabado de De Laborde (2) y por la
corpulencia de las dovelas amontonadas en el hueco
era primitivo y, desde luego, en curva escarzana muy
escasa, con proporcién que no excederia de 1/5, re-
sultando para la cuerda del arco 4/3 del radio de la
curva (fig. 13).

(1) E! Museo Universal, afio I, niim. 8; abril de 1857.
Madrid.
(%) A. DE LABORDE: Voyage pilloresque et histovique de
UEspagne. Paris, 1806, pag. 115.

»Después de la cuarta pila se amontonan sillares y
argamasones, procedentes de aquélla y del arco, has-
ta la orilla del agua; luego, sobresale integra la base

Fig. 12 Extremo occidental del puente de Alconétar, visto desde Sur.

de otra pila, enrasada casi a nivel de las crecidas
normales de invierno, y con dimensiones extraordi-
narias: 8,10 m de grueso, por 9,90 de largo y 6 de
tajamar, cuyo aparejo difiere por su lisura, y mues-

Fig. 13 Grabado de De Laborde, del puente de Alconétar.

tra sillares de los antiguos aprovechados: le laman
la Mesa del Obispo. Su colocacién rompe con todo
orden de equidistancias, respecto de las otras pilas,
en forma que hace presumir para ella un origen di-
verso, como asentada en tiempos medievales con pro-
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Fig. 14 Pilas caidas al lado oriental,

posito de fundar encima una torre defensiva, sustitu-
yendo con dos arcos mayores tres de los antiguos.
»Mas all4 y cerca parecen entreverse bajo del agua
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los materiales de otra pila. Distante 67 m de aquella
cuarta hendida, se acusa otra, mediante un argama-
sén enhiesto y gran ctimulo de sillares a su lado,
aflorando sobre el agua; después asoma otro, mayor
atin, ambos con sus penachos de vegetacion silvestre,
de largo ramaje, por lo que les llaman bigotes. Am-
bos restos de pilas acusan una distancia como de
90 m entre sus ejesy vienen a ocupar el centro del
puente.

»Pasado ello, media un espacio mayor, donde se
agolpan las aguas con la méxima fuerza de su empu-
je. Dada la disposicién en curva del cauce, debia con-
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v el conjunto deja en su interior cuatro huecos pris-
maticos, de unos 80 cm de ancho por'2 a 2,60 m de
largo, separados por fajas de sillares de 60 cm y re-
llenos de grueso hormigén, que la pila cuarta muestra
al descubierto (fig. 16).

»Los sillares, que son de granito en todo el puente,
acusan el almohadillado ristico, tan usual en obras
romanas de ingenieria; guardan poca regularidad en
su despiezo y las cornisas estan formadas por dos
hiladas, la inferior lisa y la segunda con moldura de
cimacio o talén entre filetes. Hacia lo alto del primer
cuerpo se alinean en los costados de las pilas siete
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Fig. 15

centrarse la corriente mas alla, en los tiltimos f:in—
cuenta metros; pero se encuentra desviada de dicho
tramo por el gran obstaculo que hoy forman los res-
tos de arcos caidos y de pilas, coronados también
por matorrales bravios. Cuatro son las pilas que apa-
recen volcadas hacia la margen izquierda, conservan-
do atin la posicién relativa de sus sillares, a pesar
de que la falta de mortero las convierte en un sim-
ple amontonamiento; sus coronaciones de hormlgé.m,
no deshechas, marcan aproximadamente distanc;a§
computables en 18, 17 y 15,50 m entre ejes (fig. 14).

»Las dos tltimas pilas, aunque incompletas, estan
en pie, y tienen las mismas dimensiones que la cuar-
ta del opuesto lado, o sea 4,80 m; la penultima se
inclina en la misma direccién de caida de las otras;
en cambio, la Gltima se mantiene perfectamente ver-
tical, v la luz de estos postreros arcos era, respecti-
vamente, de 9,30 v 9,10 m, apoyandose el ﬁl.timo
en un estribo gque forma parte de las construcciones
avanzadas del castillo (fig. 15).

»Los detalles de construccién méas importantes son:

s.6a
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Fig. 16 Planta de una de las pilas.

»Las pilas se componen de tres cuerpos, separados
por cornisas iguales entre si: el inferior tiene una al-
tura de 5,75 m, incluyendo la cornisa, mientras el
segundo, con igual planta, s6lo .alcanza a 2,26 m;
ambos est4n formados por sillares de unos 45 cm de
altura, asentados a hueso y sim grapas, como todo,

Alzado de las pilas.

largas muescas para asentar andamiajes y cimbras
(figura 17).

»El dltimo cuerpo sélo se conserva en la pila ter-
cera: es de planta algo menor que los inferiores, y
salvo el tajamar que conserva su verticalidad de pa-
-ramentos, lo demas retriese en planos oblicuos para
recibir las primeras dovelas de los axcos; dada su for-
'ma escarzana constituyen salmeres; dichas hiladas
horizontales se cortan por arriba en angulo agudo,
alli donde habia de apoyarse la rosca. Los arcos que
aligeran la calzada estdn dispuestos en igual forma.
Las hiladas de este tercer cuerpo de las pilas son ma-

Fig. 17 Arco quinto, visto desde Norte,

yores que las de los otros dos, excediendo de 60 cmi;
su interior, bajo el revestimiento de silleria, encierra
un macizo de hormigén, segin lo muestrar al descu-
bierto las pilas volcadas en el centro del rio; la cor-
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nisa de remate es igual a las inferiores, y con ella
alcanza un alto de 4,50 m, resultando para toda la
pila 12,50 m de altura.

yLa cornisa inferior corre casi a un mismo nivel
por el estribo y en las dos primeras pilas de la mar-
gen derecha, no pudiendo comprobarse alli la exis-
tencia de la segunda, por estar reconstruida la parte
superior, como va dicho; asimismo subsiste aquélla
en la tltima pila del otro lado, irfiriéndose, con se-
guridad, que se prolongaba a lo largo del puente.
También es creible hubiese horizontalidad en la se-
gunda cornisa, que sélo se conserva en las pilas ter-
cera y cuarta; mas la de coronacion irfa subiendo
desde la calzada, conforme demandaba el enrase a
nivel desigual de los arcos, sin que pasase la subida
de 1,50 m, hacia la mitad de la arqueria probable-
mente.

»Aguas arriba de las primeras pilas, sobre la mar-
gen derecha y a corta distancia, existen unas funda-
ciones, hechas de silleria rodeada de hormigén, difi-
ciles de explicar, como si hubiese existido alli otro
puente més antigtio o bien se hubiese montado sobre
ellas algtin artificio complementario, durante el curso
de las obras; mas quiza lo primero sea preferible. En
esta margen misma existio una ermita de la Magda-
lena, donde estaba el miliario a que todos los auto-
res antiguos aluden; la primera no existe y tampoco
el segundo, pero veiase hincado en tierra no ha mu-
chos afios, en linea con el puente. Mds lejos, hacia
oriente, en un cerro, hubo poblacién romana, de don-
de procederan tres estelas sepulcrales de tipo indige-
na, empotradas en una casa préxima, no publicadas
e interesantes (1).

»L0s elementos que se conservan del puente sobre
el Tajo permiten conjeturar su disposicion primitiva.
»La parte romana de las pilas subsistentes, excep-

(1) TFotografias suyas han aparecido entre los papeles
del P. F. Fita, remitidas a la Academia de la Historia en
1914 por D. Rito Carrillo, de Céceres, més otra de una de
ellas, antes de ser colocada en su sitio actual, y la de una
cuatta piedra cuyo paradero ignoro.

Esta tltima lleva inscripcién que dice: «Maecus Ap [lonio-
cum[Lougi f. Gl. v.[an. xx%[h. s. e. s. L. 2. Ly Refiérese a un
Maeco, hijo de Lougio y familiar (verna) de Gloutio, proba-
blemente, y de la tribu desconocida de los Aploniocos.

Otra estela disefia en lo alto un frontispicio, como de tem-

tuada la Mesa del Obispo», es igual en todas, y la
disposicién de piedras y nucleo en las volcadas coin-
cide también: debieron, pues, tener la misma forma,
pero con dos tamafios distintos, siendo las tres pri-
meras como la tercera, que se conserva bien, y las
siguientes conforme a lo que se deduce de los restos
de la cuarta v de las dos tltimas, a no rer que las
del tramo central engrosasen, dando una tercera me-
dida. Estas desigualdades, supeditadas al creciente
ancho de vanos que, a partir de ambas extremidades,
se observa, descubre up sistema de reparticién diver-

so del ordinario en los puentes romanos, donde es.
regla la igualdad de vanos y macizos entre si; por,

ejemplo, los de Mérida y Salamanca. Resulta, pues,
complicado restablecer en hipétesis la distribucion de
que estudiamos, en su parte deshecha. La progresién
de tamafios referida implica un metro de diferencia
entre vanos contiguos, y los restos de pilas centrales
parecen corresponder a un arco de 15 m de luz, sobre
cutyos supuestos cabe con fijeza determinar que los
arcos eran 16, sin contar los dos gue aligeran el es-
tribo, con estas luces, aproximadamente:

»7,30-8,20-9-10,15- [11-12-18- 14~15-14]-13-12-11-
[10]-9,30-9,10.

»Si hacia la mitad del puente las pilas eran mas
anchas, disminuirian en proporcién los arcos respec”
tivos; mas ello no puede comprobarse. Como la mar-
gen izquierda es alta, se justifica ver atenuado junto
a ella el decrecimiento general, a que respondia un
descenso en la calzada, si el punto de los arcos guar-
daba uniformidad de flecha, como es verosimil.y

En la misma monografia, de la que se copia la
descripcion anterior, se hacen conjeturas muy inte-
resantes acerca de la fecha probable de su construc-
cién y la manera de arruinarse, que no son conocidas
a ciencia cierta.

Tos datos para la formacién de este articulo, ade-
més de los suministrados por el Sr. Prieto, se deben
al ingeniero de Caminos D. Cipriano Salvatierra.

V. M.

plo, con tres columnas, y dice: «M elam janius c /ahciii' f- Bipr..
Falta lo demdés. e

Otra lleva una luna creciente y este epitafio: «Flaccus|
Avgantoni|Magilanicum [mivobrig [ensis an. xxxvlh. s. e. S. L.
¢, 1.[Conlegaeff. c.» o

Ia tltima ostentaba en lo alto una cruz realzada, dentro
de circulo, y su escritura, muy tuda y vacilante, dice, al
parecer: «Cossiblus/Turpionis f.[M. Chos [r...

Probablemente son monumentos de gente lusitana, muy
interesantes por su onoméstica. (Nota de M. G.-M.)






