REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Desaparicion de una obra interesante

La mayor parte de los periodicos ingleses, tanto dia-
rios como profesionales, se hail ocupado estos dias—de-
mostrando con ecllo el interés que merece al gran pu-
blico las obras publicas dignas de consideracion—de
la desaparicién de una obra muy interesante.

Con esto demuestran los ingleses su alta cultura, y al
mismo tiempo su espiritualidad, al interesarse por asun-
to que podemos considerar como sentimental, haciendo
compatible esta especial mentalidad con el carécter
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prictico que ordinariamene se atribuye a los ingleses.

Se trata de la transformacion que ha experimentado
un puente colocado sobre el rio Wear, en Sunderland,
(figura 1.%), obra cuya primera piedra se colocd en 1793,
y que termind en 1796, o sea tres afios después, co-
nocido vulgarmente con el nombre de puente de
Monkwearmouth, existiendo colocada en la obra una
lapida con inscripcion latina en la que aparecen trans-
critas las frases que el obispo que la bendijo pronun-
cié en aquella solemne ceremonia, entre las cuales figu-
ra la de “Duren muchos dias tus vestigios”, habiendo
sido confirmada por la realidad la noble aspiracion de
aquel prelado, pues no hay que negar que obra como
ésta, que ha sido sometida a duros trabajos durante
mas de cientro treinta afios, puede considerarse como
ejemplar digno de mencién y de afecto.

La obra, como puede apreciarse en la citada foto-
grafia, corresponde al tipo e tramo metdlico en arco,

con una luz de 236 pies, 0 sea 71,08 metros, con una’

curva directriz circular de’ 444 pies de didmetro, o sea
135,42 metros.

Constaba de seis vigas principales, unidas por diver-
sos elementos, que al mismo tiempo constituian la sus-
tentacién del piso para el paso de las sobrecargas ; pero
su principal especialidad, que le distinguia de otras
obras de anilogo aspecto, era la de estar constituidas
cada una de las seis vigas principales por dovelas de
hierro fundido en forma adecuada y similar a la que
tendrian si la hoveda fuese de silleria, sujetas entre si
dichas dovelas por tornillos fuertemente apretados.

Cada viga principal constaba de 103 dovelas, pesando
en su conjunto toda la parte metalica de la obra 260 to-
neladas, de las cuales 214 correspondian al hierro fun-
dido y 46 a fundicién maleable.

Tl considerable aumento de trifico e incremento de

las sobrecargas que sirvieron de base a los calculos de
aquella obra, y las que la realidad impone en los pre-
sentes momentos, han motivado la necesidad de susti-
tuir la obra antigua por otra nueva adecuadamente
proyectada, calculada con arreglo a procedimientos mo-
dernos y con materiales propios del momento actual.

13 trabajo personal fué encomendado a la pericia de
Sir Willian Harrol, ilustre ingeniero inglés especiali-
zado en cuestiones de puentes, director que fué de la
construccion del puente de La Torre, en Londres, ge-
rente de la misma entidad que construy6 el célebre y
universalmente conocido puente de Forth.

Dado el considerable trafico fluvial del rio Wear, era
dificil establecer un andamiaje que sostuviera el nue-
vo tramo durante su periodo de construccion; y dada.
icualmente, la necesidad de respetar, en su maxima in-
tegridad, el trafico en la carretera sostenida por el tra-
mo, obligaba igualmente a adoptar las maximas pre-
cauciones para no disminuir éste; por ello el problema
que se presentaba era francamente dificil y fué resuelto
con extraordinaria habilidad por aquel ingeniero, cons-
truyendo el nuevo tramo sobre el antiguo, sirviendo
éste de andamiaje al moderro sin interrupcion del tra-
fico, al que unicamente se le impusieron algunas res-
tricciones, apareciendo en la figura 2 uno de los ul-
rimos momentos del montaje de las nuevas vigas prin-
cipales, antes de la desaparicion del tramo en arco de
antigua construccion.

Tl sistema empleado proporcionéd algunas dificulta-
des, por lo que se refiere especialmente a la colocacion
sobre el pavimento del antiguo tramo de los elementos
resistentes cue habian de sostener el nuevo; pero esto
se consiguio colocandolos en hrevisimo tiempo, durante
ol cual el trifico experimentd notable reduccion; pero,
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dados los pocos dias en (ue esta fase de trabajo se
realizo, los perjuicios fueron minimos.

Para el desguace del tramo antiguo fué preciso pro-
yectar y construir una cimbra, tipo recogido, lo que
proporcioné el menor obstaculo al paso de la navegacion.

Doy ecsta noticia a los lectores de la REvisTa DE
Onras PUBLICAS, los que deseo en todo instante estén
al corriente de cuantos acontecimientos interesantes se
registran. ‘
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