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muy varia aprecia’ la opiniés, cuyo valor en vano pre-
tende El Sol deésconocer, pueden, en oocasiones, alcan-
zar influencia predominante, y no sahemos como es-
tas cosas tan. elementales no han-sido nunca para FEl
Sol ni vistas ni oidas. Sin que por esto tratemos de
culpar a-la, opinion de las catastrofes, como no cul-
pamos a la corriente arrolladora cuando arruina mar-
genes y destruye vidas. Pierda cuidado, pues, el cole-
ga, que no tratamos con esto de exigirle responsabili-
dad. ' ‘ E

Para terminar, insiste el colega en que estudiemos
juntos el expediente, negandose, por su parte, de la
manera mas terminante, a publicar en sus colummnas
nuestras rectificaciones; y porque no aceptamos abier-
tamente su proposicién, nos compara. a Don Quijo-
te, desistiendo de probar nuevamente su celada, por
temor de que no resistiera .segunda prueba: la prime-
ra habria sido ésta, en que tan maltrechos nos dejara,

Ninguna celada tenemos que probar, porque a la lu-
cha fuimos casco levantado y con pecho descubierto, al
que no han llegado todavia las estocadas de nuestro ad-
versario, que es mas bien el que se abroquela tras su
coraza e papel, que lo soporta todo. Ni siquiera re-
hufamos en nuestro suelto el acudir a la invitacion de
El Sol, si ella resultara viable; pero, después de su
utimo articulo, no vemos qué utilidad pueda tener ese
examen, del expediente, que El Sol propone como sc-
lucién suprema. ;Convencerle a él, que ya se conside-
ra suficientemente enterado y que, por estarlo, aven-
turd sus juicios? Vana se nos ocurre la empresa; ya
decia Descartes que mada habia en el mundo tan bien
repartido como la razén, pues aun las personas mas
descontentadizas en otras materias, en ésta se mostra-
ban satisfechas con la que poselan. El Sol se encuen-
tra en este caso, y no es nuestro interés, amargar sus
satisfacciones, ni pretendemos inmodestamente ser de
distinta madera que la suya.

Por otra parte, para estudiar el caso no es necesario
que vayamos juntos: s6lo una labor comin de discu-
sion y critica es la que podria ser {1til para el ptiblico,
al que todos nos debemos. El Sol se niega a prestarle
cficacia, pretendiendo ser él sclo el que hable a los
mis y reservandose el derecho de tergiversar nuestros
argumentos, sin rectificacién posible por nuestra parte.
No nos queda méas que protestar y callar; pero advir-
tiendo que es de otra manera como entendemos la im-
parcialidad y la lealtad.

Metropolitano Alfonso XIII

El dia 4 del actual se inaugurarad el trozo Cuatro
Caminos-Tetudn, cuyas caracteristicas damos a conti-
nuacidn :

Trasgado—El nuevo trozo ‘Cuatro Caminos-Tetudn,
de 1856 m de longitud, es la prolongacién natural de
la actual linea Puente de Vallecas-Sol<Cuatro Caminos,
y enlaza directamente, sin trasbordo, el Puente de Va-
llecas con Tetudn, completindose asi la linea nim. T,
Norte-Sur, cuya longitud total serd de 9561 m. Sus
estaciones finales quedan fuera del término municipal
de Madrid, en zonas pertenecientes a los Municipios
del Puente de Vallecas y Chamartin de la Rosa, respec-
tivamente. ' )

El trazado de la nueva prolongacién, toda ella de
doble via, es muy suave, pues su pendiente méxima es

€ 3 por-100 y sus$ curvas son .de gran radio: en su
arranque, debajo de la glorieta de Cuatro Caminos, se
14, construido el tinel con-amplia seccién, para, dispo-
her,-a la derecha, la linea geheral a Tetudn, y a la'iz-
quierda, la de entrada a los talleres, ambas ‘dé doble via.

Eni' -dicha seccién, de forma .telescopica, -irijertard,
adends,: la -futura prelongacion ' de Quevedo a: ‘Cuatro

aminos, de 1530 i de longitud; a o largo-de:la calle

pera: inawgurarli- paral el'comienzo- del’ proxim
de- 1930. .. . . IR T
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e "Brayo ‘Mufillo,” hoy eri construceidn, y ‘que’seses-_

El trazado desde Cuatro Caminos a Tetuin, que €5
el que ahora se abre al pliblico, sigue la direccién ge-
neral de la carretera de Francia; a los 437 m se halla
la estacién de Alvarado; a 529 m de ésta, la de Estre:
cho, ¥ 775 m después, la de Tetuin, con su doble via
de maniobra de 115 m de longitud. Esta tltima estd
dispuesta para que, en lo futuro, pueda ser prolonga-
da la linea Norte-Sur, hacia Chamartin, sin interrum-
pir ni modificar un sélo momento la explotacién nor-
mal de la red actual.

Estaciones—Las tres nuevas estaciones de Alvara-
do, Estrecho y Tetuan estan situadas a muy poca pro-
fundidad, y, por tanto, son de muy fécil acceso para
el publico. Las dos primeras tienen sus andenes de 3 m
de anchura, y la de Tetuan, de 4 m, siendo la longi-
tud de cada estacion de 60 m, igual a la de las restan-
tes estaciones <del Metropolitano.

La estacion de Tetun, en prevision del intenso tré-
fico que ha de servir, lleva dos accesos independientes,
uno en su testero Sur, junto a la calle del Marqués
de Viana, y otro en su testero Norte, frente a la Plaza
de Toros. ,

Ademas de estas dbras ha sido preciso ampliar lo3
accesos de la estacion de Cuatro Caminos, pues debe-
ran atender, no sdélo a las necesidades del trozo a Te-
tuan, que ahora se inaugura, sino a las de la Futura
linea Quevedo a Cuatro Caminos. Esta tendra, en este
ultimo punto, una segunda estacién, actualmente en
construccion, de idénticas dimensiones a la primitiva,
en su inmediata proximidad, adosada a ella y a su mis-
mo nivel, en andloga forma a la de la doble estacion
de Isabel II. _ _

Ahora’ se inaugura <l gran vestibulo y galeria de
Cuatro Caminos, precisos para el servicio a Tetuan,
pero estudiadas y "construidas con- dimensiones sufi-
cientes para-que ‘el dia de mafiana circulen facilmente,
marchando por trayectorias 'independientes, las enot:
mes masas de gente que alli han de converger, cuando
coincidan los viajeros que van al Stadium, a la plaza
de toros de Tetuin, a la Dehesa de la Villa, etc., los
que entren en el Metro y los que trashorden de la linea
ntimero 1, Norte-Sur, de Tetuan a Vallecas, a la linea
ntmero 2, Este-Oeste, de Cuatro Caminos a Quevedo
vy Ventas. ‘ S

Con la disposicién adoptada, la glorieta de Cuatro
Caminos llegard a ser, una vez que se inaugure la li-
nea en construccion de Quevedo, un centro de comu-
nicacién de la red subterrinea, de igual o mayor im-
portancia que el de la Puerta del Sol, y su doble esta-
cion, al mismo nivel y de muy cémodo acceso, permi-
tira a los viajeros que en ella monten el elegir una u
otra para trasladarse sin trasbordo alguno a cualquie-
ra de las estaciones de la red metropolitana. '

El incesante crecimiento de esta zora Norte de Ma-
drid, reflejado claramente en el aumento de trafico
ohservado en ella durante los dltimos afios, sufrird un
nuevo y vigoroso impulso al inaugurarse estas lineas
del ferrocarril metropolitano, que, por su rapidez, re-
gularidad y economia, mejoran grandemente las comu-
nicaciones urbanas, y son tanto mds utiles cuanto ma-
yores sean las distancias a recorrer.

Material fijo—~Ia via en el nuevo trozo es, en cuan-
to a tipo de- carril, "asiento, etc., idéntica a la de las
lineas en explotacion. Difiere de ellas en que.la lon-
gitud normal de los carriles de 40 kg es de 18 m, en
vez de 13, debido a que las. fibricas macionales lami-
fian ya carriles de esta longitud, cosa que no -ocurria
antes, y difiere también ‘en que se ha émpleado la-sol-
dadura -aluminotérmica - eén - las. juntas -de :los -catriles.
coir 16" que: mejora notablemeénte la rodaduta deél mdr
terial 'mavil ¥ la ‘conductibilidad-de la via, disminuyeti-
do los gastos e conservacién. e 0D
. Sehan dispueste “juntas “de”:dilatacior. catla w300 ' m,
& bien " 1o} son (precisds: en’ el Metropolitino, . po v 1ag
pequiefics Wiferericias: des teniperatira:§  hubiege:haks
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tado con las juntas aislantes, exigidas por las sefiales.

Los aparatos de via se reducen a los cambios y cru-
zamientos de la bifurcacién de Cuatro Caminos, y a la
diagonal de maniobra de Tetuan. :

La corriente de traccidon serd suministrada no sélo
por la Unién Eléctrica y la Hidriulica Santillana, co-
mo hasta aqui, sino que cooperard también la Socie-
dad Hidroeléctrica Espafiola. La corriente trifasica de
alta tension se reducird a continua, de 600 voltios, en
las subestaciones de la Compaiiia.

El sistema de- sefiales es el de circuito de via, que
ofrece las maximas garantias de seguridad. Se han re-
forzado las precauciones en el trozo de la linea general
cercaro a la bifurcacion de Talleres, disponiendo que
cuaindo se realicc una maniobra en la bifurcacién, que
afecte a la linea general, quede ésta no sélo defendida
con la sefial roja correspondiente, sino que, automati-
camente, se corte en ella, desde Alvarado a Cuatro Ca-
minos, la corriente de traccién, imposibilitindose asi la
circulacién del tren que inadvertidamente no respetase
la sefial. Para mayor facilidad y seguridad de las ma-
niobras, un cuadro indicador colocado en Cuatro Ca-
minos, similar ‘al que existe en estaciones semejantes,
muestra, por el encendido de sus. luces, las posiciones
de cada una de las agujas.
 Servicio—El servicio empezard a las 6h3o’ de la
mafiana y cesard a las 2 de la madrugada, y todos los
trenes haran el recorrido desde Tetuan al Puente de
Vallecas.

En 14 minutos se trasladarin los viajeros desde Te-
tudn a Sol; y en 24 minutos hasta el Puente de Valle-
cas.

El servicio sera intensisimo, y a las horas de mucho
trafico el moderno sistema de sefiales adoptado permi-
tird circular trenes a intervalos de dos minutos.

En los primeros dias del actual se pondran en ser-
vicio 10 coches nuevos, que elevard a 116 el niimero
total de los que la Compafiia tendrd en explotacion.

Dor. Agustin de Bethencourt

En uro de sus tltimos nimeros, el periddico- La
Voz publica unas documentadas notas biograficas de
D. Agustin de Bethencourt, fundador de la, Escuela de
Ingenieros de Caminos. ‘

Refiriéndose al caricter ejemplar de tan gran pa-
tricio, dice que parece vivificado por un espiritu libe-
ral, cuando Europa entera se siente arrastrada por la
locura napolednica, y afiade:

“Todas las rencciones que en Espafla se suceden
agravian airadas a la Escuela de Caminos como insti-
tucién europea y libre, Fernando VII cree destruir la
admirable institucion en 1814, y cuando, en 1823, ve
otra vez restzurado su poder absoluto, vuelve a cerrar
la Escuela, mientras permanezcan impurificados los
ingenieros. Pasan orce afios casi hasta que la muerte
tiene misericordia de Espafia y agarroty a aquel fe-
16n. En 1834 renace la Escuela Especial de Ingenie-
ros... Ya Bethencourt ha muerto. Muri6 al lado del Zar
absolutista que creaba un Ministerio de Comunicacio-
nes y un Cuerpo especial de ingenieros hidraulicos, y
planteaba cuantas iniciativas le propusiera Bethencourt;
murié creyendo que Espafia era mis infortunada que
Rusia, ya que aqui no solo se proscribia el derecho del
pueblo a pensar y @ intervenir en su propia goberna-
ci6n, sino gue hasta de las ciencias exactas se sospe-
chaba que pudieran conturbar el animo del pueblo y
hacerle caer en la funesta mania de pensar libre, es-
cribir suelto e invertir los caudales nacionales en obras
piblicas iniciadas por ingenieros y no en aventuras
maquinadas por cortesanos, mercaderes 'y agentes de
codicias extranjeras.”

En el mismo artjculo se anuncia que el Puerto de
la Cruz, pueblecito canario donde vio la primera luz
el -insigne Bethencourt, se-prepara a rendire el ‘debido

.

homenaje, con la ereccién de un monumento y dice
que, sin duda, el Cuerpo de Ingenieros de Caminos no
dejara solo al Puerto de la Cruz en esta obra repa-
radora. El articulista dice bien: los ingenieros dé Ca-
minos no- olvidan al brillante hombre, fundador de
la Escuela de su ‘Cuerpo, y estan prontos a sumarse
al homenaje que, por cuanto de ¢l se sabe, no debiera
quedar circunscrito a los estrechos aunque honrosos
limites de su pueblo natal.

También es cierto, como en el mismo trabajo se:
menciona, que pocos espafioles conocen la historia
de D. Agustin-de Bethencourt, fuera de los ingenieros
de Caminos, que tienen hecho culto de su recuerdo.
Ejemplo de ello se encuentra en las “Memorias” de
la Escuela de Caminos, debidas a la brillante pluma
de su secretario, D. Carlos de Ordufla, y que han vis-
to la luz en esta REvIsTA.

* % %

El escultor D. Jestis Maria Perdigén ha ofrecido
a la Escuela de Ingenieros una reproduccién en yeso
del busto de Bethencourt, que estd ejecutando, para
ser erigido en su pueblo natal, ofrecimiento que ha
sido aceptado con agradecimiento por la Escuela.

Los transportes por carretera

Como se sabe, con la tltima reorgamnizacién de los
Ministerios las cuestiones relativas al transporte me-
cinico por carretera habian sido incorporadas a la Di-
reccién general de Ferrocarriles y Tranvias. Comple-
tando esta labor, han sido disueltas las Juntas de Trans-
portes creadas en virtud del Real decreto de 4 de julio
de 1924, que establecié el monopolio de los servicios
puiblicos de automéviles, y se crean en su lugar otras,
en las que se da una clara intervencién al Ministerio de
Fomento. ‘

Se ha modificado notablemente el sistema de conce-
sion e excusivas, atendiendo a los intereses de las
Empresas ferroviarias, que tan intimamente estin uni-
dos hoy a los del Estado, y a las necesidades del fo-
mento del turismo.

En aquellas peticiones de lineas de automéviles que
sean paralelas a una linea de ferrocarril o de tranvia,
o tenga con ellas servicios comunes, se otorga a las dl-
timas el derecho de tanteo para su concesion. Por otra
parte, se tiende a no imposibilitar el establecimiento de
una linea de automdviles, conveniente para el desarrollo
del turismo, por consideracion de las exclusivas que se
tengan concedidas.

La disposicién nos parece muy bien orientada, aun-
que tengamos que lamentar las consecuencias que ha
traido el Real decreto del afio 1924, y con arreglo al
cual, segtin en el recientemente publicado se dice, han
sido otorgadas la casi totalidad de las lineas de trans-
porte de viajeros. Como en momento oportuno sostu-
vimos, s6lo la derogacién de aquel decreto podia ha-
ber remediado males que ahora son irremediables, para
los que indudablemente es un paliativo el firmado en 22
del mes pasado.

La jubilacién de Rosende

- El dia 18 del pasado mes de febrero ha sido jubi-
lado, por cumplir la edad reglamentaria, nuestro que-
rido compafiero D. José Rosende, alma técnica del
puerto de Ceuta, obra piiblica que tantos servicios ha
prestado a la patria, tanto en la paz como en la guerra.

El ministro de Fomento, queriendo tributar un ho-
menaje a tan insigne compafiero por los brillantes ser-
vicios prestados, propuso al Consejo de ministros, y
éste aprob6, que contintie afecto, como consultor, a
la Junta de Obras de dicho puerto. e

Se aprobb, ademas, que se otorgue al Sr. Rosende
la gran cruz del Mérito civil, por todo lo cual le fe-
licitamos cordialmente. :



