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multineamente. AdemAis entran en accién en caso de

rotura eventual del acoplamiento de los dos coches.

La fuerza necesaria para la presién de las tenazas del
freno contra el carril se produce por intermedio de pa-
lancas fileteadas, accionadas por los ejes de los coches
del convoy a la bajada. Utilizando el peso del coche
para producir la fuerza motriz, la reserva de energia
es, por decirlo asi, ilimitada, y la eficacia del frenado
permanece la misma en el caso de un desgaste de las
mordazas, puesto que las pinzas quedan completamente
cerradas durante el frenado. Siguiendo este sistema, la
“Fonderie de Berne” ha construido, con gran éxito has-
ta hoy, 116 instalaciones de este género. La energia de
los frenos puede regularse por medio de un acoplamiento
de friccién. En el momento del funcionamiento de los
frenos en los coches, la cabria puede pararse automa-
ticamente por medio de un dispositivo de accionamiento
eléctrico apropiado. Cuando los coches estin totalmente
cargados los frenos deben absorber en pocos segundos
una energia de 100 kgm, aproximadamente. La cabria
estd provista de dos ruedas motrices, de tres gargantas
cada una y 40 m de didmetro, sobre las cuales agtit
el motor por mediaciéon de un engranaje con dientes
de 4ngulo. El motor eléctrico desarrolla una potencia
de 575 CV, y el engranaje de referencia estd encerrado
en un carter de fundicién en forma de que el engrase
de la dentadura y de los cojinetes se opera por medio
de una bomba de aceite accionada por un pequefio motor.

La cabria estd provista de los tres frenos siguientes:

1.° Un freno de mano accionado por un volante des-
de el puesto del mecanico, y que sirve normalmente
para provocar el paro de la cabria en el término de cada
carrera.
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2,° Un freno con disparo automatico, que entra en
funcién si los coches sobrepasan sus posiciones norma-
les de parada, cuando la velocidad de marcha es sobre-
pasada por disparo desde el puesto del mecanico, o des-
de los coches en caso de peligro.

3.2 Un freno electromagnético, que entra en fun-
cién en caso de interrupcién de corriente en la linea de
alimnetacién, o si la velocidad de marcha de los coches
es demasiado elevada a la llegada a las estaciones.

La corriente utilizada es la continua, a 750 voltios.
Para tener en cuenta las enormes masas en movimiento
y la velocidad de marcha muy elevada, hubo que fijar
especial atencién en la cuestién de la disminucion de la
velocidad a la entrada de los coches en las estaciones.
Con este objeto, un interruptor colocado a una distancia
bien determinada de la extremidad de la via y en rela-
cién con un regulador centrifugo, dispara el freno elec-
tromagnético y el interruptor principal, cuando la velo-
cidad del coche en este punto sobrepasa el valor de
2,5 m/seg. La velocidad de marcha estd indicada por un
taquimetro colocado en el puesto del mecénico. La ali-
mentacién del funicular en corriente continua se opera
por medio de un grupo convertidor especialmente pre-
visto para esta instalacion.

Los ensayos, que han sido ejecutados en presencia de
las autoridades, han demostrado el buen funcionamiento
de toda la instalacién. Este funicular, cuya instalacién
es el resultado de los esfuerzos unidos de constructores
especialistas y de los ingenieros autores del proyecto,
demuestra una vez mas hasta qué grado de capacidad
de transporte es posible llegar con este modo de lo-

comocion. -
Severiano GONI

Ingeniero

Las extrafias bajas en las subastas

" No sefialaremos una vez mds los peligros que,
tanto para los contratistas como para la Administra
cién, contiene el actual sistema de subastas, especie
de pujas a la baja; que ciertamente no peca de cien-
tifico; ademds de haber sido reiteradamente expues-
tos en articulos anteriores, estdn sus defectos en la
conciencia de todos, tanto como su necesidad de re-
mediarlos.

La iniciativa de la REvisTA DE OBRAS PUBLICAS
invitando a exponer cada opinién que pueda orien-
tar hacia la solucién més satisfactoria del problema
da al asunto un estado oficioso y permite esperar que
en breve—pues, dado el niimero e importancia de
las obras a efectuar, urge el cambio de régimen—se
establecerdn nuevas bases que garanticen a la Ad-
ministracién ptblica la perfecta ejecucién de las
obras y dejen a las empresas constructoras y contra-
tistas de buena fe un campo de trabajo libre de las
especulaciones o errores que parecen haber regido,
sobre todo caleulo serio, algunas de las proposicio-
nes que se han presentado para optar a determina-
das obras.

La experiencia y competencia de los ingenieros del
Estado encargados de la elaboracién de los.presupues-
tos deben ser garantia insuperable para el contra-
tista que acuda a las licitaciones. Es decir, el contra-
tista que presenta un pliego, declara por este hecho
mismo que se somete completamente al presupuesto
Y @ sus condiciones y que no admite posibilidad de
error considerable en los precios unitarios ni en aque-

1las otras circunstancias que pueden influir en el as-
pecto econémico del asunto. Las bajas que se ofrez-
can de importe igual o superior al margen de beneficio

‘lcito que se incluye en los presupuestos han de ser,

por tanto, inadmisibles.

Sentado este principio, que, por lo menos en buena
l6gica, ha de ser inconmovible, no habria nada que
oponer a un sistema que, a mi juicio, constituye la
clave de la solucién del asunto que nos ocupa, y cu-
yas caracteristicas son claridad, sencillez, garantia
mutua, beneficio para el Estado, beneficio maximo
para el contratista buen administrador de sus in-
tereses y, sobre todo, dique a toda malicia y a toda
combinacién especulativa. , a

Las bases principales de tal sistema podrian esta
blecerse disponiendo:

1.0 Las adjudicaciones de las obras publicas del
Estado se olorgardn al concursanie que, cumpliendo
las condiciones legales mecesarias, se compromeia a
ejecutarlas en el menor plazo y al mds bajo precio.

Queda, por consiguiente, en vigor el principio
«clasicor de hacer la adjudicacién al postor més ba-
rato, ya que otro cualquier método de seleccién serfa
complejo y no siempre se consideraria justo por los
preteridos. v

9.0 Sobre el tipo actual de la fianza definitiva exi-
‘gible al hacer la adjudicacion, se exigird al adjudica-
tario un suplemento de fianza equivalente al tanto por
ciento de rebaja que haya ofrecido hacer sobre el tipo
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de subasta, deducido de éste el 15 por 100 que el Estado
veconoce como bemeficio industrial admisible.

Esta medida constituiria un obstaculo serio contra
toda rebaja caprichosa o equivocada y obligaria a
los contratistas a estudiar los presupuestos con ma-
yor escrupulosidad. Ante la necesidad de depositar
tantas pesetas como ofrezcan rebajar y, tal vez, ante
el riesgo de perdertas caso de error, se disminuirian
considerablemente en los «rebajistasy sus impulsos
de excesiva generosidad con el Estado.

3.0 Se suprimen las liquidaciones pov las certifica-

ciones de obra efectuada. En su sustitucion, el Estado
hard mensualmente los pagos por una relacion que el
contratista deberd presentar, en la que se tncluyan las
facturas de proveedores de material y néminas del per-
sonal obrevo adscrito a cada obra, visada por el inge-
wiero encargado de la inspeccion, a la visia de las pie-
zas de caja originales.
" Las certificaciones de los trabajos ejecutados sub-
sistirfan en la misma medida que hoy e irfan parejas
a los visados de las relaciones de material y jornales,
siendo tanto més rigurosas las inspecciones cuanto
mayor fuera la baja ofrecida. La Administracién ejer-
cerfa, pues, un doble «controly, no sélo de la ejecu-
cién de las obras, sino de jornales y materiales, datos
que los servicios técnicos del Estado podrian utili-
zar para comprobar en la practica los precios unita-
rios, segin las respectivas circunstancias locales,
y rectificar los mismos, si hubiere lugar, para obras
sucesivas. Los gastos de direccién, administracién
y otros se abonarfan también por dozavas partes,
de acuerdo con las cantidades previstas para tales
conceptos. Por otra parte, éste serfa un medio eficaz
para ecxaminar de cerca la procedencia y justifica-
cién de las bajas.

40 Se establece una escala de bonificacion, que
podrd llegar hasta el 50 por 100, en favor del contra-
tista, del total de la economia que se oblenga en la eje-
cucidn de cada obra sobre la cifra tipo del presu-
puesto.

Considero equitativo estimular la estricta buena
administracién con que deben efectuarse los traba-

jos y compensar en lo posible las exigencias del
nuevo sistema, concediendo a los contratistas una
participacién sobre la economia obtenida.

5.0 En caso de que el coste de la obra exceda de
aquel a que el adjudicatario se ha comprometido a
ejecutaria, el Eslado hard los pagos con cargo a la
fianza suplementaria.

El sostenimiento firme de la cuantfa de la baja
queda, por tanto, garantizado con esta disposicién,
no quedando resquicio alguno por.el que se puedan
ofrecer libremente bajas caprichosas. :

Estamos en una época en que impera la renova-
cién por los medios mas expeditos ¥ radicales, y para
llegar a buen fin hay que prescindir de rutinarismos
y legalismos, acortando caminos. Aunque en buena
pureza de doctrina parezca que el sistema que pro-
pongo implica cierto intervencionismo del Estado,
1o es en realidad sino un medio que tiende a lograr
el fin que cada una de las partes interesadas estd
deseando alcanzar. No debe verse, pues, una fiscali-
zaci6n del Estado en el simple hecho de comprobar
documentos de la propiedad exclusiva de los contra-
tistas, en los que ciertamente no ha de existir nada
inconfesable, ya que en tal comprobacién, que las
mismas leyes autorizan en otra clase de organismos,
reside una garantia reciproca que ambas partes han
de admitir con la mayor satisfaccién, por cuanto ori-
gina como resultante la armonia entre los intereses
respectivos, poniendo coto o impidiendo cualquier
especulacién o error, que tanto dafio pueden causar
a los contratistas profesionales.

Indudablemente, y como toda idea, la expuesta es
susceptible de afinacién, puntualizacién y concre-
ci6én. Sélo he tratado de hacer un esquema para una
nueva orientacién en el sistema de subastas, que
creo viable y conveniente para todos. Que hay en lo
expuesto lagunas para determinados casos, iqué
duda tiene? A mi{ mismo se me ocurren en estos mo-
mentos. Pero en comparacién con el resultado ob-
tenible, las dificultades no son rigurosamente inso-
lubles, v las molestias que originaria la renovacién
se podrfan dar por bien empleadas. '

Luis de ANGEL |
‘Director de A.del.y C.
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Fisica moderna, Visione sintetica, pianamente esposta,
della Fisica d’oggi e dei lavori teorici e sperimentali dei
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FRANCHI—Un vol. de 17 X 23 cm; IX - 588 péginas,
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Se hacfa sentir la necesidad de una obra en la que se ex-
pusiesen en forma clara, con los desarrollos necesarios, al
alcance de los que ya poseen una cultura cientffica y alguna
base matemética, los modernos descubrimientos en el cam-
po de la Fisica, las teorfas que actualmente se aceptan, y
que reuniese, en un solo libro, todo lo que andaba disperso
por monograffas, revistas y folletos. Esa obra es la que Cas-
telfranchi ha llevado a término de un modo brillante.

En este libro encontraré el lector una vision de conjunto
de 1a Fisica modetna, y con él puede estar al corriente de la
_situacién actual de esa Ciencia, pues en el libro estdn con-
.teridos los mas recientes descubrimientos.

La teorfa cinética de los gases, el movimiento browniano,

grafia

las fluctuaciones, la luz, la relatividad, las teorfas de Bohr
Rutherford, Sommerfeld, acerca del itomo, los espectros
los Rayos X, la radioactividad, los fenémenos fotoeléctri-
cos, los calores especificos, la teorfa de los cuantos, el magne-
tismo, la mecanica ondulatoria, la mecdnica estadistica, et-
cétera, son otros tantos capitulos de la obra.

Por su claridad, es una obra muy digna de figurar en to-
das las bibliotecas, y la edicién es todo lo esmerada a que
la Casa Hoepli nos tiene acostumbrados.

Al pie del titulo de cada capitulo figuran los nombres de
los sabios que de ello se ocuparon y fueron los fundadores
de las teorfas correspondientes, y en el relativo al magnetis-
mo viene citado, como era justo, el nombre de Cabrera, a
cuyos trabajos se alude varias veces en el curso de la obra.
Es de sentir que no se citen, ademds, otros autores espafio-
les que también merecian figurar en el libro.

Es ima obra absolutamente recomendable y la mejor que
puede consultar quien desee ilustrarse prontamente respec-
to a la moderna Fisica.: - P. F. Q.




