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zador est4 acoplado a otro grupo de vélvulas o cir-
cuitos oscilantes, ndm. 2. : o

" Forma grupo aparte el transmisor, propiamente
dicho, que se compone: de dos grandes valvulas con
refrigeracién de aceite, siendo el amplificador ndm. 1
verdadero oscilador de potencia; completa el grupo
un circuito de acoplamiento de alta frecuencia para
los alimentadores de antena.

La energia del transmisor de onda corta es de
10 kw en valvulas y de B kw en la antena, y la lon-
gitud de onda es de 17,48 metros. '

Emision.—La antena estd sostenida por dos torres

metélicas de 30,50 m de altura; del extremo de una

de estas torres arranca la antena de onda corta, y. al
centro del alambre sostenido por las torres se une la
antena de onda larga, que entra, independiente de
la anterior, en el edificio de la estacion.

Las pruebas se han efectuado con manipulador a
mano, habiéndose transmitido desde Basilé 5 000 pa-
labras en horas de la mafiana y recibido alli 4 000
transmitidas desde Madrid, mediante una estacién
provisional - de onda corta que tiene Transradio
Tspaiiola, S. A. Como detallaremos luego, se piensa
hacer la explotacién aprovechando los transmisores
definitivos que dicha Sociedad instala en Aranjuez.

Tanto el transmisor de Basilé como el receptor
van provistos de automaticos para la comunicacién

de gran velocidad, que permitird obtener una capa-
cidad de trafico de 20 000 palabras en cada sentido
en las horas de dia, una vez que la instalacion de
Madrid esté terminada. La onda adoptada correspon-
de con- preferencia a las-horas de ocho a las catorce,
si bien en las pruebas se ha recibido perfectamente’
el servicio hasta las diez y seis. Si las necesidades de
trafico fuesen tales que exigieran un aumento de
capacidad, sera. facil establecer doble onda, utilizan-
do también las horas de la noche. Por tltimo, cabe
el aumento méximo trabajando en duplex y con
onda dirigida, pues la instalacién hecha admite la
aplicacién de un beam Marconi, idéntico al que se

~ est4 instalando en Aranjuez para las comunicaciones

continentales. : , IO

Vemos asi, que la instalacién actual de radioco-
municacién telegrafica directa con: Madrid es suficien-
te para un primer trafico grande, y es, al mismo tiem-
po, nticleo- de ampliaciones graduales hasta permi-
tir llegar a los m4s intensos y rapidos servicios, admi-
tiendo todas las aplicaciones que con las ondas cor-
tas se realizan en radiotelefonia, radiodifusién y trans-
misién de imagenes, de las cuales vimos las pritheras
aplicaciones que se hacfan en Inglaterra por la So-
ciedad Marconi, en 1927, y que hoy trabajan normal-
mente. . : '

: " -Pedro DIZ TIRADO
Ingeniero de Caminos

Sobre ensefianza profesional

‘Nota. Con este titulo ha recibido nuestro director unas
cnartitlas del distinguido ingeniero de Caminos D. Julio Ro-
driguez de Roda, en cuya primera arte se hace un elogio
muy carifioso del actual director de la Bscuela’'de Caminos,
inspirado en el afecto que logrd despertar en tiempos relati-
vamente-lejanos, pues se remontan al curso de 1908-1909,
cwando Rod!

.‘g_‘,a_lectura ael‘ﬁltimo Anuario de la Escuela ha revivido
estos recuerdosy mueven a Rodriguez de Roda a hacer apre-
ciaciones comparativas entre lo que era en su época y lo que
ahiora es nuestra Escuela; pero estando dirigidas ésta y la
REVISTA por 1a misma persona, no 1e ha parecido bien auto-
rizar la publicacién de elogios, que el afecto y la distancia
veh. con cristal de aumento. Por eso, previa la antorizacién
neéesaria, se ha suprimido esta primera parte del articalo,
dejando lo gue son elogios generales en la ensefianza que ac-
tualmente se da y las ideas que en la segunda parte se emi-
ten; por si la Escuela, y especialmente su director, las esti-

. man aprovechables, quien desde luego las recoge y se pro-
pone analizatlas. . o
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Ta Escuela ha recabado autonomia y ésta la em-
plea en la mejora de sus medios de ensefianza, y al
alumno -se le prepara mas para la noble lucha de-su
profesién que para ser un funcionario, quizd sélo
capaz -de sacar defectos a los que trabajan y hacen
labor positiva. S S

“Es verdad que no conocemos bien el actual siste-

ma de ensefianza; pero si vemos a los compafieros

que-de la Escuela salen y podemos juzgar por sus

resultados. El ingeniero descendi6 . de un pedestal
elevado para convivir.con la realidad, que es donde
su misién tiene su sitio. Se ha terminado en buena

ouez de Roda fué discfpulo de Machimbarrena. .

hora con el tipo de ingeniero respetablemente cien-
tifico, que es algo asi como el marino de tierra, para
ir al ingeniero practico, que es lo que se pide. De nada
sirve que un técnico conozca muy bien los funda-
mentos de la locomotora si no sabe encargar a la in-
dustria la mas conveniente para llenar una nece-
sidad. AP '

“Pero el mundo avanza y avanzan las ideas de pro-
greso y las exigencias y nos.tememos que nuestro
querido D. Vicente se estatifique y se duerma en sus
lanzas como nuevo Anibal, y es preciso mirar siempre
adelante y prestar calor al que lo demanda para con-
seguir un adelanto, y creemos, 2 fuer de sinceros,
que mucho queda por hacer de momento en cuanto
a ensefianza se refiera, para que Espafia esté al ni-
vel de otros paises de mayor empuje y bienestar
econémico. t .

Se exige en el ingreso de la Escuela la resolucién
de ejercicios précticos que acrediten cultura indis-
pensable, conocimiento de matemiticas elementa-
les a fondo, resolviendo problemas que demuestren
agilidad mental y facilidad en operar. Esto estd muy
bien, aunque quiz4 se exagere un poco en rigorismo,
para una eliminacién necesaria, dado el nimero de
candidatos que se presentan. (Pero se hace esa eli-
minacién convenientemente? Nosotros creemos que
a un muchacho de diez y nueve afios no se le puede
pedir que sea un pozo de ciencia, y que quizd no sea
eso lo mas necesario para la eliminacion. Bastante
conocido. es que no han dado el mejor resultado. las
clasificaciones escolares por orden de estudiosidad.

No escojamos muchachos anormales, y no cabe duda
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que no es muy normal el joven que sacrifica los na-
turales atractivos de la vida a unos estudios bien
“abstractos. . .

La eliminaéién en la Escuela de Caminos, como en
los otroscentros de ensefianza espafioles, debe - de
fundarse en la no aptitud pata la profesién, y de ello
se hace hoy bien poco, pues a los militares no se les
pide entitsiasmo guerrero, sino conocer cudndo unos
nfimeros se llaman congruentes; a los marinos se
les ponen problemas trigonométricos, pero nada. se
mira de sus condiciones y gustos nduticos, y de los
ingenieros no se ocupa el tribunal en absoluto de su
aficién a las obras, como si la ciencia fuese algo mas
que un auxiliar. : 3

Y yo me pregunto: ;Es esto 16gico? ¢Cree alguien
que en una Escuela se puede, por muy bien que se
ensefie, hacer un buen profesional de quien no tenga
condiciones para ello? ¢Se puede llegar a conseguir
un pintor, un misico, un militar, un marino, un in<
geniero sin que haya materia prima? Es evidente que
s6lo se conseguirdn medianias; gente que lleve mas
tarde una vida oscura por no haber acertado con el
trabajo adecuado, que es el que se desarrolla a gusto
y en el que tnicamente se puede brillar en el porve-
nir, vy ala vez que obtener lauros individuales, ser la
palanca poderosa para el progreso de la nacién. .

No; no es légico que nuestros Centros docentes se
inhiban de este examen y dejen en libertad al can-
didato, que se deslumbra las mds de las veces con es-
pejismos, cuando no es el padre el que lo lleva por el
camino que él cree més ftil y seguro sin tener en
cuenta las condiciones personales de su hijo.

En otros pafses se resuelve ello bien fécilmente
haciendo unos exdmenes ligeros de conocimientos,
en los que los candidatos demuestren que discurren
y que comocen algo que puede serles 1til en otras
profesiones, a las que pueden derivar con mayor
derecho, y luego, entre los admitidos, se hace pronto
la eliminacién, que no es desdoro, sino que pone de
manifiesto la equivocacién sufrida y permite a tiem-
po la rectificacién del camino emprendido. Se me
q‘ré. que si esto es relativamente facil para ser mi-
litar o marino o médico, no lo es tanto para nuestros
menesteres de ingenieria, pues a esas tiernas edades

no es fAcil averiguar si los muchachos son aficionados
a las obras, ademds de tener condiciones; pero ello
no es insoluble, y la Junta de profesores, con” el
Yr. Machimbarrena a la cabeza, debe de tratar de
este punto.. - - e e

Nuestra carrera debfa comprender tres. grados que
son necesarios. El aiiiliar de Obras. pablicas, de
ellos salir el ingeniero de Caminos, y de éstos’el doc-
tor en Ingenieria. Asf se atenderd a las tres necesi-
dades reales de la profesion, v las eliminaciones se
harfan progresivas y sin la violencia de hoy, en que
al alumno que en el primer afio de Escuela se le hace
perder la carrera se le inutiliza bajo un estigma, ¥
después de perder cinco afios de estudios; y no ha-
blemos de eliminaciones posteriores, o es preciso una
tolerancia inconveniente con el que se ve que no
sirve. , S L

Para ingresar en el primer grado, o sea en la Es-
cuela de Auxiliares, se exigirfa el conocimiento de las
mateméticas elementales, la facilidad de manejar-
las vy las condiciones de cultura general jndispensa-
ble, o sea lo que hoy se pide para ingresar en la Es-
cuela, pero con mas sencillez vy sin tener que apre:
tar tanto en las eliminaciones. En los dos cursos para
ser ayudante, v en un afio de practicas, se clasifica-
ba a los alumnos segiin su aptitud para la’ profesién
ingenieril, y'ya con paso seguro se haria la seleccién
de los que verdaderamente tuviesen aptitudes para
ser ingenieros, para lo que bastarian dos o tres afios
més de estudios, y, por fin, vendria el doctorado,-
con uno o dos afios mds. _ B

Yo ya sé que D. Vicente piensa, y yo con él, que
son dos aptitudes muy diferentes la del Ayudante y
la del Ingeniero; pero ello no quita para que todo
ingeniero deba ser ayudante, aunque no todos aqué-
Ilos sirvan para los otros menesteres.

Tan convencido estoy de la bondad de lo que
propongo en lineas generales, que desearfda ser per-
sona de prestigio en la profesion, de lo que estoy
muy lejos, para que estas ideas fuesen recogidas y
estudiadas por el Sr. Machimbarrena, por §i, como
creo, hay algo aprovechable, aunque confio en la
amplitud de criterio, proverbial en nuestro ilustre
jefe, C o

Julio RODRIGUEZ DE RODA
Ingeniero de Caminos '

potables y el abastecimiento
.I ,
El albéstec,imiento de aguas potables es un proble-.

ma interesantisimo desde cualquier punto de vista
que nosotros le consideremos. Una poblacién tiene su

.} Del Cuerpo de Sanidad Nacional.—Profesor de Bacte-
I'L}Iolog.ia del Instituto Nacional de Higiene de Alfonso X111, de

adrid, —Técnico-Sanitario adjunto de la Escuela de Cami-
n%S--_—Prof.esog en el primer curso especial de ensefianza hi-
%1 nicosanitaria para ingenieros de la Escuela Nacional de

LA ESCUELA DE CAMINOS ¥ LA INGENIERIA SANITARIA

 El estudio técnicosanitario de los abastecimientos de aguas

de aguas potables de Vitoria

por el Dr. J. Roman Manzanete *

vida colectiva, una fisiologia especial; segiin muchas
circunstancias; pero ninguna de ellas es capaz’ de
suprimir, de evitar necesidades imperiosas en un ser
vivo por gigante que sea. La necesidad de agua; del
elemento precioso indispensable para la vida huma-
na, ha sido y serd siempre preocupacién innata del
hombre, Cumple el agua una-funcién complejisima

3

‘en el mecanismo intimo. de nuestras funciones vita-

les, regulando con su presencia reacciones biol6gicas
de las cuales dependen en grado sumo el arménico
conjunto de la vida, no solamente considerada en.si;



