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tintores de incendio, pararrayos, etc.; existen también
cuatro tanques de acero de 200 t para el gasto di-
recto y para aforar, asi como uno de 15 t para las
necesidades de la instalacion.

En la caza de miquinas se han instalado dos bom-
bas capaces de proporcionar cada una un rendimiento
de 1350 t por hora. Tam-
hién cexiste una central de
electricidad para el alum-
brado del conjunto de lz
instalacion.

[.as tuberias de conduc-
cion del aceite. en la ac-
tualidad dos, se han dis-
puesto en la galeria de
los muelles (foto nam. 3).

7
VAR

Tetudn. — Distinto  ca-
racter que las visitas a las
anteriores obrzs e instala-
ciones tuvo la que hici-
mos a la capital del Pro-
tectorado, que nos permi-
ti6, en uras horas, desgra-
ciadamente pocas. ver de
cerca la vida en la pobla-
cidn indigena. sus zocos v
5y, calles, palacios, mezquitas
- y casas de campo, residen-
cias veraniegas. en una de
las cuales pudimos gustar
su niisica y manjares.

En un tren especial fuimos a Tetuan. la “ciudad
misteriosa”, la de las callejuelas emparradas, la de las
plazuelas pintorescas, la de las mujeres veladas...

Después de tomar el clasico té con hierbabuena, nos
dedicamos a recorrer las tiendecillas—Ilas tipicas tiende-
cillas morunas—, comprando mil chucherias y barati-
jas. Visitamos también la casa del notable Benmuna,
en la que admiramos el refinamiento que en todos los
detalles de la vida pone esta raza indolente y exqui-
sita.

Y, por tltimo, fuimos ohsequiados con una esplén-
dida comida moruna, a base de “kefta”, “kuskus” y
no sabemos cudntas “cosas raras” mas. Todo comido
con los dedos, por supuesto, y comodamente’ senta-
dos en unas alfombras, mientras una orquesta indi-
gena entonaba una melopea monorritmica y somno-
lienta...

Fot. 48
en el dique rompeolas,

Lanzamiento de escollera
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Al atardecer regresamos a Ceuta, encantados de este
dia vivido en onleno ambiente moruno. : Mnuchos com-
paiieros volvieron con fez y chilabal..

PPuerto de Gibraltar,

Arsenal.—l.a visila a este puerto tuvo un aspecto
completamente distinto. Se trataba de una obra ya ter-

g 4

Lot 3.8

Tuberias de distribucién del combustible liquido.

minada y que, por razones de seguridad naval, sélo po-
dia verse en parte. l.o mas notable que recordamos es
el grupo de sus tres famosos diques secos (el mayor,
de 9oo pies de eslora), demasiado conocidos e impor-
tantes para ser descritos ahora por nosotros.

Kok

Cumplida nuestra labor informativa con estos recuer-
dos de un agradable viaje de practicas, nos queda otro
deber que cumplir,

Deliberadamente no hemos aludido a los miltiples
agasajos, atenciones y pruebas de simpatia con que nos
han honrado cuantas personas intervienen en esas obras
y cuantas, sin intervenir, influyeron en hacer tan feliz
nuestra excursion. pues si lo hubiéramos hecho en
cuantas ocasiones tuvimos para ello y en la medida
que requeria nuestro agradecimiento, este articulo hu-
biese adquirido dimensiones fantasticas.

A todos reiteramos nuestra gratitud. y desde estas
columnas enviamos respetuoso y cordial saludo.

. Por los ex alumnos:
Manuel MASCAROS BARBA y FEWNANDO SERRANO SUNER

Bajas en las subastas

"Memoria aprobada por la Junta directiva de la
Asociacion de Contratistas de Obras puablicas de
Cataluiia, en su sesion de 18 de febrero de 1929

No es esta la printera vez que la Asociacion de
Contratistas de Obras ptiblicas de Catalufia se ocupa
de la cucstién planteada por la RevisTta Dr OBRAS
PUBLIcAS en su nimero de 1.0 de diciembre del
aho pasado. Tin diferentes instauncias presentadas
a los Poderes piiblicos; en conversaciones celebradas
con el director general de Obras ptblicas, y en ar-
ticulos publicados ¢n su Revista, desde hace algin
tiempo viene ocupdandose del malestar que se ob-
serva.

Todo cuanto humanamente ha podido hacer esta

Asociacidn lo ha hecho, sin resultado positivo alguno.
No obstante, sin la menor muestra de des{allecimien-
to, prosigue su campaia con la mayor fe, y acogién-
dose al generoso olrecimiento de la REvIsTA antes
mencionada, ha redactado esta exposicién, para que,
después de oidos todos los pareccres, pueda hacer
oir su voz en un debate de interés tan vital como el
presente, .

Las grandes bajas que hoy imperan en las subastas
de Obras piblicas han interesado en tal forma a la
opinién, que esta vez crecmos que los Poderes pu-
blicos han de tomarlo en consideracion; pero hemos
de reconocer que estas bajas no constituyen esen-
cialmente el 1inico mal de que adolece hoy el sistema
de contratacion de Obras publicas, sino que son la
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parte mas visible de lo mucho que sufrimos como
consecuencia de una legislaciéon a todas luces ina-
decuada.

Seria iniitil querer resolver este problema atacando
solamente a las grandes bajas, cosa, por otra parte,
harto dificil. Hemos de plantear la cuestién en su
totalidad, y para ello nos proponemos solamente in-
dicar el camino a seguir.

Nuestra industria, que deberia ocupar un preemi-
nente Jugar dentro de la economia espafiola, tanto
por los grandes capitales que se invierten como por
la gran masa obrera que emplea, estda de tal manera
desatendida que forzosamente se han de producir
anomalias.

Nuestra legislacién ampara a la clase obrera y
protege a la industria nacional, obligindonos a sur-
tirnos de sus materiales; y cuando ésta se une for-
mando frusls para subir los precios, el contratista
noé tiene mas remedio que sucumbir al egoismo de los
fabricantes, porque no encuentra proteccién que le
ampare de los abusos de aquéllos.

Pesan sobre el contratista estas y otras cargas, y
entre ellas el pliego de condiciones actual, que es
tan arcaico e inadecuado que urge una total reforma.

Este pliego de condiciones da un poder tan grande
a la Administracién y, en consecuencia, a sus repre-
sentantes, que ha producido un gran desequilibrio,
colocando en ocasiones al ingeniero inspector y al con-
tratista cada uno fuera del lugar que les corres-
ponde.

¢Se intentard aumentar el rigor contra el contra-
tista y dejarlo mas desamparado todavia de lo que
esta?

Algunas de las bajas en las subastas se producen
después de un concienzudo estudio del proyecto, en
el que son tales los precios establecidos por la Admi-
nistracién y las circunstancias especiales de la obra
y del contratista, que pueden permitir el hacerlas
de consideraci6n. Las consecuencias de éstas son més
morales que materiales.

Por ejemplo: el sistema que tiene la Administra-
cién de fijar un precio tinico para todo el movimiento
de tierras, que es tan poco exacto que serfa difi-
cil determinar. El precio de movimiento de tierras
en la construccién de una carretera o ferrocarril se
calcula por lo que se ve en la superficie; este sistema,
aun estudidndolo con toda escrupulosidad, puede
dar un margen a favor o en contra del contratista,
algunas veces bastante elevado.

Abundancia de dinero y gran confianza en el ren-
dimiento de la maquinaria moderna y optimismo en
la cuestién social en su actualidad, pueden ser tam-
bién factores que motiven algunas veces hajas de
consideracion,

Se impone una revisién del pliego de condiciones
y un cambio de la legislacién actual para la contra-
tacién de Obras piblicas, sin descuidar otro punto
mmportantisimo, esencial, que es la creacién del cons-
tructor de obras o contratista. En la mayor parte

del mundo existe la especializacién del constructor
de obras, menos en Espaiia, Aqui cualquiera, con
el solo hecho de poseer cédula y unas pesetas para
hacer un dépésito, estd reconocido con aptitud sufi-
clente para construir cualquiera obra del Estado, cosa
que raras veces ocurre en el terreno particular.

No podemos admitir este criterio, sabiendo que
para ser buen constructor de obras es necesaria una
especializacién y se requieren una multitud de co-
nocimientos dificiles de adquirir, y que raras veces
los vemos reunidos en una sola persona. El contra-
tlsta debe ser, ante todo, técnico en su profesién (no
queremos decir que tenga que ser necesariamente
ingeniero), v ha de tener gran capacidad de trabajo
y organizacién. Podra no saber calcular un proyecto,
pero tiene el deber de saberlo ejecutar; y, mas que
todo, el contratista debe tener conciencia de su pro-
fesién, de la cual sélo existe el nombre.

Algunas de las obras que hoy se estdn haciendo
necesitan una buena especializacién, sobre todo en
aquéllas que, como el hormigén armado y las hi-
drdulicas, requieren mucho cuidado y experiencia,
y es lamentable que se confien, sobre todo cuando
son de alguna importancia, al postor mis barato, sin
tener en cuenta la especializacién industrial.

¢Coémo llegar a esto? Es initil pensar en una Es-
cuela mas. I,a mejor y unica escuela estd sobre el
terreno, y es alli donde se ha de formar el contratista,
el cual podra desarrollarse mds de prisa y mejor se-
gin sus aptitudes y los conocimientos que haya ad-
quirido en otro lugar. La tinica manera de conseguir
algo positivo es asociarlo. Esta asociacién es indis-
pensable, porque sin ella falta la base del edificio
que se piensa construir.

Los componentes de esta Asociacién han de tener
libertad absoluta para tomar parte en las subastas y
concursos, con lo cual no se suprimiria la competencia
que al Estado conviene, y la colaboracién del contra-
tista con los técnicos de la Administracién estaria
mejor atendida y garantida.

Esta Asociacién deberia estar en contacto con los
Poderes ptiblicos o sus representantes, para colabo-
rar con ellos.

No habria de temer el Estado que esta Asociacién
se convirtiera en monopolio; tiene aquél medios sufi-
cientes para impedirlo en cualquier momento.

Resumiendo: Esta Asociacién pide a los Poderes
ptiblicos que, en bien del Estado y de la Industria
de la construccién, ordenen:

1.2 Creacién de la Asociacién obligatoria para to-
dos los contratistas de Obras piiblicas con titulo de
aptitud profesional, y clasificacién de los mismos se-
gtin las especialidades.

2.0 Reforma del pliego de condiciones y legisla-
cién vigente.

3.0 Creacién de Comités paritarios de las Obras
publicas. .

4,0 Intervencién necesaria de dicha Asociacidn

para llevar a cabo estas reformas.

Por el presidente,
R. ROBR]GUEZ




