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solicitaron trabajo, obligdndoles con la negativa a
que lo buscasen en Frarcia, y presenciamos el triste
espectdculo de que la mds importante fabrica de
material mévil de ferrocarriles que existe en nuestra
nacién estuviera produciendo material para Francia
en tanto que en Lispafia carecfamos de €l. ¥ come-
tido este error, ¢hubiera llamado a nadie la atencién
que Espaiia, en uso de la soberania, tomara en aque-

llos momentos el acuerdo de prohibir la exportacién
de material mévil? No; porque todas las naciones
estaban procediendo de idéntica forma con muchos
de sus productos naturales o fabricados, y esta me-
dida hubiera tenido la inmediata consecuencia de
utilizar en Espafia el material mévil fabricado en
Beasain para via de ancho normal europeo, si éste
hubiera sido el de nuestra red.

Vicente MACHIMBARRENA

Impresiones de un ingeniero en Guinea
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Lo que se ha hecho
T.as comunicaciones son el factor primordial de la

prosperidad de la colonia.
Hay un servicio mensual de vapores de Barcelona

Fig. 10,

Puente improvisado

a Santa Isabel, realizado hoy por la Transatldntica,
que se espera mejore por la Compafifa Transmedite-
rrdnea, para evitar la vergiienza de que una linea
alemana ofrezca para nuestra colonia mas conforta-
ble servicio.

Con la Cuinea se comunica muy deficientemente
por un pequefio vapor espaiiol, y también contamos
que la Pransmediterranea lo mejore, que buena falta
hace. Existen también lineas regulares de vapores
holandeses, italianos y portugueses, que traen y re-
cogen numerosa mercancia.

Acaba, por tltimo, de inaugurarse una magnifica
instalacién de radio, que nos ha puesto en comuni-
cacién directa con la colonia.

En Fernando Péo sigue explotandose un ferroca-
rril de 17 kilémetros de via estrecha, que, con gran
acierto, me han ordenado transforme en carretera,
ya que estd hoy demostrado que las vias férreas de
pequefia longitud no pueden competir con una buena
calzada; estan terminando de construirse otros 18 ki-
16metros de carretera, que es preciso afirmar y hasta

1 Véase el nimero anterior, pdgina 227,

espafioles colonizar?—Lo que puede hacerse.

alquitranar, por el suelo arcilloso de las islas, que
impide la circulacién de automéviles durante la épo-
ca de lluvias, por lo que resultan costosos estos cami-
nos, a pesar de lo cual hay alli ya 200 coches y caniio-
nes.

Por esta razén, del plan de carreteras que nos han
adjudicado en Fernando Péo sélo podran terminarse
con las consignaciones aprobadas una parte de la
longitud necesaria para conseguir el rodeo de toda
la isla.

En cambio, en Guinea, el suelo, mucho mdis are-
noso, permite la inmediata utilizacién de pistas sin
afirmado, vy se han construido en estos tltimos afios
unos 200 kilémetros, en los que circulan un centenar
de camionetas; para fines de este afio la red de pistas
aleanzard a unos 500 kilémetros, que el gobernador
se propone ampliar a 1 000 kilémetros en muy breve
plazo. Una vez que hayamos sustituido con puentes
definitivos los actuales pasos de madera del conti-
nente, quedard asegurado el trifico en las zonas
donde se han iniciado con mas intensidad las explo-
taciones forestales y agricolas.

Respecto a obras maritimas, sélo existe un mez-

Fig. (1.

Pasadera provisional

quino muelle en Santa Isabel, y estamos proyectan-
do cuatro pequefios muelles embarcaderos en Guinea;
pero hay que ampliarlos, sobre todo en el grandioso
estuario del rfo Muni, que retine magnificas condi-
ciones para ser el puerto natural de nuestra Guinea
v de la contigua colonia francesa del Gabon.
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Lo que hacen otros paises

No tenemos en Espafla idea de lo que se gasta
en las colonias de los demds paises para intensificar
su produccién v prosperidad; venimos de hacer es-
cala en algunos puertos de colonias inglesas que s6lo
conocen los filatélicos, como son Sierra Leona, Costa
de Oro v Nigeria, de extensién poco mayor que
nuestra Guinea, v en ellos atracan los mayores vapo-
res en muelles magnificamente equipados, donde los
ferrocarriles del interior traen a la descarga miles
de toneladas de cacao, café y aceites de palma y
cacahuet; verdad es que en los puertos de Lagos,
Port-Harcourt y recientemente en el de Takoradi se
han gastado 80, 20 y 120 millones de pesetas, respec-
tivamente, si bien debe recordarse que en aquella
regién de Africa el precio elevado de los materiales
v cl escaso rendimiento del obrero duplican, por lo
menos, el gasto de las obras, con relacién a su coste
en Huropa.

Pues bien, nuestros puertos de Santa Isabel, en
Fernando Péo, y Rio Muni, en Guinea, ofrecen condi-
ciones de acceso y fondeadero muy superiores al de
los que acabamos de citar; gastando para los dos
unos seis millones de pesetas se obtendrian, segura-
mente, iguales condiciones de atraque y carga que
en aquélios, con lo que las lineas extranjeras acudi-
rian con fletes reducidos para llevarse cuanto produ-
jera nuestra colonia, que agricola y forestalmente
stipera en riquezas naturales a otras colonias de la
costa occidental de Africa.

Tspafia posee una finca hermosfsima, de la que
sélo se ha empezado a explotar una infima parte;
todos los demds paises sacan provecho de otras in-
mediatas de inferior calidad; algunos, como Bélgica,
Francia e Inglaterra, a pesar de su angustiosa situa-
cién econémica, provocada por la guerra, persisten
en invertir en ellas cantidades que parecen fabulosas,
prueba evidente que su gasto serd remunerador; has-
ta la pequefia isla de San Tomé, proxima a Guinea
v perteneciente a Portugal, produce a su metrépoli
plngtlies ganancias.

No existe razén para que Espafia no consiga igua-
les beneficios.

;Podemos los espaifioles colonizar’

Por mi parte, no admito la superioridad colonial
en otras razas sobre la nuestra, que contintia siendo
el nervio de la agricultura y comercio de gran parte
de América, como son nuestros brazos los que han
puesto en cultivo parte de Argelia.

¢Por qué no hemos de poder colonizar lo nuestro,
si contribuimos eficazmente a la prosperidad ajena?
No s6lo nuestra mano de obra, sobria y fueite,
sino nuestra técnica, pueden hoy competir con la
germana y la sajona; la inteligencia y la vivacidad
latina, su admirable espiritu de asimilacién, nos ha-
cen mds aptos para ello que las demds razas, como
lo estamos demostrando en los cultivos de Levante
¥ en los Congresos cientificos; la tan decantada su-
perioridad anglosajona sélo estd sostenida por su
espiritu de solidaridad, que les impulsa a discipli-
narse voluntariamente ante los imperativos del pa-
triotismo, mientras que el latino, y muy notoria-
mente el espafiol, es rebelde a la obediencia; por
exceso de individualismo, no reconoce la superiori-
dad ni acata el mando de los que sobresalen, unas

veces por altivez de espiritu, pero muchas también
por el bajo impulso de la envidia, que esteriliza
gran parte de las energias de nuestras lumbreras.
Recordemos a este propésito la popular caricatura
de las tres cucafias: en la inglesa, los de abajo empu-
jan al que sube el mastil; en la francesa se contentan
los mirones con reirse de los esfuerzos del que sube;
en la espafiola los espectadores tiran para abajo al
que lucha por ascender.

Este vicio tan espaifiol ha sido la causa de nuestra
decadencia; contra las bajas intrigas y la calumnia
de sus propios colaboradores lucharon Colén, Herndn
Cortés v todos nuestros conquistadores, mientras que
en los demds pafses se encumbraron sin hostilidad
hombres de menos valer, porque tratdndose de obra
nacional todos se unicron para apoyar al que mas
se distinguia.

Pero reconocido nuestro principal defecto, facil
es corregirlo y hasta dominarlo, y entonces la excep-
cional virilidad e inteligencia de la raza nos permite
asegurar que somos mas capaces que los demds para
colonizar nuestras actuales posesiones.

Veamos como:

Lo que puede hacerse

Los Gobiernos anteriores al actual, angustiados,
sin duda, por los gastos de las campafias de Marrue-
cos, no pudieron invertir en Guinea sino cifras irri-
sorias, a pesar de lo que el movimiento mercantil
de aquella colonia aument6 sensiblemente.

El actual Gobierno, comprendiendo la convenien-
cia de intensificar nuestra colonizacién, concedié, por

Fig. 12, Puente provisional

decreto-ley de 9 de julio de 1926, una subvencion
de dos millones de pesetas anuales, durante diez
afios, para las obras ptblicas de aquella colonia.

Pero ya hemos visto que para intensificar las co-
municaciones de la metrépoli con la colonia, mejo-
rando sus accesos maritimos, y para completar la
red de carreteras v pistas de la isla y del continente,
sera preciso un nuevo esfuerzo econdmico.

Para explotar la inmensa riqueza maderera y po-
ner en cultivo aquellas extensas regiones seran ade-
mAs necesarios tres clementos: colonos, direccién téc-
nica v capitales. .

Tl problema de mano de obra se re suelve fAcilmente.
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En priner término, pudicra desviarse hacia nues-
tras colonias una gran parte de los 70 000 agricul-
tores espafioles que emigran anualmente a Cuba,
América del Sur y Argelia huyendo de la miseria
en que yacen en algunas regiones esteparias 0. lo que
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Fig. 13. Carretera en construccion

es peor, en los extensos latifundios que atin perduran.

Timigran al azar y sin seguridad; en Guinea pu-
dieran ser culttvadores de sus fincas; de seres agria-
dos, futuros bolcheviques, podriamos transformarles
en felices propietarios, futuros hurgueses.

Respecto al segundo factor, direccién técnica, dis-
ponemos en Espafia de un plantel peifectamente ins-
truido de ingenieros con sus Cuerpos auxiliares, que
pudiera en Guinea desarrollar sus actividades; es
cuestién de pagatles triple de lo que ganan aqui,
facilitindoles un porvenir préspero que les indemni-
ce del sacrificio de la expatriacion; pudiera también
utilizarse para la colonizacién una buena parte de
nuestra oficialidad, hoy inactiva y sin horizonte fruc-
tuoso, avezados en Marruecos a las inclemencias del
clima y a los peligros de las balas y del paludismo,
més mortifero all{ que en Guinea; ellos sabrian diri-
gir mejor que nadie el trabajo de los moros desocu-
pados y miserables, cuya emigracién pudiera favore-
cerse, con lo que sustraerfamos de nuestro Protecto-
rado marroqui esa semilla de bandoleros o insurrec-
tos, transformandolos también en colonos y hasta en
propietarios.

"Fenemos, pues, una propiedad magnifica, técnicos,
jefes y mano de obra disponibles ansiando trabajo;
lo que precisa ahora es dar potencialidad a esos ele-
mendtos, pues el arribo a Guinea de colonos o de téc-
nicos sin capital serfa no sélo infecundo, sino desas-
troso.

La subvencién de 22 millones de pesetas en diez
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afios, que permite la ejecuciéon de una buena parte
de las obras ptiblicas en tres afios, no es suficiente
para que nuestras posesiones se colonicen espontdnea-
mente.

La explotacién inteligente y econémica de los bos-
ques, la preparacion de tierras y su cultivo cientifico
exigen considerables y previos dispendios en labores,
edificios, caminos y maquinaria y ademds la espera
de varios afios para obtener provechos.

Serd, pues, indispensable que los capitales espafio-
les acudan a completar lo que el Estado inici6, ¥ al
Gobierne corresponderé favorecer aquellas iniciati-
vas con las facilidades y concesiones que todos los
paises colonizadores otorgan para estimular la inten-
sa emigracién de hombres y de dinero que requiere
la explotacién de sus riquezas naturales.

Y si nuestra Banca v sus capitalistas no respon-
dieran a los sacrificios del Estado, mas valdrd renun-
ciar definitivamente a la colonia; no faltaran enton-
ces arrendatarios y hasta compradores.

Lo que se estd realizando serd siempre fructuoso,
pues que permitird el acceso al interio. de la isla vy
continente, v awmentard su valor negociable.

Seamos alguna vez practicos, y va que en Guinea
10 existen, como en Marruecos, imperativos de orden
sentimental ¥ politico que nos obligan, hasta cierto

El general gobernador D, Miguel Nafiez de Prado, entusiasta
organizador del resurgimiento de Guinea

Fig. 14,

l{imite, a mantener alli nuestro Protectorado, consi-
deremos ntiestra colonia ecnatorial como una finco
que conviene: o explotarla o cederla con provecho.

Recordemos, en fin, nuestro sabio refran: «Al vade
o a la puente».

J. EUGENIO RIBERA
Inspector general de C., C.yP

Los firmes de carreteras

CAPITULO PRIMERO

Consideraciones generales

El problema de la eleccién de firmes para las ca-
treteras modernas es de gran importancia, no sola-
mente para el trafico actual, sino también para su
desarrollo futuro.

Ios usuarios de la carretera deben preocuparse de

este problema tanto como el Estado; en este articulo
indicaremos las calidades que debe presentar un re-
vestimiento moderno y las ventajas e inconvenientes
de los varios sistemas empleados.

Fn nuestro estudio nos referiremos a las experien-
cias y pruebas hechas en varios paises bajo el control
de personas autorizadas.

No basta que las carreteras sean lisas y sin baches;



