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Crdnica

Los ‘‘hangares’’ de Orly y el puente del Elorn

1l dia 17 del pasado mes fueron exhibidas en la
Escuela de Ingenieros de Caminos dos notables peli-
culas sobre la construccion de ‘“‘hangares” para diri-
gibles en Orly y del puente del Elorn, proyectados por
ol notable ingeniero M. Freyssinet y construidos por
la entidad constructora que forman éste mismo y el in-
geniero M. Limousin. Las peliculas se exhibieron bajo
o direccion del también ingeniero D. Max Jacobson,

que, habiendo tomado parte en tan importantes cons-’

trucciones, une, al conocimiento de las mismas, un fer-
voroso entusiasmo por la obra global de los dos maes-
tros citados.

Los ‘“hangares” para zeppelines, de Orly, son dos,

Iil hormigdn se componia de 350 kg de cemento
Portland para 1 000 litros de arido, y se colocaba bas-
rante flhido en moldes impermeables, eliminandose, por
una vibracion mecanica de éstos, el exceso de agua del
hormigdn.

La nave se ha construido en tres partes: primero,
el cimiento, hasta; 2 m de altura; luego, los pies dere-
chos, de 17 m, y, por ultimo, cuando los obreros es-
taban perfectamente entrenados, se volted la hoveda, que
ticne un desarrollo de 110 m.

Ta cimbra para voltear la boveda tenia un peso de 360
toncladas y recibia un peso de hormigén de 375 t. sien-
do la méaxima deformacion experimentada inferior a
un centimetro.

Qe tardaba en trasladar la cimbra de un elemento

Hangares para zeppelines, en Orly

gemelos, de 300 m de longitud, con una luz de 92 me-
tros y altura de 58 m. IEn el calculo de estos “han-
gares” ha constituido el mayor problema la accion del
viento, por la extraordinaria altura de los mismos. En
el concurso celebrado para elecciéon de tipo se presen-
taron proyectos de armadura enteramente metalica ; com-
binaciones de hormigén con parte metalica, y este ele-
gido de hormigén que, ademds de ofrecer mas rapida
ejecucion, era el mas econdmico. Se ha suprimido toda
flexion debida al peso propio, eligiendo debidamente
la forma exterior de la cubierta.
3 En la fotografia que publicamos adjunta, de los dos
hangares” ya construidos, pueden apreciarse sus di-
mensiones, por comparacién con otras construcciones
que estin proximas.

Seglin importante observacién hecha por el Sr. Ja-
cobson, las formas adoptadas en la construccion no son
exacto resultado del estudio teérico de! proyecto, sino
de los procedimieatys de ejecucion, int' mamente liga-
dos con aquélla,

La construccién se ha dividido en elementos estables
por si mismos, en forma de hierros Zorés, con un solo
molde, que facilmente se prestaba al descimbramiento
y se trasladaba para ejecutar el elemento siguiente.

a otro un dia de trabajo, y al cuarto dia se concluia
el hormigonado del elemento, que quedaba en disposi-
cién de ser descimbrado en el transcurso de una sema-
na, comprendidas todas las operaciones.

Tl orador opina que, sin mayores dificultades, po-
dran ser construidos “hangares” de luces cuatro veces
mayores que los de Orly.

Tn el desarrollo de la pelicula pudo observarse la pre-
cisién y el orden con que fueron ejecutadas todas las
operaciones, tal como las tenian previstas los construc-
tores.

* kK

Ll puente del Elorn, en Brest, esta constituido por tres
arcos de 187 m de luz, con una flecha de 40 m, I's, por
consiguiente, superior en 50 m al arco de mayor luz
hasta ahora conocido.

Los estrihos estin cimentados a cielo abierto, y las dos
pilas, por aire comprimido.

Al mismo tiempo que las pilas se construyeron los
arranques de la boveda, en una longitud de 15 m por uno
y otro lado, para €l mejor acoplamiento de la_cim-
bra. Esta, c}e factura muy sencilla, estd constituida.
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por varias vigas de celosia y fué montada en la orilla
del mar, sobre dos pontones que se hacian flotar en
la pleamar y la conducian al sitio de su emplazamiento,
adaptindola a los arranques de la bdveda, por medio
de gatos hidraulicos, haciéndose toda la operacién en
el transcurso de cuatro horas. Al terminar el volteo de
la boveda se hacian las operaciones inversas para el
traslado de la cimbra a la béveda siguiente. :

Fl puente soporta una linea ferroviaria, una calzada
para carruajes, de 8 m de ancho, y otras dos para pea-
tones, de 6 m cada una.

También publicamos una fotografia que muestra un
arco construido antes de ser descimbrado.

El Sr. Jacobson se extiende en consideraciones pa-

Los ingresos por trafico de viajeros han disminuido
en una pequefia cantidad, aumentando, en cambio, el
de mercancias, especialmente el de pequefia velocidad,
que ha producido 13,8 millones de pesetas mas que en
el afio anterior.

La Compafiia ha recibido de la Caja Ferroviaria,
durante el afio 1928, la cantidad de 51,4 millones de
pesetas para ejecucion de obras de mejora, y 50 millo-
nes para adquisicién de material moévil y de traccion.
TEl amaterial de que dispone al final del afio es de 23
locomotoras eléctricas, 1 169 locomotoras de vapor, 1 888
coches de viajeros y 30703 vagones.

Los productos liquidos de la explotacion han ascen-
dido a 14,2 millones de pesetas, con aumento de mi-

Puente del Elorn

ra demostrar la ventaja de la construccién de hormi-
gon sobre la metdlica en estos puentes de grandes lu-
ces, resaltando la importancia que en la obra tiene el
peso propio de la misma, que se traduce por una com-
Presion, a la que responde el hormigdn <e manera in-
superahle.

LI

El orador, que termin6 pronosticando una halagiiefia
esperanza sobre las posibilidades de la ingenieria es-
pafiola en esta clase de construcciones, fué muy aplau-
(l}do por el distinguido concurso que acudié a presen-
clar la proyeccién de las dos interesantes peliculas.

Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte
de Espaiia

. Ha sido repartida la “Memoria” anual, correspon-
diente a la explotacién durante €l afio 1928, de las li-
neas que pertenecen a la Compafiia de Caminos de Hie-
1o del Norte de Espafia.

s ingresos de la explotacién, durante el afio, han
ascendido a la cantidad de 363,4 millones de pesetas,
con un aumento sobre los del afio anterior de 14 mi-
llones. Los gastos ha sumado 256,5 millones de pese-
tas, con un aumento de 5,1 millones.

Aparte del capitulo de pensiones y del pago de atra-
s0s por devengo de horas extraordinarias a su perso-
nal, las cargas, durante el afio, han supuesto la canti-
dad de 84,5 millones, aumentadas, en relacién al
ano 1927, en 4,7 millones.

116n y medio sobre el afio 1927. La Junta general ha
tomado el acuerdo de repartir con este producto li-
quido un dividendo a las acciones de 106,50 pesetas,
a mis de otro dividendo, de 12 pesetas, por el pro-
ducto de las reservas materializadas.

Iin esta “Memoria” se refleja el proposito de aco-
meter en plazo breve las obras de electrificacién de las
secciones de Madrid a Segovia y de Madrid a Avila.
En el afio actual estardn completamente terminadas las
electrificaciones de Alsasua a Irin y las de Barcelona
a Manresa y San Juan de las Abadesas. _

También se comenzaran en breve las obras de unién
de la estacién de Barcelona con la plaza de Catalufia,
de 1a ciudad condal, por transmisién de la concesién del
Metropolitano de Barcelona, de que ya nos hemos ocu-
pado en esta seccién. Como se sabe, esta unién se hara
ya con vistas al estrechamiento de la linea de Barce-
fona a Ripoll, y de la del Estado, de Ripoll a Puigcer-
da, para el paso directo del trafico francés, que, se-
glin cierta parte de opinién, ha de interesar fundamen-
talmente al Puerto franco de Barcelona,

La Junta general ha tomado el acuerdo de nombrar
administrador de la Compafiia, en el lugar vacante por
fallecimiento del ingeniero de Caminos D. Antonio Bo-
rregon, a D. Juan Tomés de Gandarias.

Los transportes mecénicos por carretera

Otro Real decreto ha introducido nuevas modifica-
ciones en el régimen de concesién de exclusivas de trans-
portes mecanicos por carretera. La frecuencia con que
se suceden estas correcciones (llamémoslas asi) y_la
orientacién que las preside, prueba bien a las claras la



