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Crdodnica

La electrifiecacion de ferrocarriles

Considerada por ¢l Gobierno la oportunidad de wco-
meter un plan de electrificacion de los ferrocarriles es-
paiioles, ‘jpara ordenar la tramitacion %técnica y ad-
ministrativa de cuantos extremos se refieren a esta
trascendental reforma—desde fla formacion del plan
general de electrificaciones hasta la liquidacion de las
obras que se realizan—se ha creado por reciente Real
decreto-ley ¢l Comité téenico de  clectrificacion e
lincas férreas, dependiente del Ministerio de Fomento.

Iiste organismo queda encargado de proponer a la
aprobacion superior los planes de electrificacion, los
pliegos para ejecucion de obras, adquisiciones de ma-
terial y suministro de energia; de imspeccionar di-
rectamente los trabajos que se ejecuten y de proceder
a sus recepciomes provisional y definitiva. Deberd,
ademds, emitir cuantos informes, en relacion con las
clectrificaciones, secan reclamados por el ministro de
Fomento o por ¢l director general de TFerrocarriles.

1 Comité cstard compuesto por cuatro ingenieros
de Caminos, uno de Minas, otro Industrial, un repre-
sentznte del Consejo de Obras publicas y otro del Su-
perior de Ferrocarriles. Para los casos que sean pre-
cisos  estard asesorado por otm Comision, despro-
vista de facultades ejecutivas y compuesta por un
representante de cada una de las Compafitas ferrovia-
rias del Norte, Madrid - Zaragoza - Alicante, Naciona!
del Ocste de Espafia y Ferrocarriles Andaluces; por
un vocal que represente a v industria productora de
maquinaria eléetrica; por otro de la produccion de
energia y por un ingeniero perteneciente a las Divi-
siones de Iferrocarriles.

El Comité primeramente nombrado comenzard sus
tralajos tomando por base los realizados por la di-
suclta Comisidn de electrificacion, creada en el pa-
sado afio, y terminard su mision en cada linea del
plan aprobado cuando ésta, ya electrificada, entre en
periodo de explotacion.

Sobre el proyecto concebido por el ministro de Fo-
mento para electrificar parte de nuestros ferrocarriles
ya hemos emitido opinién, reflejo de la muy favorable
que ha causado en la opinion téenica del pais. Cabe
ahora sefialar el ucierto con que se comienza a poner
en practica el magno pensamiento, dando forma al
instrumento que le ha de llevar a cabo. Ha sido, indu-
dablemente, una gran idea la constitucion dada al Co-
mité, separando de sus funciones ejecutivas los ele-
mentos productores y de intereses de Compaiiias, que
humanamente han de llevar prejuicios a su funcion,
no privando al conjunto del organismo de las luces
que pueden aportar los repetidos elementos, tan ca-
pacitados, técnion y econémicamente, para la electri-
ficaciéon de lineas.

Otro avance digno de estima y de ser imitado en
casos analogos es el haber librado al organismo que se
crea de trabas burocriticas, determinando que susti-
tuirda en sus funciones a las Divisiones de Ferroca-
rriles y a los negociados del Ministerio. La compo-
sicion ‘del Comité autoriza logicamente a permitir se-
mejante sustitucion.

Todos los planes que el Comité proponga a la Su-
perioridad requieren, para su aprobacion, ser infor-
mados, téenicamente, por el Consejo de Obras puabli-
cas, y cconémicamente, por el Superior de Ferroca-
rriles.

* % K _

Al redactar esta nota recogemos el rumor de que
serd nombrado para presidir el Comité de electrifica-
cion el ingeniero de Caminos D. Diego Mayoral.

Si, como deseamos, el rumor tiene confirmacion, po-
drd asegurarse que el nombramiento, por lo acertidn,
es digno complemento del decreto de creacion del Co-
mitc.

El nombre del Sr. Mayoral es sobradamente cono-
cido en da técnica de la electricidad, por su gran com-
petencia y su privilegiado talento, para (ue nosotros
tratemos de descubririo w los lectores e esta Ruvista,

Procesamiento y absolucion de D. Alberto Corral

El dia 12 del pasado mes de julio ha sido vista en
la Audiencia provincial de DPalencia la causa seguila
contra el conde de Mansilla y contra nuestro compi-
fiero el noteble ingeniero D. Alberto Corral, por huu-
dimiento de una pasadera sobre el rio Pisuerga, on
una finca propiedad del prinfero de los sefiores citado-.
La sentenciai ha sido absolutoria para ambos proce-
sados.

Al dar la noticia, con sincera alegria, felicitamos a
nuestro compafiero Sr. Corral, a quien, probablemo:-
te, la satisfaccién de verse reivindicado no le habri
compensado de las grandes amarguras sufridas por nm
asunto en que su intervencion ha estado lo mas leins
de posibles responsabilidades. Y para que no se d:a
que esta afirmacion va dictada por un vulgar espir
de Cuerpo, remitimos a los lectores a la relacion
hicimos el asunto en nuestro nttmero e 1.° de ens
del corriente afio.

‘Cuantos informes téenicos han solicitudo las av -
ridades judiciales en el curso de este proceso han : o
favorables al Sr. Corral, y el tltimo de ellos, emi: o
por los ingenieros Sres. Sanjurjo y Machin, es .1
admirable demostracion de la falta de culpabili: 1
del procesado.

T.a Asociacion de Ingenieros de Caminos ha sc:
do en todo momento, con el natural interés, el ci
del proceso, respetando, como es logico, la actuac -2
de jueces y magistrailos que, dignamente, han reco. -
cido la inculpabilidad de nuestro querido compafi"

Por estar el asunto sub judice no hemos querido
todo este tiempo insistir con manifestacion de niv
na clase sobre el particular, que, resuelto hoy con ar. -
glo a normas e justicia, ponemos en conocimiento
nuestros lectores, por creer que con ello damos
minima compensacion a las amarguras de un notable -
geniero ue, por una causa tan fortuita, se ha visto -
vuelto en las molestias de un proceso. .

Nuestra enhorabuena entusiasta a D. Alberto !
rral.

La reforma del puerto de Pasajes

En los primeros dias del mes corriente ha tenido
gar, con asistencia ‘del sefior ministro de Fomento.
inauguracion oficial de las obras de ampliacion y 1+~
jora del puerto de Pasajes. .

El conjunto de obras que ha de realizarse ascict -t
a un presupuesto de 30 millones de pesetas, de las i
recientemente fueron adjudicadns las comprendic %
en el primer grupo, ue importan, aproximadament:
la cifra de 8 millones, y que consisten en la rectifici.-
cidn y mejora del canal de entrada, para darle un
calado de 12 m en bajamar viva y una anchura e
100 m. que permitira la entrada de barcos de 200
de eslora, por donde ahora dificilmente penetran i»
de 140 m. Esta parte de obra ha sido adjudicada a 1
Sociedad “Empresa general de Construcciones”.

A la ejecucién de esta primera parte del plan suct-
derd la construccién de nuevos muelles con una li-
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nea de 1.300 m, el dragado de la hahia y su reforma
total, con arreglo a un moderno plan de servicios. En-
irw también en el proyecto la construccion del puerto
pesquero, de importancia capital para Pasajes. en el
que se invertiran 5 millones de pesetas.

Al acto de la inanguracion, presidido por el conde
de Guadalhorce, asistieron todas las autoridades de
(uiptizeoa, entre las que reind un vivo entusiasmo
por el comienzo de estas obras, cuya ejecucion se
agradecié  sincenumente al ministro de IFFomento, en
orimer lugar, y al ingeniero director del puerto, don
Javier Murquina, que ha puesto a contribucion, en la
confeccidon del plan y en la redaccion de los proyectos
respectivos, las excepeionales dotes de su esclarecido ta-
lento.,

Iin este dia se inici6 el dragado de da boca del puer-
10y, después de ser recorrida la bahia por el ministro
v los invitados, se celebrd un banquete en el puchlo de
Pasajes.

lintre los brindis pronunciados, el representante de
los usuarios del puerto hizo un calido elogio de la ac-
wacion del conde de Guadalhorce en el Ministerio de
Fomento, agradeciendo el apoyo que ha prestado a la
Junta de Obras y manifestando que los elementos
productores de Guiptizcoa estan incondicionalmente al
lxdo de un ministro que tan singulares dotes tiene ma-
aifestadas.

Seguidamente, en medio de una gran ovacion, hizo
wso de la palabmu el conde de Guadalhorce.

Comenzd expresando su satisfaccion por haberle co-
vespondido poner a la firma del Rey el decreto de re-
crsion del puerto de Pasajes, de este hermoso puerto

-dijo—que es atalayn de IZspafia. Illogié la altura de
“iiras con que, desde uno y otro punto de vista, cuantos
itervinieron en el estudio e este asunto instruyeron
. Gobierno, tUnicamente atento a laborar por el bien
ancional, apoyando los intereses regionales siempre que,
~mo en este caso, redunden en el hien general.

Recordando el interés con que por todos se ha se-
vuido este asunto, aludié a la preocupacion de la finada
Reina madre, que en reiteradas ocasiones se intereso
oor la prosperidad de Pasajes y la mejor resolucion de
cuanto afectaba a dicho puerto,

Elogié la personalidad del ingeniero que dirige las
abras, D. Javier Marquina, persona competentisima,
1 quien hubo de sacarse a tirones, pues donde estaha le
apreciaban demasiado para dejarle marchar,

Manifestd toda la safisfaccion que sentia en aquel
momento, considerando que tnicimente estas satistac-
“iones pueden compensar los esfuerzos que exige el go-
sernar sine saber si siempre se acierta.

Hizo constar las dificultades que toda obra de esta
nvergadura tiene, confiando en que todas serdn sal-
vadas, para romper asi con la vieja tradicion de saber
vmenzar, pero no cuando ha de ternjinarse. Asi, ayu-
aando obras de esta categoria, el Gobierno, que tanto
‘mpefio pone en su labor, podra decir a Iispafia, que
anto ha trabajado para otros, que trabaje para ella, de-
mostrando quién es y de lo que es capaz, para hacerse
crande y poderosa. Termind dando vivas al Rey.

Su discurso, demasiado breve, pero con elocuencia que
suplia la brevedad, fué cortado varios veces por los en-
tusiastas aplausos que le dedicaban los comensales.

Al terminar la comida fueron dirigidos telegramas
e agradecimiento a S. M. el Rey y wl jefe del Go-
hierno.

Los transportes mecénicos por carretera

_Entre los muchos comentarios que nos han mere-
cido las disposiciones dictadas para regular las con-
cesiones de monopolios referentes a los transportes por
carretera, pronosticibamos no hace mucho tiempo que
habrian de dictarse otras muchas complementarias, hi-
1as del huen deseo de encauzar este maremagnum es-

tablecido el afio 1924, finalidad, a nuestro juicio, muy
dificil de conseguir. El poco tiempo transcurrido nos
viene «ando la razon con la aparicion de diversas Rea-
les Orderes, aclaratorias unas y complementarias otras
de los preceptos contenidos en ¢l Reglamento tltima-
mente aprobado, a propuesta de la Junta central dv
Transportes.

[En una de estas tltimas, aparecida en la Gaceta del
dia 1.0 de este mes, se preceptia que cuando una enti-
dad que explote lineas regulares de transportes en una
region obtenga en la misma comarca la concesion de
otra linca por virtud de concurse en el que haya in-
fluido la propuesta de tarifas, vendrd obligada a adop-
tar estas altimas en aquellas lineas de que sea con-
cesionaria y que, reuniendo analogas condiciones de
explotacion, trifico y perfil, las tuviere mis clewadas,

Iistd bien, aunque sea sensible que durante un lap-
so de tiempo mas o menos largo, el que transcurre en-
tre una y otra concesion, se hayan aplicado al pu-
blico tarifas indebidas—mno nos referimos al aspecto
legal, sino al de la conveniencia de los intercses ge-
nerales—, ya que asi se reconoce de comun acuerdo
entre el concesionario y la Administracion.

Creemos que a ese precepto falta afiadir que en nin-
gin caso, cuando se den las circunstancias de analo-
gia que se citan, podran establecerse en la segunda
concesion tarifas mas elevidas que fas de la primera.

Ya hemws acusado en otras ocasiones, ademas de
la presente, ¢l huen deseo que rige en el Ministerio de
Tomento para hacer menos oneroso al usuario la apii-
cacion e estos monopolios de transporte; pero es in-
dudable que esto se realizard de manera muy incom-
pleta, mientras los monopolios existan. Las mismas
disposiciones que ahora se han dictado tratando de
suavizar los obsticulos que se han opuesto a los ser-
vicios de transporte por carreteru llevados a cabo por
los taxi y por ciertos camiones industriales, dicen, me-
jor que nada, lo que ¢l monopolio tiere dentro en per-
juicio del publico.

Lastima grande que una industria ante la que se
presenta un amplio horizonte en nuestro pais, por las
condiciones topograficas del mismo y por la escasez
de comunicaciones ferroviarias, y que con su progre-
so ha de contribuir al florecimiento de otras indus-
trias anejas, no dé el rendimiento que puede dar. en
heneficio de todos, por no haber sido posible derogar
un sistema en mal hora implantado,

Puerto de Avilés

Por Rexl decreto de 26 del mes proximo pasado se
ha autorizado el rescate por el listado de las instala-
ciones que en el puerto de Avilés poseia el Sindicato
minero de dicha localidad. I importe de este rescate,
que abonard la Junta de Obmas del puerto, asciende a
la cantidad de 2375115 pesetas. .

Con esta disposicion se otorgan soluciones a difi-
cultades que naturalmente surgian en las operaciones
del puerto, por la duplicidad de entidades propietarias
de instalaciones.

La tramitacion del asunto tha sido larga y laboriosa,
pero su final se ajusta a las normas de kv mis pura
equidad.

Los tramos de hormigén armado

En el nimero de esta Rivisra correspondiente al
dia 1.9 de julio del corriente afio (paginas 258 y 250)
publicamos una relacion estadistica de los puentes de
hormigén armado construidos en las obras piblicas de
Espafia con arreglo a los formularios oficiales apro-
bados en 31 de enero de 1922 y en 10 de enero de 1923.

El ingeniero director de Vias y Obras provinciales
de Granada, en atenta carta que nos ha dirigido, mues-~
tra su extrafieza porque no figura en el cuadro anejo



