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Sustitucién del viaducto del Pangua

Continuando la Compafiia de los Caminos de Hie-
rro del Norte su enipresa de la sustitucién o refuerzo
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confianza la parte de fabrica, se di6 la solucién de
construir un nuevo viaduacto al lado del antiguo, ha-

Hormigonado de los arcos,

de los puentes bajo sus lineas férreas, para permitir
por ellas el paso de las nuevas locomotoras de gran
tonelaje, recientemente
ha sido inaugurado el
1uevo viaducto del Pan-
gua, situado en el kiléme-
tro 442,500 de la linea de
Madrid-Hendaya.

El antiguo viaducto
estaba formado por un
tramo metdlico de 50 me-
tros de luz libre entre pa-
ramentos, estando sus
muros de acompafiamien-

“to aligerados por tres ar-
cos de medio punto de 10
metros de luz libre cada
uno de ellos.

El tramo metalico es-
taba formado por cuatro
vigas de celosia, bajo ca-
rriles, pero tan intima-

mente entrelazadas entre si las dos centrales por ele-
mentos de resistencia, que hacia imposible la demoli-
cién de medio tramo, dejando provisionalmente la cir-
culacién por via tnica, para facilitar la construccién
de unos arcos que lo reemplazasen, aprovechando la
parte de fabrica del viaducto, como primitivamente
se pens6. Por otra parte, la construccién de esos ar-
cos por debajo del tramo hubiera obligado a cargar-
los con unos timpanos y rellenos de una altura de
cinco metros aproximadamente, que, aparte de lo anti-
estético que resultaria el conjunto de la obra, estarfa
en malas condiciones, por la inttil sobrecarga de tie-
r1as que gravitarfan sobre los arcos. No era factible
tampoco el refuerzo del tramo metdlico, por lo anti-
cuado de su construccién, asi como por el material
de hierro de que estaba const1tuido, esto sin tener en
cuenta que por su mala disposicién y estar la via en
curva, hacia trabajar a flexién lateral a las vigas
principales, quedando en algunos puntos la via en
voladizo sobre las traviesas y fuera de las plataban-
das superiores. de los cuchillos.

Por todo esto, y por no merecer tampoco gran
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Cimbras.

ciendo la correspondiente desviacién del trazado, que
de este modo quedaba mejorado tanto en planta como
en perfil, por mejorar la curva de entrada al viaducto
y por continuar en él la gran pendiente casi uniforme
en que se desarrolla el trazado de la via en aquella
region.

Para el nuevo viaducto se estudiaron varias solu-
ciones de fabrica con arcos de hormigén en masa de
diferentes luces, hasta de 25 metros, adoptindose la
solucién de un viaducto con arcos de hormigén en
masa de 10 metros de luz y pilas, estribos, timpanos
y muros de acompafiamiento de mamposterfa, por
ser 160 de menor coste, aprovechindose para esto la
piedra que se extraia del ensanche de la trinchera
que da acceso al puente por el lado de Madrid, que
era piedra caliza de gran calidad v coloracién ro-
sdcea de gran belleza, en un todo andloga a las de las
famosas canteras de Pancorbo, sitas en las proximi-
dades de la obra.

El nuevo viaducto se construyé para doble via,
con una anchura de béveda de 7 metros, teniendo las
aceras para el paso del personal en voladizo, de hor-
migén armado, formado por unas ménsulas coloca-

Estribo lado Madrid.

das de tres en tres metros que sostienen un forjado
continuo.
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Los espesores de las bovedas son de 0,80 en clave
v 1,50 en los arranques de los arcos.
Las aristas de las pilas, asi como-las de los estribos

y de los machones de éstos, estdn hechas de bloques

Detalle de arranque de los arcos,

de piedra artificial con hormigén de 300 kilogramos,
que al propio tiempo que recuerdan sobre las pilas
las tonalidades grises del hormigén de las bévedas
haciéndolas resaltar, tienen la ventaja de que sc

" construyen con gran rapidez, evitando asi la talla

de los sillares, que hubiera sido mucho més lenta y
costosa. .

Las profundidades de cimentacién variaron de
4 a 6 metros, continudndolas hasta encontrar unas
margas calizas de gran consistencia, sobre las que
se extendieron unas capas de hormigén para nive-
lar la superficie del cimiento, continuandose luego
todo é1 de mamposteria. La barandilla del viaducto

de didmetro, procedentes de tubos de caldeo inttiles,
de locomotora. .

Todas las cimentaciones fueron.hechas sin necesi-
dad de agotamiento, excepto en las dos pilas centra-
les, en que basté instalar una pequeila bomba, para
agotar el agua que se filtraba de unos manantiales
préximos.

Las cimbras para la construccién de los arcos eran
muy sencillas, dada la escasa luz de ellos, y solamente
presenté algunas dificultades su montaje, por la
gran altura de rasante (28 metros). Se apoyaron so-
bre las molduras de coro-
nacién de las pilas, que
habian sido reforzadas
por unos carriles embebi-
dos en las pilas, que ac-
tuaban - como ménsulas.

El hormigonado de los
arcos se hizo de un modo
continuo, empezando por
los arranques para termi-
naren clave, sin que se no-
tase el movimiento mads
minimo en las cimbras
que aconsejase cargar las
mismas en su parte supe-
rior durante la operacién.

El presupuesto de la
obra dscendia a 450 000
pesetas, y fué ésta ejecu-
tada con gran esmero por ,
el contratista, D. Ramén Azurmendi, dirigido por la
seccion de Via y Obras de Burgos, quienes resolvie-

Pilas centrales,

Vista general de la obra completamente terminadi,

estd formada por pilarotes de hormigén armado, en

los que se empotran tubos de acero de 5 centimetros

ron con gran acierto cuantas dificultades se presen-
taron durante la construccién.
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