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red general y las acometidas]particulares se pueden
hacer simultdneamente utilizando las prolongaciones
por encima de los tejados de las bajantes de aguas
fecales; pero si existen estos sifones se ha de proceder
por separado; hay autores que defienden puede co-
municarse el aire de la alcantarilla con el exterior
por orificios al nivel de la calle, y poblaciones donde

se practica, mientras que en otros casos se toman
precauciones para que las comunicaciones del aire
situadas a bajo nivel sélo sean entradas. Por este
estado del asunto, creo de gran acierto que la legis-
lacién espafiola se limite a exigir la ventilacién, sin
prescribir nada sobre la parte discutible y circuns-
tancial.

Jos¢ M.» CANO RODRIGUEZ
Ingeniero de Caminos.

Nuevo tren de dragado para el Puerto
de Bilbao

El dia 18 del pasado tuvo lugar en Sestao (Bilbao)
la colocacion de las quillas del tren de dragado que la
Junta de Obras del Puerto de Bilbao ha adjudicado
recientemente a la Sociedad Espafiola de Constryccién
Naval,

Forman este tren de dragado una draga de rosario
v tres ginguiles automotores.

Las dimensiones y caracteristicas principales de la
draga son las siguientes:

Eslora entre perpendiculares, 58,826 metros.
Manga, 12,03 m.

Puntal, 4,42 m.

Calado, 2,07 m.

Velocidad a media carga, 6 nudos.

Capacidad de dragado, 600 m8 por hora.
Profundidad méxima de dragado, 18,50 m.

Las méquinas propulsoras seran de doble expansién.
de un cilindro de AP y dos de BP, con condensador
de superficie, y desarrollarin una potencia de 700 CV
indicados. La presién de trabajo sera de 9,14 kilo-
gramos por cm?,

Didmetro del cilindro de AP, 508 milimetros.
Idem de los cilindros de BP, 762 mm.
Carrera de los émbolos, 610 mm.

Nimero de revoluciones, 115 mm.

El vapor serd suministrado por dos calderas cilin-
dricas, tipo marino, de dos hornos.

Diametro interior de las calderas, 3,660 metros.

Largo total, 3,050 m. .

Superficie total del emparrillado, 7,43 m?.

Superficie total de calefaccion, 217,38 m?.

Las dimensiones principales de los ganguiles son
éstas:

Eslora entre perpendiculares, 59,74 metros.

Manga, 10,97 m.

Puntal, 4,57 m.

Calado medio en carga con 1.125 toneladas en las
cantaras, 77 toneladas de carbén y 20 toneladas
de agua dulce a bordo, 4,12 m.

Los ginguiles serin capaces de mantener una velo-
cidad de.10 nudos por hora en estas condiciones de car-

Corte longitudinal de la draga de rosario y planta del techo
de la cémara de mdquinas
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ga. La capacidad de las cantaras, medida hasta la parte
superior de las brazolas, serd de 660 m?®.

Las méaquinas propulsoras seran de triple expansion
con condensador de superficie, de 1 000 CV indicados.
l.a presién de trabajo sera de 12,65 kg por cm®.

Diametro del cilindro de AP, 432 milimetros.
Idem id. id. MP, 686 mm.

Idem id. id. BP, 1 090 mm.

Carrera de los émbolos, 686 mm.

Ntimero de revoluciones, 125 mm.

Ll vapor serd suministrado por dos calderas cilin-
dricas, tipo marino, de las siguientes caracteristicas:

Diametro interior de las calderas, 3,06 metros.
Largo total, 3,05 m.

Superficie total del emparrillado, 8,8 m*

Idem id. de calefaccién, 275 m®

Reproducimos en esta pigina los planos de conjun-
w0 de los buques, que dan una clara idea de los mismos.

dragado en esta forma ha sido muy favorablemente aco-
gida por el ministro de Fomento, pues significa un nue-
vo paso en la nacionalizacién de nuestras industrias y
ha de ayudar al propésito del Gobierno de regularizar
nuestra balanza comercial haciendo que queden en el
pais sumas que de otro modo irian al Extranjero.
Aunque dada la situacién de nuestra industria, y el
coste de las primeras materias especialmente, el precio
de la construccion en Espafia es mas elevado que en el
Extranjero, las ventajas de orden general que para la
economia nacional se derivan de esta politica compen-
san con creces las diferencias de coste. El mismo caso
se presenta con la adquisicion de material para los ca-
minos de hierro, como carriles, locomotoras, etc., y, sin
embargo, estan las industrias productoras de ellos ya
totalmente nacionalizadas, No debe olvidarse que los
puertos, lo mismo que los ferrocarriles, s6lo pueden
deber su prosperidad al desarrollo de las riquezas del
pais, y, por consiguiente, no sdlo deben, como entida-
des delegadas del Estado, contribuir a aquél, aun a costa

Corle longitudinal de uno de los gdnguiles automotores
y planta del techo de la cimara de maquinas

Los planos y especificaciones de este material han
sido preparados por una prestigiosa firma. extranjera,
cspecialista en esta clase de construcciones, con el fin
de que las embarcaciones respondan a las mas moder-
nas practicas en la construccion de material de dragado,
pues la Casa constructora ha querido ofrecer fa ma-
Xima_garantia de presentar en esta rama de la cons-
truceion naval un material de la mas alta clase, lo cual,
dada la falta de practica anterior en nuestro pais en
estas construcciones, solo puede conseguirse co la ga-
rantia- de Casas extranjeras especialistas.

La iniciativa para la construccién del material de

de algln sacrificio econdmico, sino que al mismo tiem-
po trabajan por su propia causa al procurarlo. Asi lo
ha juzgado acertada y patriticamente la Junta de Obras
del” Puerto de Bilbao al proponer la adjudicacion de
esta importante orden a la industria nacional, y en el
acto de la colocacién de las quillas se hicieron los ma-
yores elogios de la actuacion del ministro de Fomento,
que al recoger la propuesta de la Junta ha permitido
comenzar la construccion en Espafia de tan importantes
elementos auxiliares de los puertos.

W

J. B.
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