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Saltos del Duero’ :

Aprovechamiento de aguas del rio Esla

VI
San Pedro de la Nave

Entre las obras inundadas por el embalse del Esla
merece especial mencion la preciada reliquia de arte
situada cerca de la confluencia de dicho rio con el
Aliste.

La cota de la puerta de entrada del templo de San
Pedro de 1a Nave es de 646 m; la del embalse, 681 m,
y la del rio Esla, frente a dicho monumento, de 616 m.

Resulta de estos datos que al llenarse el embalse,
esta pequefia joya de arte quedaria sumergida a una
profundidad de 35 m, a pesar de estar sobre la orilla
del rio a una altura de 30 m.

Para visitar actualmente el monumento hay que
recorrer 15 km de la carretera de Zamora a Portugal,
10 km por un mal camino de herradura y cerca de
un kilometro a pie por un sendero de fuerte pen-
diente. No son muchos los que con tales dificultades
se aventuran a hacer esta peregrinacién artistica. En
cambio, los que van, encuentran, al vencerlas, un ali-
ciente mads.

T, obra, por su propia naturaleza y el estado en
que se encuentra, sélo puede ser apreciada por eru-
ditos. La mayoria de las gentes carecen de prepara-
cién suficiente para saborear tan precioso ejemplar
del arte visigodo espaifiol.

Hasta 1906 estaba clasificada como obra del si-
glo x v de la escuela muzarabe. En mayo de dicho
afio publica Gémez Moreno, en el Boletin de la Socie-
dad Castellana de Excursiones, un estudio definitivo,
calificandola resueltamente como obra visigoda del
siglo v11, o sea del apogeo de este arte, que elevod ba-
silicas, bautisterios, oratorios y cenobios.

En la Hisloria de la Arquitectura Cristiana Espa-
fiola en la Edad Media, de Lampérez, se recogemn,
aceptandolos, estos juicios de Gomez Moreno, el
cual, recientemente, los desenvuelve en el tomo Za-
mora, del Catdlogo monwmental de Espafia, que comn
gran acierto edita el Ministerio de Instruccién pu-
blica y Bellas Artes, con copiosa informacién grafica.

Al ser otorgada la concesién de los Saltos del Duero
pudo disponerse que esta obra, al llenarse el embalse
del Esla, quedara sumergida, como ha ocurrido, se-
gin dijimos en el articulo anterior, con los monu-
mentos de la isla de Filé en el Nilo. S6lo cuando el
embalse se vaciase hasta una altura inferior a 30 m
sobre el fondo del rio se descubriria y podria ser vi-
sitada, de no sufrir deterioro, como seria casi seguro.
Se trata, en efecto, de una obra humilde, de endeble
estructura, cuyo casi total interés se halla en el in-

terior y que dificilmente resistiria las injurias del
agua.

Por eso, sin duda, al otorgarse la concesién, se in-
cluyéila cliusula 15 (Gaceta de 24 de agosto de 1926),
que dice asi: ' :

£ . . P
1 Véanse los nimeros de 1.° y 15 de noviembre, 1.¢ de
diciembre de 1929 y 1.° y 15 de enero 1ltimos.

«Articulo 15. Tl concesionario queda obligado a tras-
ladar al lugar que le ordene el Ministerio de Instruccion pu-
blica y Bellas Artes, o sus Delegados, el templo visigodo de
San Pedro de la Nave, declarado monumento nacional por
Real orden de 22 de abril de 1912, ateniéndose para hacer
ol traslado a las ordenes e instrucciones que por dicho Mi-
nisterio o sus Delegados se le comuniquen, y siendo de
cuenta del concesionario la adquisicién de los terrenos para
el nuevo emplazamiento del templo citado; pero una vez
verificado el traslado y la recepeion por el repetido Minis-
terio o sus Delegados, el terreio en que estd emplazado el

templo en la actualidad quedard de propiedad del concesio-
nario, aunque seran del Ministerio de Instruccién prblica
y Bellas Artes todos los objetos que en cualquier tiempo se
encontrasen en el citado terreno, quedando el concesionario,
respecto al particular, sujeto a la legislacion que rija en la
época en que se realizaran los hallazgos.

Til valor de expropiacién de los terrenos a los que sd
ordene hacer el traslado de ese templo visigodo debera ser,
aproximadamente, ignal al de los terrenos en que hoy estd
instalado.n .

No es del todo satisfactoria esta solucion desde el
punto de vista puramente artistico. Las obras de
arte nacen y viven en el punto y lugar en que las cir-
cunstancias lo quisieron, y cuando, por milagro de la
suerte, se salva, después de tantos siglos, una reliquia
como ésta, es muy doloroso arrancarla de su sitio,
aunque sea con todos los miramientos debidos, para
llevarla a otro; pues sabido es que tales transportes,
acompafiados de inevitables restauraciones—y quien
dice restaurar dice mutilar—, matan esas fuentes de
emocién que el tiempo acumula sobre las cosas pre-
téritas, que echaron hondas raices en el lugar donde
sufrieron las vicisitudes del tiempo.

La vida moderna reclama este género de sacrifi-
cios, y ante la gran riqueza que crea el embalse del
Esla el mal es inevitable, si bien habrd que redu-
cirlo a un minimo.

Hay algunas circunstancias que favorecen el tras-
lado de la obra: sus escasas dimensiones (19,75
por 16 m), el espesor de 0,80 m de los muros Yy,
sobre todo, la naturaleza del material pétreo que se
empled en su construccion. Era general en aquella
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remota y azarosa época, por la pobreza de medios,
que se utilizase la piedra de las canteras més préxi-
mas, de cualquier calidad que fuese, con aparejo irre-
gular y pequeiio. Por excepcién se construyé esta
obra con gran desahogo, hasta el punto de que se
fué a buscar una excelente piedra arenisca a unos
30 kilémetros de distancia, al otro lado del Duero,
circunstancia que supone, a juicio de Gémez Moreno,
la existencia de un puente romano, que 10 existia
a principio del siglo X, siendo ésta una de las varias
Tazones en que se apoya aquel notable arque6logo
para colegir que San Pedro de la Nave no es obra
muzérabe, Con tan rico material se hizo un aparejo
regular a la romana. ‘

No vamos a repetir los argumentos, que con toda
claridad v orden estin expuestos en las obras citadas
de Lampérez y Gémez Moreno, para demostrar que
1a obra es visigoda, como igualmente nos remitimos
a ellas para su detallada descripcién.
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Planta de San Pedro de la Nave (Zamora)

Nos limitamos en este articulo a reproducir al-
gunos dibujos y fotografias, que ponen de relieve la
importancia artistica de la obra.

Corte longitudinal de San Pedro de la Nave

Los dibujos de la planta y la seccién longitudinal
estan tomados de la obra de Lampérez. La planta, en

forma de cruz yriega, alterada por adiciones ulterio-

res en los pies de la iglesia, denota la influencia bi-
zantina, lo mismo que algunos abovedamientos, si

bien la estructura es mixta, pues también hay cu-

biertas de armadura de madera de influencia latina.

La fotograffa ntmero 1 da idea de su aspecto ris-
tico exterior y del paraje desolado en que se encuen-
tra. Se aprecia, sin embargo, la bondad de la piedra,
su tamafio relativamente grande y su aparejo re-
gular,

La fotografia nimero 2 es la del arco de entrada
por el costado meridional. Se aprecia en él la forma
de herradura, caracteristica del perfodo visigodo,
andloga a la de San Juan de Bafios, con despiezo
perfecto, salvo que no hay clave, por haber junta en
el centro del arco. Se aprecia aun mejor que en los
muros la bondad del material. Ias impostas ofrecen
adornos esculpidos. ‘

La fotografia nimero 3 es del interior de la nave
central, viéndose la cabecera del templo y el crucero
con las cuatro columnas, algunas muy desplomadas,
junto a los dngulos. Se ve en el fondo el arco triun-

fal, también de herradura, de la capilla mayor, sobre -

columnas.

Ia fotografia 4 es, igualmente que la anterior, de
la nave central, pero en direccién de los pies del tem-
plo. Se aprecian en el primer término las triples ven-
tanas con dos columnas intermedias abiertas hacia
las naves laterales.

La fotografia 5 es de uno de los capiteles ctibicos
del crucero hacia los pies de la iglesia. Esta bellamente
ornamentado: en el dbaco alto y recto se observa un
enrulamiento de hojas, flores y racimos, gallardamente
cruzados, con aves picando, y en el equino historiado
se representa a Daniel, orante en la cueva, entre dos
leones que lamen sus pies.

La fotografia 6 es de otro capitel historiado con
el sacrificio de Isaac, inclinado en un altar sobre
columnas.

Ias fotografias 7 y 8 son también de capiteles con

Vot, 1.2
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La fotografia 9 es una decoracién ar caica, en la
que se repiten dentro de circulos la suastica de seis
rayos curvos, estrellas, cruces griegas, ete.

La ormamentacién que aparece en la fotografia 10

Yot.2.®

variadas combinactones de ramas, tallos, racimos, ca-
bezas, pajaros, arcos, ondas, hojas acorazonadas, etc.

Fot, 4.

es otra fase distinta de la anterior y tiene un cardcter
muy oriental, andloga a la de la fotografia 5.

Basta lo expuesto y reproducido para que se apre-
cie la importancia de esta obra de arte, pequeiia por

Fot. 5.2

su tamafio, grande por su valor como documento de

la historia del arte arquitecténico espafiol.
Dispuesto su traslado, falta determinar cdmo y

Vot. 9. adénde ird. Ios delegados del Ministerio de Instruc-
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edificio de todo lo accesorio desde el punto de vista
art{stico, especialmente de aquellas adiciones que
han adulterado la obra del siglo vir; hacer después
una plataforma de hormigén armado en que descan-
sase todo el monumento, por debajo de su cimiento,
que es muy somero, v forrarlo por fuera y forrarlo y
apuntalarlo por dentro, para darle la solidez de que
carece, y construir, también de hormigén armado,
unas balsas laterales capaces de hacer que flote el

Yot 0.8

¢ién pablica y Bellas Artes no han dado, que sepamos,
las ordenes oportunas. Dejando volar la fantasia
hasta solucionesYeconémicamente absurdas, cabria

Fot, 9.8

conjunto. Terminado este trabajo preliminar, se es-
peraria a que las aguas embalsadas por la presa ele-
varan esta extrafia embarcacién con su interesante
carga, para conducirla, cuando el vaso estuviera
lleno, al punto de la orilla elegido, para depositarla
sobre el cimiento general de hormigén, en el que des-
cansaria definitivamente el templo de San Pedro de
la Nave, desmontados las balsas, forros y puntales.

Solo el respeto que actualmente inspiran las obras

Yot. 7.0

pensar en la posibilidad de trasladar cutero el monu-
mento, que podrd pesar unas 300 toneladas. Para
realizar_esta solucién yanqui, habria que despojar el

Fot., 10

de arte justifica el que pase por la imaginacién tan
singular modo de hacer el traslado de esta joya,
para el que se organizarfa—Ila fantasia no descansa—
un cortejo casi sagrado, como los que se formaban
para llevar las divinidades egipcias de unos templos
a otros por el Nilo.

Quede esta idea como homenaje al valor de tan
preciada obra de arte, y piensen los encargados de
desmontarla, para su transporte y elevacién en otro
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siti», en que sufra el minimo menoscabo, ya que éste
es inevitable.

La presa del Esla va a levantarse con gran rapidez,
tal vez en un par de afios; as{ que es hora de resolver
todos los detalles numerosos que requiere el cumpli-
miento de la cldusula 15 de la concesién, antes co-
plada.

Serd preciso hacer, como trabajo preliminar, un

plano muy detallado del edificio, en gran escala, nu-
merando cuantos elementos arquitecténicos con-
tiene, y hasta las piedras (dovelas, sillares, etc.), una
por una. Las partes ornamentadas (capiteles, frisos,
basas, impostas, etc.) habrd que protegerlas contra
los choques durante el transporte.

Tal es, a grandes rasgos lo que es y el porvenir que
aguarda a la iglesia de San Pedro de la Nave.

Vicente MACHIMBARRENA

La electrificacion de los

Mi admirado amigo 1. Iuis Sdnchez Cuervo se
ocupa, en dos interesantes articulos publicados dl-
timamente en esta Rzmvisra con el titulo que enca-
beza estos renglones, de lo actuado por la disuelta
Comisién para la Electrificacién de vias férreas, de
la que formé parte, relacionandolo principalmente
con la tan debatida cuestién del sistema de corriente
que convendria emplear en las futuras electrifica-
ciones de ferrocarriles, y aludiendo con tal motivo
al Comité “l'écnico de Electrificaciéon de ferrocarri-
les, creado por el Excmo. Sr. Conde de Guadalhoree,
del que fui nombrado jefe. A

Tista circunstancia obligame a recoger algunas de
las manifestaciones del Sr. Sdnchez Cuervo, qlie, ava-
loradas con su merecido prestigio, y sin tener en cuen-
ta la pasion que, a mi parecer, las inspira, dan la
sensacién de que el Comité, al suscitar la cuestion
del sistema de’ corriente, después de haber sido fa-
llada de modo que pretende ser inapelable por la
Comisién preliminar, faltaba, en primer término, a
la consideracién que debia a ésta, habia excedido
las atribuciones que le marcaba el Real decreto de
sU creacioén, puesto que st mision, segiin los articu-
los comentados, se reducia a ejecutar lo propuesto
por su antecesora, y, en fin, se permitia sustentar du-
das sin fundamento y fuera de lugar.

E] Comité ha rendido el debido tributo en repe-
tidas ocasiones, tanto en las reuniones del Comité
asesor como ante el anterior ministro de Ifomento,
al mérito de la labor realizada por la Comision que
le precedi6, y 1o ha hecho con sinceridad, con la que
serfa de desear empleasen cuantos se ocupan de esta
cpmplicada cuestion de las electrificaciones ferrovia-
rias y de la no menos delicada nacionalizacion de
la industria de construcciones eléctricas en Espafia,
en las que, creo yo, se entremezclan, haciéndola por
demés confusa, intereses creados y por crear, con
personalismos empefios de amor propio, que impi-
den estudiarla con serenidad y determinar objetiva-
mente la mixima conveniencia del pais.

No tenfa el Comité que aceptar ciegamente lo
elaborado por su antecesora, porque el mandato con-
tenido en la disposicién que lo crea no se lo impone,
¥ porque tampoco podia, aunque se lo hubiera pro-
puesto, pues al cabo de afio y medio de entregar a
aquélla el informe que sirvié de base al Comité para
comenzar su actuacién, los progresos de la técnica de
las electrificaciones, las decisiones y nuevos planes
de la Superioridad y hasta la misma situacién eco-
némica del pais, hacfan indispensable, sin inspirarse
en un malsano prurito de enmienda o variacion,
st examen detenido y eventual revisién. El Sr. San-

ferrocarriles espaiioles

chez Cuervo, al insinuar que el papel del Comité
era exclusivamente ejecutivo, parece olvidar que la
rapida mudanza de cosas y situaciones, signo de los
tiempos, no consiente la intangibilidad, ni aun en
corto plazo, de cualquier propuesta, por bien con-
cebida que esté. El Comité experimenta con ello
una viva contrariedad, pues eran sus mas sinceros
deseos conformarse hasta en los detalles con lo que
se le transmitia, sin exponerse a herir susceptibili-
dades, no siempre justificadas.

Entendimos, también, que aun cuando la etapa
inicial de las electrificaciones sélo comprendiese al-
gunas parciales en puntos de concentraciones de tré-
fico o de paso de divisorias, los estudios no debian
de circunscribirse a lo que mejor resolviese el pro-
blema de estas primeras instalaciones, sino que de-
bia considerar, adelantandose sin pesimismos al mo-
mento actual, su ampliacién y enlace futuros, y enton-
ces no habia mas remedio que volver a examinar
1a cuestion del sistema de corriente, porque si la con-
tinua a 1 500 voltios es apta cuando se trata de con-
centraciones de trafico y cortas longitudes, resulta
deficiente y onerosa, aplicada a lineas largas y de
poco trafico, como son la mayoria de las espafiolas.

Tl sistema monofasico ha realizado tales progre-
sos en los wltimos afios, que la duda respecto a la
eleccién de corriente que encuentra insélita el sefior
S4nchez Cuervo tiene, a mi concepto, sobrada ex-
plicacién. Es la que surge en la mente de los téc-
nicos de todos los paises, que atin tienen facultad de
eleccién, v es la que ha dado lugar a the batile of the
systems, segin la expresion norteamericana, batalla
de los sistemas que aun perdura al cabo de veinte
afios, como consectuencia de los perfeccionamientos
del sistema monofasico y del empleo de los conver-
tidores de mercurio en el de corriente continua. La
estadistica pone de manifiesto que cerca del 50 por
100 de los ferrocarriles generales electrificados lo
han sido con corriente monofasica, y el 40 por 100
con continua. Las tendencias actuales en la materia
parecen mas bien orientarse en el sentido de emplear
las altas tensiones alternas en la linea de contacto
hasta 30 000 voltios y atn mdis con sistema trifilar,
que aumentando la capacidad de transporte simpli-
fican extraordinariamente el sistema de transmision,
permitiendo distancias entre subestaciones del or-
den de 200-300 km.,

Hoy puede afirmarse que las objeciones que se ha-
cfan a la corriente monofasica carecen de valor, pues
las mismas influencias perturbadoras sobre los circui-
tos de telecomunicacién, que con otras de cardcter
no técnico parece fueron las razomes que mas pe-




