362

CRriBAS, —Tipo plana oscilante:

Dimensiones del marco .....
Agujeros cnadrados . .......

2 000 x 6 000 mm
120 mm de lado

Peso. .. ciiiiiii e 6 400 kg
MACHACADORAS,—Tipo givatorio:
Didmetro de la tolva de en- .
entrada . .......oiieiiinn 3000 mm
Idem del aro quebrantador . . 1500 mm
Tamafio maximo de admisién, 490 x 490 mm
Limite de cierre.. ......... 40 a 100 mm
Capacidad por hora ........ 100 tom,
PESO. .t vivein i 36 000 kg

El consumo normal de energfa es de 14 CV por

criba y de 94 CV por machacadora, yendo la insta- -

lacién provista de dos motores de 135 CV  cada uno,
corriente trifdsica, 50 perfodos, 220 voltios y 750 re-
voluciones por minuto.

El conjunto de cribas, trituradoras, tolvas, trans-
misiones y motores pesa 96 800 kg, y la pieza aislada
mayor 8 800 kg.

Para examinar, por ultimo, las condiciones del
material preparado al terminarse la trituracion se-
cundaria, expondremos los siguientes datos:

La proporcién en que saldrdn los productos tri-
turados en esta estacién trabajando con cierre de
60 mm, y hablando siempre por aproximacién, en
vista de datos précticos, serd la siguiente:

Entfe 120 y 60 mm de dimensién méxima...... 15 %
» 60 y 10 mm » » S A
» 10y O mm » » » 13 %

que referidos al volumen total a triturar, del que estos
{ltimos obtenidos en la estacién secundaria. consti-
tuyan el 33 por 100, representan, respectivamente,
el 5 por 100, 24 por 100 y 4,3 por 100 de aquel total.
_.Sumados. estos productos con los obtenidos en la
trituracion primaria, y que por tener dimensiones
apropiadas pasaron, como hemos dicho, directamente
desde las cribas oscilantes (9) a la salida (12) de las
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machacadoras secundarias, resultard que en este
punto tenemos reunidos los productos en la siguiente
proporcidén:

Entre 120 y 60 mm: 85  ©/, primarla + 4,95 °/, secundaria = 39,05 %o
v 60y10 » 20,60 v 28,76 %% ’ = 53,26 /o
» 10y 0 » 2,500 v+ 4,200 y = 6,790

Comparando ahora esta distribucién por dimensio-
nes con la que en el apartado I vimos que correspon-
dia a los materiales que habiamos de preparar por
hora, para producir en calidad y cantidad los
214,40 metros ctibicos de 4ridos para hormigén, re-
sulta:

Déficit | Exceso
Grava 120/60 mm: necesaria, 41,04 °/o; obtenida, 89,95 /... 1,09 »
Gravilla 60/10 mm: » 26,12 /o3 ’ 58,26 °/o... ? 27,14
Arena 10/0 mm: » 82,84 /g3 » 6,79 °/o...| 28,05 ’

Es decir, que se obtiene la grava suficiente, ya que
la cantidad obtenida es practicamente igual a la ne-
cesaria, pues aparte de que barajamos cifras aproxi-
madas, todas esas proporciones son modificables sin
inconveniente a voluntad y entre limites suficientes
mediante el simple juego o ajuste de los cierres de las
machacadoras.

Asimismo se dispone de la gravilla necesaria, con
un exceso de 27,14 por 100 del total, que pasard alos
molinos de arena para compensar el 26,06 por 100
de déficit de este material que existe al terminar lu
trituracién secundaria.

Veamos ahora cémo se realiza esa separacion de
materiales diversos para que la grava y parte de lu
gravilla pasen a sus silos y el sobrante de ésta entre
en los molinos que han de convertirla en arena.

Esa separacion se realiza en dos cribas cilindricas
de clasificacion, a las que se transportan los produc-
tos mediante la cinta que describiremos en el apartado
siguiente.

Jos¢ ORBEGOZO
Ingeniero de Caminos

Los radiofaros espaiioles’

Instalaciones radiogoniométricas a bordo

Ios seis radiofaros descritos en articulos anterio-
res suponen una organizacion répida, llegada a un
estado bastante avanzado del servicio. (Actualmente
se piensa instalar otro en Tarifa y convertir en radio-
faro la estacién radiogoniométrica de Ferrol.) Pare-
jamente se ha desarrollado el trafico, siendo 110 los
barcos con instalacién radiogoniométrica

El principal estimulo para este desarrollo ha sido,
naturalmente, la utilidad del radiogoniémetro como
aparato orientador, que primero se empled tnica-
mente como medio de reserva, especialmente para ca-
sos de niebla; pero cada dfa avanza més en la di-
reccién de aparato normal para la orientacién del
buque en competencia con el compés giroscopico.
(Este cambio de criterio se ha reflejado en la organi-
zacion de los radiofaros—influencia del tréfico sobre
el servicio—, que al principio tenian el cardcter de

1 Véase el mimero de 15 de marzo, pagina 126.

sistema de sefiales maritimas para niebla, y actual-
mente tienden a constituirse en sistema para toto
tiempo, emitiendo sefiales de una manera conti-
nuada.)

Otro de los motivos, que ha sido fundamental en
los vapores pesqueros, consiste en Ja facilidad de di-
rigirse mediante el radiogoniémetro hacia un emisor
cualquiera, lo que permite la constitucién de flo-
tillas con un barco nodriza, al cual pueden encami-
narse los demds en cualquier momento guidndosc
por la radiacién que éste emite, sirviéndoles de ra-

~ diofaro. Esta propiedad ha resultado preciosa para

el salvamento de buques, especialmente si por cual-
quier circunstancia el siniestrado no conoce su po-
sicién verdadera, pues la emisién de la sefial de pe-
ligro sirve a los barcos que vienen de socorro, si llevan
radiogoniémetro, para enfilarse en la direccién exacta.
Asf ocurrié en el naufragio del Arnabal-Mendsi, barco
de la Compaiifa Sota y Aznar, que el 26 de noviem-
bre de 1928, a consuctencia del temporal, quedé a la
deriva en las proximidades del puerto de Pasajes, en
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medio de una niebla espesfsima; el barco no comuni- Se han instalado casi todos los tipos de estaciones
caba su situacién, pero las sefiales de socorro fueron més importantes, cuyas caracteristicas principales
recogidas por el pesquero San Pedro, que mediante recordamos a continuacion:

Fig. 4* Sistema Marconi, A, conmutador de tres posiciones; B, condensador
de sintonia; C, babina exploradora; D, condensadores de los circuitos de
rejilla; E, bobina-de-aeoplo;Fy control-comiin de los condensadores.

Sistema Marconi, utilizando grandes cuadros fijos
rectangulares—grandes en superficie, cuando constan

fig. 1.5 Sistema Marconi. Cuadros de una sola espira

el radiogoniémetro llegd flechado al lugar del suceso,
consiguiendo salvar la tripulacién, que se encontraba
ya en estado desesperado.

Fig, 5. SistemaS. F, R. Instalacién del cuadro

de una espira (fig. 1.2), y de pequefia superficie real
cuando de espiras miltiples (fig. 2. a)—, amplificacién

p

>
e g

“Flg. 2 Sistema Marconi. Cuadros de
cspiras maltiples

Un nuevo instrumento complementario del radio-
goniémetro, y como él de una gran facilidad, rapidez
y seguridad de manejo, es la sonda ultrasonora, que

.

Fig. 68 Sistema S. F. R. P, antena de supresién de ambigiiedad; S, induc-
tancia de acoplo de la antena; I, conmutador inversor de antena; D, induc-
tancias y condensadores de recepeion; B, conmutador para recibir con

vmario o secundario; G, espiras de acoplamiento_con la heterodina;

. miento, cupdro y antena
Fig.3» Sistema Marconi. Esquema de montaje

) L. mediante b 14mparas en alta (por resistencia) y una
comienza a emplearse con éxito para recaladas con en baja (por transformacion) y deteccién autodina,
Diebla. ' respondiendo al esquema fundamental de la figura 3.8

4, conmutador para poner en serle antena y cuadro; E, cspiras de acopla- -

i
4
i
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y agrupados los organismos receptores como apa-
rece en la figura 4.2. Hste sistema, por su amplifica-

Fig. 7 Sistema Telefunken. Conjunto de la

tastalacion

cién potente, gran precisién y alcance (300 millas),
conviene a los barcos grandes.

Sistema S. F. R.—Pequefio cuadro rectangular
giratorio (fig. 5.8); deteccién por heterodina y ampli-

Fig. 8.»

Sistema Telefunken. Conjunto receptor

ficacién por lamparas en baja (fig. 6.2). La facilidad
de su montaje, la sencillez de su manejo, la rapidez

con que opera y el poco espacio ocupado lo hacen apre-
ciadisimo en buques pesqueros.

Sistema Telefunken.—Pequeflo cuadro circular gi-
ratorio (fig. 7.2); amplificacién mediante 4 lamparas
en alta v 3 en baja y deteccién autodina. El conjunto
receptor aparece en la figura 8.2, Son cualidades dc
este sistema la exactitud de las marcaciones, la gran
amplificacién y la relativa independencia de la an-
tena giratoria y los aparatos radiogoniométricos.

A continuacién damos la relacién de buques mer-
cantes espafioles provistos de radiogoniémetro:

Relacion de los buques equipados con radiogoniémetro

NOMBRE DEIL BUQUT CLASE

1 Alcatraz........... . . i Pesqucero.

2 Alcaudon. ... »

3 Alfonso XIII,........... e Pasaje.

4 Alicante. ......... .. ... i "

5 Antonio Lobpez . ........ ... .. »

6 Buenos Afres. .............. ... ... .- »

7 Cabo Palos. ............... e Carga.

8 Cabo Quilates.... ................... "

9 C. Lépez vy LoOpPez . .oovvvvvininn . Pasaje.
10 -Cobetas. o .vvieniiii Carga.
11 Conde de Zubiria. . ..., .. ... »

12 Cristébal Coldn. . ... Pasaje.

13 Tspafia 8.... ... Carga.
14 Espafla 5................. »
15 Fernando L. de Yharra............... »

16 Igotz Mendi.................... ST N

17 Infanta Isabel de Borbdéw. .......... " Pasaje.
18 Isla de Panay, ...................... B
19 Joaquin del Piélago.................. »
20 Juan Mari ..., .. 0 e Pesquero
21 Legazpl. oo Pasaje.
22 Leon XTIL. . ..............c.... . »

23 Manuel ATNUS, . . ... vver i »
24 Manuel Calvo. .................t. »
256 Mar Rojo.. ... S P Carga,

26 Marqués de Chavarri,....., e »

27 Montevideo.. ......... e Pasaje.
28 Pesquerias Cantdbricas nimero 1. .... Pesquero.
29 Pesquerias Cantdbricas niimero 2. .... »

30 Pesquerias Cantdbricas mimero 3. .... »
31 Reina Maria Cristina..,.............. Pasaje.
32 Reina Victoria Tugenia. ............. »

33 San Juam. .. ... . Pesquero.

34 San Pedro .........c.cooiiiin »
35 Santiago Rusifiol. .......... . »

36 Victor Chévarri. ...,................ Carga.
37 Miguel, .. .. v
38 Juan Sebastian Elcano.. ............. Pasaje.
39 Magallanes. .. ..............o.cvvin. »
40 Marqués de Comillas, . ............... »
41 Jupiter ........... e Carga
42 Araitz Mendi. ............. ... »
43 Arnotegi Mendi......................

44 Artea Mendi. ................. ... »
45 Ardantza Mendi.... ................. )
46 Artiba Mendi. ............... e »
47 Artxanda Mendi, . ........... 0 ... »
48 F¥retza Mendi............. ... ... .. »
49 Gorbea Mendi. .. ..........oovvvvrnn »
50 Unbe Mendi. ................. e »
51 UpoMendi...........covvvvvvnennn, »
52 Bizkargi Mendi.. ................. ... »
B3 LS. o vttt Pesquero.
54 Rey Alfonso XIIT................... »
55 Fuzkal Brria. . .. ........covivvnee. .. »
56 Galerna, ,.,....... F e »

57 Vendaval. ,...........coiiivnenenn.n 0
58 Elcano . ....vviviiiiini i Carga.
59 Armis. .......... e »
60 Guimerd., .. ...... ..o i Pesquero.
61 Valentin Ruiz Senén, . ............... Carga.

62 Guipfzcoa .. ...vviie i
63 TUribitarte. ...
64 Candina
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NOMBRE DEI, BUQUL CLASE
Andutz Mendi, ... »
Alofia Mendi. . .. .o »
Aralar Mendi. .. .o veevivnieneninn »
Galdamies, . . v v e »
Santa ATA. .o vt Pesquero.
Gasteltl, . . v Carga.
BAMANA. © ot viiee e »
Amboto Mendi . ... oo »
Ayala Mendi. ... ... 1
TDTO © e »
Sl e »
CilUMUIL . o ottt ee it n e Coe »
Angela . ..o »
Tuis Adaro . . ..o »
Marin AdAro . ....vveiiii i »
MOtTICO. » v v e e »
Atalaya, . ... »
Santa ROSA .. vvvvven e Pesquero.
D OVAL v ov e Carga.
ATTAIZ, o e vt e »
Altube Mendi. ... oo »
Atsuri Mendi .. oo oo »
Axpe Mendi, . ...oooov e »
Aya Mendi. . ..o »
DULANZO. o v vvvvwcevarrn s »
Juan de Astigarraga................. »

Instalados con posterioridad al 1.° de agosto de 1929

01
N2
93
94
95
96
97
I8
99
100
101
102
103
104
115
106
107

NOMBRE DEL BUQUE CLASE
Justo Ofeda, . ..o v Pesca.
Mar Cantabrico...... ..o Carga.
Mar NEZIO. . . .vvvvrvrnrrnrnerirases »
Maria Victoria . . ... »
Mistral . . ... e Pesca,
Aramontana, .. ...ceeee e »
Gordejuela. ... o Carga,
SADITA ot vvee e »
San Salvador. . ... »
ROSA ,vv e v nrons e Yate.
CastOr, . v vt e Pesca.
POIIX o o oo »
TErCUIES. « v v Carga,
Cabo San Antonio. .. ........coeheeen . Pasaje.
Alfonso AlDO. . .vv v T - Pesca,
Araya Mendi. . ... .ooiviiii e Carga.
Artza Mendi. . ..ovvviiin e »

rambién existen instalaciones en algunos buques
de guerra,

Estaciones radiofaros de Espaiia

Himero del
Likro de fares

Macuicaaco (CABO).

Situacion—Latitud: N. 43° 27" 14"".—TLon-
gitud: W. 2° 45" 13"".

Caracteristica.—Letras M A (—— -+ —)
repetidas durante 30 segundos, seguidas
de un silencio de 270-segundos.

Longitud de onda.—1 000 metros.

815 ViLLaNo (CABO).
Situacion—Latitud: N. 43° 9" 36".—ILon-

gitud: W. 9° 12" 41",
Caracteristica.—La letra V (- —) repe-

Nimero dei
Libra de fares

2 817

2 826

2 869

tida durante 47 segundos, seguida de una
raya de 10 segundos, repitiéndose al final
una vez la citada letra V; total, 60 segun-
dos. Después habré un silencio de 240 se-
gundos, de modo que el periodo total es
de 5 minutos, asi:

Silencio

....... — ete.
i 940 seg.

4T seg.

Longitud de onda.—1 000 metros.—Altura
del sonido, 600 vibraciones por segundo.

FINIsTERRE (CABO).

Situacion.—Latitud: N. 42° 52 56’ . —Lon- -

gitud: W. 9° 16" 20",

Caracleristica.—La letra T (- .— ) repe-
tida durante 47 segundos, seguida de una
raya de 10 segundos, repitiéndose al final
una vez la citada letra F; total, 60 segun-
dos. Después habré un silencio de 240 se-
gundos, de modo que el periodo total es
de 5 minutos, asi:

e e et
47 seg.

PSR ' e—

- o Silencio
10 seg. 2,25 seg. 240 seg.

Longitud de onda.—1 000 metros.—Altura
del sonido, 500 vibraciones por segundo.

SArvora (IsLa).

Situacion.—Iatitud: N. 42° 27" 51"".—Lon-
gitud: W. 9° 0’ 49"

Caracteristica—Ias letras S O O, separando
cada letra un silencio de 0,5 segundo. 1La
sefial se emite durante 30 seguidos y a
continuacién un silencio de 270 segun-
dos, asi:

_——— = Silencio

270 seg.

vo ——— ——— etec.
30 seg.

Longitud de onda.—1 000 metros.—Altura

del sonido, 1 100 vibraciones por segundo.

e

Smriro (CaBO).

Sitwacién.—Latitud: N. 42° 6" 14".—Lon-
gitud: W. 8° 53 50"

Caracteristica—Ias letras R O, separando
cada letra un silencio de 0,5 segundo. La
sefial se emite durante 30 segundos y a
continuacién un silencio de 270 segun-
dos, asi: '

Silencio
270 seg.

. f__—,—' -———..—,— °°°°° - (‘.‘tc.
30 seg.

Longitud de onda.—1 000 metros.———Altt;rd
del sonido, 800 vibraciones por segundo.
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Wimere dol
bro ds fares

3966 TrES Forcas (CABO).

Situacion.—Latitud: N. 35° 26’ 8'.—Lon-
gitud: W. 2° 68’ 5”.

Caracteristica.—Las letras T F, seguidas de
una raya de 4 segundos de duracion, seis
veces en un minuto, y a conlinuacién ha-
bra un silencio de 4 minutos, asi:

Rimero dol
Libre de fares

Longitud de onda.—1 000 metros. Onda con-
tinua. :

Estaciones radiogoniométricas

Por el Ministerio de Marina se han instalado cua-

_ — ..—. —— ete.  Silencio tro estaciones radiogoniométricas, cuyas caracte-
60 seg. 240 seg.  risticas se indican a continuacién:
ONDAS TIPO
Sefial Posicién geogrifica * FRECUENCIAS (LONGITUD) PM;’ nor-
NOMBRE de exacta Para la llamad P P demdia:algn HORAS DE SER-
- ara a ara ara expres;
DE LA ESTACION del 1o0s 8} cesarlos | la transmisio VICIO ¥ TASAS
llamada de la estaclén estaciéon :n;iugouio- o p;‘r’;wdzztm o de las " metrf;;-am-
métrica 1as marcaciones marcaciones perios
Lat. 43°29’ 5" N. | A 2500-375 ke/s. | 500-375 kefs. | 375 ke/s.
Ferrol (Caranza).| EBO |y ;0o 3 12 58 W.| (600-800 m.) | (600-800m.) | (800m.) |70 ™
: Servicio per-
N manente,
Lat. 36° .
Tarifa.......... EBQ Long. 5 36" 36"’ W. Idem. Idem. Idem. 33 a.m. Bu_ques extran-
jeros, 10 fran-
: cos oro. .
Torre Alta (Cadiz)| E B R | Lat. 36°27736” N, Idem Idem Idem. |42a.m
Long. 6 12 24 W. ’ : ) * 7 {Buques nacio-
nales, 10 pe-
setas.
Mahé Lat. 39° 53743 N,
ahén (Baleares)| F, B S Tong. 4 16 5 E Idem. Idem. Idem. 30 a.m.

- Actualmente se piensa transformar en radiofaro la estacién radiogoniométrica de Ferrol.

Carlos FERNANDEZ CASADO

Ingeniero de Caminos, de Telecomunicacién
y de Radio, E, S. E. Paris.

Presas de tierra de sedimentacidon hidraulica

Presas de Cobble Mouatain y Saluda.

II

Presa Cobble Mountain, sobre el rio Litle, en
Massachussets (Estados Unidos). —Estd en cons-
truccién, sin duda may ad:lantada, porque el pro-
grama de avance d> trabajos daba la fecha dal 30 de
octubre de 1930 para su ultimacién.

Como se indic6 21 el articulo antzrior !, dicha presa
tendrd 74,70 m d2'altura y s2 empleard en parte el
procedimiznto hidraulico, atacando las tierras de las
laderas con chorros d2 agua, y en parte el semihi-
draulico, vartiendo tierras junto a los paramzantos y
dirigiendo a ellas los chorros d23d2 chalanas flotando
en la charca. L,a mrcha d2 1a s2dim>ntacién sz con-
duce de tal manzra que no daban dapositarse par-
ticulas menores de 0,01 mm.

La presa quadard coastituida, como se ve en la
figura 1.8, por los elam:ntos siguientes: 4, un nicleo

1 REVISTA del 15 de julio, pigina 343.

central impermeabilizador conseguido, como se ha
dicho, hidriulicamente; B, dos espaldones contiguos
formados por arena, grava y cantos, resultado de la
sedimzantacién del caudal sélido grueso, consolida-
dos por ésta; C, otros dos espaldones formados por
materiales vertidos y que en su zona inmediata a los
espaldones B quedarin relativamente compactos
por la sedimentacién de las partes térreas que las
aguas filtrantes, a su través, arrastren; E, revesti-
mizntos de escollera en los taludes, que alcanzan su
mixim> espssor en la zona de agua arriba que co-
rrasponde a la oscilacién del nivel del embalse y al
resguardo para rompisnte de las posibles olas;
F, una presa de escollera de 24 m de altura, que
quada incorporada a la presa total, y que se construi-
ra prim:ramznte para servir de ataguia y desvia-
cion de las aguas durante la construccién.

Ad:mis de la garantia que da para la estabilidad
de la presa el tamafio minimo de las particulas que
evita la parmanencia de la fluidez del niicleo, el peso
de los espaldones y revestimientos, cuya eficacia re-




