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La autonomia de la

Con motivo de la publicacion del decreto de 24 de
octubre tltimo, que ha dejado en suspenso el articu-
o 11 del Reglamento de la Tiscuela de Caminos, se
ha preguntado si esto afecta a la autonomia que fué
concedida a este Centro docente en abril de 1926,
como conseerencia logica de su progresiva evolucion
cultural,

Voy a recordar los tramites que se siguieron pard,
hacer esta reforma trascendental en el régimen de la
Fiscuela de Caminos.

Al poco tiempo de ser nombrado director, en mayo
de 1924, acaricié la idea de que se nos concediera
plena autonomia, 1o solo docente, que practicamente
ya la tenfamos, sind también ccondmicoadministrati-
va. Nombré, al efecto, una Comision de profesores,
que la estudiara, y al ano justo de ejercer el cargo
de director, en mayo de 1925, la Junta de profesores
aprohaba unémime, despucs de meditado estudio, una
propuesta que, para mayor precision, se presentod en
los términos de un proyecto de decreto-ley, que el
ministro, al llegar a su conocimiento, remitio a in-
forme del Consejo de Obras publicas, que lo di6 sa-
tisfactorio, v también uninime, con fecha 23 de ju-
lio de 1925.

No se adopto, sin embargo, resolucion definitiva,
sino que la Superioridad, con gran cautela, indicd
la conveniencia de aportar nuevos datos, y acordd
que ¢l profesor de la Iscucla, Sr. G. Quijano, se
trasladara a Trancia y Alemania para recoger ante-
cedentes respecto al funcionamiento de las Tscuelas
similares de ambos paises, y muy especialmente de la
de Puentes y Calzadas y de la Fscuela Superior T'ée-
nica de Aquisgrin, estudio que extendio, ademils, a
la de Karlsruhe.

T.as Iiscuelas téenicas alemanas, que tienen el ca-
rhcter de Universidades, nacieron autonomas, y co-
mo su funcionamiento y clicacia son satisfactorios,
o ha habido motivo de cambio, por lo que no se
concibe que funcionen, administrativamente, en for-
ma distinta a la autonémica.

Iis mas interesante para nosotros el estudio de lo
que a este respecto ha ocurrido en Francia, donde el
régimen autonomico de la Iiscuela de Puentes y Cal-
zadas es relativamente moderno y sus afinidades con
la nuestra de Caminos mucho mas grandes.
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La primera Escuela especial que en Francia alcan-
26 la autonomia fué la de Minas, y precisamente los
bucnos resultados obtenidos durante quince afios in-
dujeron ai director de la de Puentes y Calzadas, pro-
fesor también de Terrocarriles en la primera de di-
chas Tiscuelas, a solicitar la extensién a la segunda
de un régimen ya ensayado con éxito comp: 0.

Con estos antecedentes se concedio en Irancia la
autonomia a la Escuela de Puentes y Calzadas, por
los decretos de 7 de enero de 1922, dictados en cum-
plimiento de‘la ley de 29 de abril de 1921, con carac-
teristicas analogas a las que se adoptaron en la Lis-
cuela de Caminos por decreto-ley de 30 de abril
de 1926, cuyo Reglamento se aprobo, también por
decreto-ley, en 20 de septiembre del mismo ailo;
ast que desde la concepeion de la idea en el seno
de la misma Fscuela, hasta que fué realizada, trans-
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currieron dos afios, en los que se madurd el proyecto
con todo género de asesoramientos.

En el Anuario de la Tiscuela de Caminos del cur-
so de 1925-1926 pueden verse el informe del Conse-
jo de Obras ptblicas y la Memoria del profesor don
Pedro G. Quijano, a los que se ha hecho referencia.
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I.a autonomia lograda se inspird en la tendencia
moderna de conceder vida propia a todo centro o
servicio capacitado para regirse por si mismo, al en-
sancharse el campo de sus funciones, descargando al
Estado de la improba labor que se le acumula con su
necgsaria intervencién en la compleja vida contem-
porinea.

No se crea, sin embargo, que autonomia equivale
a independencia; al contrario: el Iistado no pierde
nunca de vista ¢l funcionamiento del organismo au-
ténomo, para lo cual se creo, al concederla a la Fs-
cucla de Caminos, la Junta de Gobierno, presidida
por el mismo ministro de Fomento, que puede dele-
gar en alguno de los directores generales de los ser-
vicios de Obras ptiblicas.

"ene esta Junta cardcter esencialmente social, pues
sus rajces se hallan no solo en los centros publicos
teéenicoadministrativos, como el Ministerio de TFo-
mento y el Consejo de Obras piblicas, sino también
en las Tompresas privadas que tienen interés directo
en el huen funcionamiento de la iscuela, tales como
las de ferrocarriles, de riegos, hidriulicas y construc-
tivas, asi como en las Asociaciones de Ingenieros de
Caminos y de. Alumnos de la Escueld.

[ista amplia base social ha ensanchado el campo
de actividad de la FEscuela de Caminos, en beneficio
de la enseilanza y de la técnica ingenieril, mediante
reciprocas colaboraciones. Asi vemos la frecuencia
con que vienen a dicha Iiscuela ingenieros de Cami-
nos, profesores de las Facultades de Ciencias y Me-
dicina de la Universidad, ingenieros y profesores ex-
tranjeros, a dar cursillos de ampliacion y conferen-
cias y a realizar trabajos de investigacion en sus la-
boraforios, en los que intervienen profesores y alum-
nos. De un modo permanente auxilian la ensefianza
de la Fscuela de Caminos varios universitarios (un
médico, un gedlogo y un quimico).

Simultineamente se ve a la Escuela, mediante su
Profesorado, intervenir activamente en todos los
Congresos mundiales cientificos y téenicos, dar con-
sejos y emitir informes solicitados por Corporacio-
nes ptiblicas y privadas, y difundir por Tispafia y el
Extranjero el progreso de la nacion en nuestra pecu-
liar actividad, por medio de la RevisTa DE OBRrAS
PunLicas, que desde que se encargd de ella la Ls-
cuela ha adquirido singular desarrollo e importancia,

Al fundarse recientemente la Iscuela Nacional de
Sanidad, con el caricter también de autdénoma, ha
llegado al contacto con la de Caminos para utilizar
su personal cientifico y el laboratorio de Ingenieria
sanitaria, con lo que se ha conseguido llevar esta es-
pecialidad a su verdadero centro.

Cracias a la autonomia tiene la Escuela de Cami-
nos personalidad juridica para poseer, con lo que va
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formando un patrimonio corporativo, que se acre-
cienta poco a poco con subvenciones, donativos e in-
gresos variados. Asi, desde que se concedi6 la autc-
nomia, se han hecho a la Escuela diversos legados,
algunos como el de Portuondo, en el que expresa-
mente se indica que se concede a la Escuela autd-
noma.

Entre las varias obras de caracter social que la Lis-
cuela realiza en beneficio de sus alumnos, citaré los
auxilios que presta a los que, por azares desgraciados
de la suerte, quedan en posicién econdmica que les
impide terminar la carrera. Para remediar tan des-
graciada contingencia autoriza el articulo 30 del Re-
glamento a conceder pensiones o becas, con el caric-
ter de préstamos de honor, que se reintegran en el
plazo amplio de diez afios después de salir de la Ts-
cuela.

Actualmente existen ocho alumnos que disfrutan
este beneficio, a los que se da, ademis de las matri-
culas gratuitas, 250 pesetas mensuales.

Funciona tan bien esta obra social, que los dos
primeros becarios, que terminaron recientemente la
carrera, uno ha reintegrado en poco tiempo toda su
deuda y el otro viene entregando cien pesetas men-
suales, lo que tiene alto valor educativo.

Ll progreso docente de la Fscuela en estos ailos
de autonomia ha sido tan evidente, que no necesita
que lo ensalce, ya que lo pregonan cuantos nos cono-
cen. Por eso, a los que sienten dudas o hablan por
los recuerdos que conservan de épocas pasadas, les
invito a que examinen el funcionamiento de todos
los servicios de enseflanza, para (ue por sus propios
0jos vean que estin montados como en las mas ade-
lantadas Fscuelas del Fxtranjero.

Y vuelvo al punto de partida de este articulo. ¢ Pe-
ligrard la autonomia en estos momentos de radical
transformacién? A cuantos, por su amor a la Ls-
cuela, me han hecho esa pregunta, les he contestado,
sinceramente, que, en mi concepto, no. La autono-
mia no es un privilegio concedido a la Fscuela de
Caminos, sino una prueba de confianza a la que se
habia hecho acreedora por su brillante historia, para

que su progreso se acenttie, y los hechos han venido
a corrohorar esta fundada presuncion.

Es cierto que la concesion corresponde al periodo
de Gobierno dictatorial; pero se ha hecho una revi-
sion muy minuciosa de todo lo legislado entonces, v
sabemos que en el Ministerio de Fomento la Sub-
comisién informante estudid con especial cuidado la
aplicacion que ha tenido el Real decreto-ley de 3C de
abril de 1926; un miembro de la citada Subcomision
gird una visita a la FEscucla para enterarse de todos
los antecedentes y consecuencias de la autonomia, y
aunque, como es natural, se guarda la mas escrupu-
losa reserva acerca del resultado de esta investiga-
cion, me hasta saber que fué completa y fécil, dada
la vida transparente de la Iscucla, reflejada en sus
Awuarios, y que se ofrece a la vista de cuantos la
visitan, para tencr la firme conviccion de que el Go-
bierno ha sido informado en el sentido de que deben
las Cortes legalizar esta disposicion de la Dictadura.

Tista conviceion tiene, ademas, un fundamento le-
gal. I Reglamento de la Tiscucla de Ayudantes de
Obras pablicas, dependiente de la Tiscucla de Ca-
minos, ha sido sancionado por decreto del Gobierno
provisional de la Repliblica, fecha 24 de junio de
1931, y este Reglamento sc adapta totalmente al de
Autonomia.

I.a misma suspension del articulo 11 del Regla-
mento de la Tiscuela, que se refiere a la aprobacion
por la tacita del presupuesto, después de haberlo
sido por la Junta de Gobierno, es una confirma-
cion de la creencia indicada, ya que su alcance, se-
gtin dice el preambulo, no es otro que restituir a
Ja soberania de las Cortes la facultad de aprobar los
Presupuestos de la nacion, en los que habrit de figu-
rar la subvencion a la Fscuela auténoma, como ocu-
rre en los presupuestos de la nacion francesa con
los centros docentes autonomos.

I.a autonomia concedida a la Fscucla de Caminos
es una reforma de orientacion moderna, democratica
y social, que encaja dentro del credo de los partidos
politicos que dominan en las Cortes Constittiyentes
¢ integran ¢l Gobierno actual, y como en los cinco
afios que lleva funcionando los resultados han supe-
rado a las mas halagiieias esperanzas, no hay moti-
vo fundado para creer que sea derogada.

Vicente MACHIMBARRENA

Director de la Escuela de Caminos,
anales y Puertos

Sobre el proyecto de

Con este titulo se ha publicado muy recientemente en
la REVISTA una nota, cuya justificacion se bhasa en el
kecho de que “asunto de tan vital interés profesional, y
para el pais, traido debe ser a la Revista con la ma-
xima informacion posible”, afirmindose, ademds, que
dicho proyecto “ha sido tema principal de una de las
reuniones del Conszjo de ministros”, designdndose en
el mismo dia una ponencia para llegar “a un acuerdo
definitivo sobre el caso”.

Se halla, por lo tanto, este asunto sub Judice, como
suele decirse, y por esta razém, aun reconociendo su
grandisima trascendencia, me habria parecido indiscre-
to dar a la publicidad detalles y antecedentes relativos
al mismo; pero como la nota citada obedece indiscuti-
blemente a informaciones obtenidas en los centros ofi-

Ordenaciéon ferroviaria

ciales, he de estimar necesario completar dicho estudio
con la méxima informacion posible requerida por la im-
portancia del tema.

Todos los vocales del expresado Consejo habran de
reconocer que el texto del articulo publicado por la Re-
visTA es la transcripeidn literal del preimbulo anejo al
proyecto de nueva Ordenacion ferroviaria que, con techa
8 del proximo pasado mes de octubre, someti el sefior
Prieto al examen del Pleno del referido Consejo, a vir-
tud del cometido encomendado por el decreto de 30 de
mayo tltimo a la_Comisién creada para estudiar las mo-
dificaciones del Estatuto ferroviario sancionado por el
Real decreto de 12 de julio de 1924, Comision presidida
también por el Sr. Prieto.

Dicho preambulo no fué discutido ni en el seno de




