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D. José Eugenio Ribera

A mi retiro escurialense lega, en un dia triste de
este escepeional mes de mayo, por sus nicblas v Hu-
vias incesantes, la infausta noticia del fallecimiento
de mi entrafiable amigo y companero Lugenio Ribe-
ra, acaecido en la tarde del dia 17. A su grata memo-
ria dedico estas lineas.

Seguramente ha sido Ribera ¢l ingentero de 1S
intensa vida profesional que ha existido. lin varias
ocasiones ¢l mismo nos la
ha relatado en articulos,
conferencias, prologos de
sus libros, y muy especial-
mente al dar su ultima lec-
cion en la Escuela de Cami-
nos, en la que establecio su
halance profesional.

La Revista pE OBRAS
PGnricas, en el numero
de 1.° de octubre de 1931,
publich esta magistral lec-
cion, que dedicod, principal-
mente, a los 552 discipulos
de las 13 promociones (ue
pasaron por su catedra, 1<n
ella rellejo su intensa y
azarosa vida de ingeniero,
para sacar provechosas en-
sehanzas, con el relato sin-
cero, tanto de sus numero-
sos Gxitos como de los po-
cos [racasos, alguno muy
ruidoso, que jamas ocultd;
pucs como decia, los anicos
que no e equivocan, son
los que practican el aforis-
mo: “Por no hacer nada
no le pasa nada a nadie™

la vida de Ribera se
puede dividir en las tres
ctapas siguientes:

1.* De ingeniero al ser-
vicio del Estado, durante
doce afios, en la provincia
de Oviedo,

2.0 De director de obras
al frente de las Empresas consiructoras Tundadas
por ¢l.

3.0 Sin dejar del todo las actividades anteriores, se
consagra a la ensefanza en la lLscuela de Canvnos,

Permind la carrera ¢l afio 1887 y en ¢l mes de
agosto estaba destinado en la Jefatura de Obras pu-
blicas de Oviedo, donde desde ¢l primer momento
empezd a distinguirse por st gran amor i la profe-
sion, en la que siempre actud con poderoso dina-
mismo.

Oigamos al propio Ribera lo que dice de sus tra-
bajos al servicio del Listado.

“Confieso que en mis aflos de alumno, en aque-
lla triste e indecorosa Iscuela de la calle del Turco,
no estudié mucho, pero aprendi menos. (Recondzea-

xevo, Sk DL Jost Bueezio Rimseea v Duraste,

Tospectar general de Caminos, Canales 3 Puertos,

s¢, aunque haya inmodestia por mi parte, que hoy
enseilamos mejor.)

“Asi es que tuve que hacerme ingeniero en los
doce anos que servi al Estado, en la Jefatura de
Obras publicas de Oviedo. Alli desarrollé intenso
trabajo, redactando proyectos y liquidaciones de puen-
{es. carreteras y puertos, por valor de 32 millones
de pesetas, segun cuenta detallada que tuve la cu-
riosidad de Nevar,

Intre dichos proyectos
figuran el puente de Riba-
desella y el viaducto del
Pino, sobre el Duero, ¢ste
en comision especial, am-
hos metdlicos; ¢l primero,
sobre palizadas y pilotes
con 300 m. de longitud
(creo es ¢l mis largo de la
Peninsula); ¢l segundo, con
un arco de 120 m., que aun
hoy es el de mayor luz de
Ispana.”

Al distinguirse en ¢stos
trabajos, el listado le con-
G distintas comisiones en
[Lspaiia y en el extranjero.
IEstudio carreteras y puen-
tes en las provincias de
Orense y Zamora; fud en
el aio 1893 a Délgica a ins-
peccionar la construecion
de la parte metalica de al-
gunas obras, v en 1894 a
Suiza, a estudiar los via-
ductos con arcos empotra-
dos, construidos entonces
en dicha nacion, Fn 1897
se le mandd a Stokolmo,
para representar al Minis-
terio de [fomento en el
Congreso de la Asociacion
Internacional para el ensa-
vo de materiales de cons-
truccion.

121 material moderno en
aquella ¢poca era ¢l hierro, y Ribera, que no prescin-
dia de ningtn progreso de la téenica, ya sc ha dicho
que lo empled, Seguramente asistivia a la Exposicion
aniversal de Paris de 1889, en la que se clevaron dos
monumentos a las construcciones metilicas: la gale-
ria de miquinas, con armaduras de mis de 100 m.
de luz sin apoyos intermedios, que se desmontd a la
terminacion ¢l certamen, v la torre Kiffel, de 300
metros e altura, que ha quedado como obra impe-
recedera de este progreso constructivo, Asi se can-
taba entonces:

T.a tour Fiffel, la tour Liffel
Cest la tour du progres!
Ille est en fer, elle est en fer
Pour micux grimper apres,

pen
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Con su experiencia en las obras metilicas escri-
bio Riber, en Jos aitos 1895, 1890 y 1897, tres obras
importantes. La primera, titulada * Puentes de hie-
rro cconomicos, muelles y faros sobre p;llixadz\s y pi-
lotes metalicos”, premiada con la cruz de Caballero
de Carlos 111, informada favorablemente por la Aca-
demia de Ciencias, y de la que se han agotado dos
ediciones de mil cjemplares cada una: la segunda,
se titula " Fstudio sobre el empleo del acero en los
puentes”, y fuc publicada en el Boletin de Obras pii-
blicas, tomo 1, v la tercera lleva cl titulo de “Grandes
viaductos”, que forma el tomo 1 de la Biblioteca de
la Revista pi OrRAs PUBLICAS,

I espiritu progresivo de Ribera no se detiene.
Se entera, hacia 1808, que en el extranjero se empice-
za a emplear un nuevo material de construceion, Para
estudiarlo, no se contenta con referencias verbales o
eseritas, sino que, siempre dindmico, se traslada a
Trrancia v Suiza, donde cntabla relaciones con el
constructor Hennebique, quien le muestra sus pri-
meras obras de hormigon armado, por un sistema
del que habia obtenido, sin gran fundamento, paten-
te de invencion.

Ohserva al mismo tiempo, al inspeccionar las obras
que para ¢l Fstado hacian los contratistas, que ¢stos
cran entonces gentes inteligentes, pero indoctas; sien-
do asi, que en ¢l mecanismo de Ta industria ¢l puesto
de empresario, verdadero jefe de ella, debe estar con-
fado a personas de gran cultura,

Ton ostas cireunstancias v con dichas ideas se ini-
cia Ta seeunda ctapa de la vida de Ribera. Deja el
servicio del Tstado, se asocia con sus amigos los her-
manos Manuel v T.uis Gomendio, el primero tambicn
ingeniero de Caminos, v funda la Sociedad “J. Euge-
nio Ribera y C.*7, que mas adelante se convicrte en
anomima, con el nombre de “Compaiiia de Construe-
ciones Midraulicas v Civiles™, de la que era al morir
presidente honorario.

la actividad que desarrolla Ribera al frente de
esta Sociedad es portentosa. Destaca en clla la rapi-
dez con que extendié en Iispafia el empleo del hor-
migon armado cn las construcciones, por la propa-
ganda activa que hizo de este nuevo material en fo-
lletos, conferencias, etc., tales como los titulados
“Hormigon armado, mi sistema y mis obras”, “Puen-
tes de hormigdn armado™ : recopilacion de articulos
publicados en la Ruvista b1 OBRAS rUnricAs (1900),
“Conferencia en el Atenco de Madrid sobre las Cons-
trucciones de hormigon armado™ (1902), “I.e heton
armé en [Espagne”, publicado en el Bulletin de la So-
cieté des Ingenieurs Civils de France (1907), “T.0s
progresos del hormigdn armado en Espafia” (1907),
etedtera.

No voy a hacer relacion de las innumerables
obras en que intervino Ribera, no solo en Tspana,
sino en Marruecos, Portugal y Guinea espaiiola, mas
propia del Catdlogo de la Sociedad que dirigia. Bas-
te decir, que ¢l niimero de los puentes de todos tipos
y clases llega a quinientos, y que el importe de las
obras que realizd alcanza la cifra total de 230 mi-
llones de pesctas, entre las que hay puentes y acue-
ductos, depositos variados, silos, tuberias y sifones
para conducciones de agua, ferrocarriles, fabricas,
edificios urbanos, etc.

Me limitaré a mencionar algunas de las mas im-
portantes, especialmente por su originalidad.

Con reiterada insistencia habla Ribera del hun-
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dimiento de la cubierta del tercer deposito de Ma-
drid. En ¢ momento de honrar su memoria he de
destacar que asumio, con nobleza y valentia cjempla-
res, todas las responsabilidades que pudiesen derivar-
ce del luctuoso accidente, y que el Jurado le absolvio
de toda culpa al declarar que el accidente habia sido
fortuito, despuds de escuchar un brillante informe de
ichegaray vy una sentida defensa de Melquiades Al-
varez,

Poco después, al ano siguiente, alcanza Ribera un
éxito de resonancia mundial, al inaugurarse el gran
sifon del Sosa. Dos grandes tubos de hormigon ar-
mado. de un kilometro de longitud y 3,80 de didme-
tro, sometidos a una presion de tres atmosferas, fun-
cionan sin el menor desperfecto desde hace treinta
afios v han sido, con ¢l de Albelda, los mayores sifo-
nes de hormigon armado del mundo durante veinte
anos,

lin puentes de hormigon armado en arco la ori-
vinalidad del sistema Ribera consiste en el empleo de
armaduras rigidas, que permiten suprimir las costo-
sas cimbras, con el peliero de la destruccion en las
crecidas. Lsta disposicion fué adoptada en los mode-
los oficiales de hormigon armado para carreteras, con
arcos de dicz a cincuenta metros de luz, que redacto.

[‘ué también Ribera el primer ingeniero que sus-
tituyh en lspafia, hace mas de treinta afos, en los
cimientos del puente de Marfa Cristina, en San Se-
Dastian, los pilotes de madera o metilicos por los de
hormigdn armado.

1in obras de cimentacion, fué Ribera el primer
ingenicro del mundo que el afio 1903 emple6 en el
puente de Amposta ¢l hormigon armado en cajones
hincados.

Posteriormente, el que en el dique de carena, de
Ciadiz, empled los cajones flotantes de hormigdn ar-
mado con dimensiones que todavia son los mayores
del munclo.

lin esta segunda etapa de la vida profesional de
Rihera, los proyectos de las obras que realiza tienen
caricter mas utilitario que cuando trabajaba sin com-
petencia como ingeniero del Estado. [.0s particulares,
Jas mpresas y el mismo Estado, al sacar a concurso
las obras, se fijan, principalmente, en el aspecto eco-
nomico. 1 mismo Ribera hizo el aiio 1911 en la Re-
vista pr Opkas pénricas la autoeritica del mencio-
nado viaducto del Pino, en el que adoptd, en un pa-
raje solitario, la bella solucion de un gran arco me-
talico. cuando hubiera sido mucho més economica
la de unos tramos metilicos sostenidos sobre dos
pilas.

[in 1918, o sea a los cincuenta y cuatro afios, el
espiritu generoso de Ribera siente la necesidad de
transmitir a los futuros ingenicros el caudal de co-
nocimientos y de experiencia que habia ido acumulan-
do en su contacto directo con las obras y el medio
social en que s¢ habian desenvuelto, e ingresa como
profesor en la Escuela de Caminos, cargo que, segtin
dijo en su Gltima leccion, es el que con mayor gusto
¢ interés habia desempenado. Permanecio en ¢l hasta
cumplir en 1931 la edad oficial entonces de la jubila-
cion. Su espiritu juvenil armonizaba con el de los
alumnos, y mantuvo con ellos siempre la cordial re-
lacion indispensable en el que al ensefiar aspira a la
categoria e maestro.

De su labor en la Escuela deja la notable obra en
cuatro tomos sobre “Puentes de fibrica y hormigén
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armado”. Agotados los tres primeros tomos, lo que
prueba su execelente aceptacion, publich la segunda
edicion de ellos con adiciones y correcciones. Ta del
tomo I, que la corrigio estando herido de muerte,
ha visto la luz estos dias.

Tal es a grandes rasgos la gigantesca lahor de
Ribera, que merecio, a veces, de los Gobiernos las
frias recompensas, que se otorgan en forma de con-
decoraciones, que jamas solicito, sin duda porque sa-
hia que no siempre se conceden al verdadero mérito.

I Gobierno francés le hizo Caballero de Ta l.e-
¢ion de Honor por los trabajos que hizo en la seecion
espaiola del ferrocarril internacional Tanger-1ez, del
que fu¢ director-adjunto.

151 Gobierno espaiiol, entre otras distinciones, le
otorgd las grandes cruces de Isabel la Catolica, del
Mérito militar, la cruz de Caballero de Carlos TH
v la de la Orden Civil de Alfonso X11L

Ribera fué mis ingeniero que negociante, Por eso
al morir, siendo el contratista que mis volumen de
obra ejecuto, lega a sus hijos mas fama que fortuna,

Con lo que jamas transigid Ribera, fud con el si-
bio pedante o con el desprovisto de seso, por alta que
fuese su jerarquia social, lo que le ocasiono serios ren-
cores. En cambio, se complacia en ensalzar v prote-
ger a las personas de mérito, por humilde que fuese
su condicion, lo que le granjed sinceras simpatias.
Cuando le visitaba casi a diario en su altima enfer-
medad, me decia: Casi me alegro de estar malo, pues
he visto asi lo mucho que me quieren.

El autorretrato moral de Ribera estd heeho en los
consejos que did a sus discipulos al terminar la ulti-
ma leccion, a la que he aludido varias veces, Tes
dijo asi:

“Aunque sepiis mucha matemiitica, no ineurriis
en pedanteria, pues, mis que problemas cientificos,
tendréis que poner a contribucion ¢l buen sentido.

"Mis que sabios deherdis ser gerentes.

“Sed valerosos, civica vy profesionalmente, pues
un ingeniero no debe ser nunca pusilamine; no fe-
mais, pues, las responsabilidades, cuando estin forta-
lecidas por hondas conviceiones y el austero cumpli-
miento de vuestros deberes, ya que no solo es puni-

Dle ¢l delito, sino la pereza o la cobardia que lo con-
siente, Para ello, sed huenos v justos, sobre todo con
los ohreros, v contribuid eficazmente a suavizar y re-
solver el mis apremiante de los problemas: el de la
justicia social,

“Antes que ingenieros v oantes que funcionarios,
habd¢is de ser hombres v cindadanos,

"Solo ast conseguirdis la intima satisfuccian, que
¢s ¢l premio que debe perseguir todo hombre cons-
ciente v honrado.™

Antes de pronunciar estas palabras, que reflejan
¢l alma de Ribera, proclamd su acentuado carino al
Cuerpo de Caminos y a su Ilscucla, ue se acentua-
ron al fin de su vida, El Gltimo articulo que eseribio
para la Revisra pi Onras POnricas, titulado ™ Pro-
gresos construetivos de la Ingenieria espanola™, que
aparecio en ¢l ntmero de 15 de abril 0ltimo, es una
entusiasta apologia a la labor realizada por sus com-
paneros de profesion,

Al sentir, sereno, su cercano fin, indicd a sus hijos
el deseo de que su cadaver pasase por la Escuela de
Caminos, 1o que era dificil conciliar con su traslado
¢l pantein de familia en San Sebastian, Por sino cera
posible cumplir esta espirvitual indicacion, se manda-
ron cortar todas las rosas del jardin de la Iiscuela
para ofrendarlas al querido compaiiero; pero a {lti-
ma hora se decidio que la comitiva finebre, que de-
hia salir de Madrid a las diez de la noche del dia 18,
Hegase a la Escuela, A dicha hora entraba la carroza
por la puerta del jardin, ascendia por la cuesta que
sube al edificio principal, en cuya puerta se habian
congregado hasta doscientas personas entre profeso-
res, alumnos, compaieros v amigos de Ribera,

ué emocionante ¢l momento en que se abricron
las puertas del coche estufa v se vio el féretro, ilumi-
nado por tenue luz en la noche obscura y Huviosa
que hacia, Bl homenaje al muerto insigne fud silencio-
so v solemne, Deseendio la carroza lentamente, segui-
da de todos los asistentes, que se despidieron de la fa-
milia doliente a la puerta del jardin.

Descanse en paz ¢l amigo del alma, que tanto
honrd a la ingenieria espanola.

Vicente MACHIMBARRIENA.

El puente sobre el rio Guadalhorce, en Pizarra, Malaga'

[T, — CALCULO DEI, DESCIMBRAMIENTO Y CORREC-
C10N,

Caleulado ¢l arco por cualquiera de los métodos
usuales, en este caso lo fué por medio de las lineas
de influencia y formulas derivadas del trabajo clis-
tico, para ¢l efecto del peso propio, cargas permas
nentes y sobrecargas, estudiamos las variaciones lon-
gitudinales,

Resultd de los ensayos verificados con el mate-
rial empleado en el arco, un coeficiente de elasticidad
proximamente de 2 X 10° kg./m.* esto es, algo mis
clevado del preconizado por Zafra, pero de acuerdo
con el tenido en cuenta en los grandes puentes moder-
nos de hormigdn, sin llegar a las cifras, tal vez exa-
veradas, dadas por Gay. Y para retraccion del fra-

1 Véase o numero anterior, pigina 185,

cuado, dada la ¢poca en que se verifico el descimbra-
miento, v teniendo en cuenta la curva de retraceion
deducida también experimentalmente, se adoptaron
los 3/4 de la retracciom total, 00003, es decir,
0,00025.

Por altimo, si hien cstos valores aun obtenidos
directamente en ensayos verificados sobre muestras
de hormigim tomadas en obra, siempre diferirin de
los efectivos, segtin hemos dicho, el cileulo que va-
Mos a4 exponer o es, por consiguiente, mas que una
norma a seguir, modificable segun los resultados de
las pruchas en obra, en el instante del descimbra-
miento, ya que ¢l procedimiento de construecion faci-
lita estas correcciones, para lo cual se dispone de los
aparatos para ello precisos, segiin mas adelante di-
remos.

En esta forma, los momentos flectores y esfuer-
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