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Caminos vecinales

) CONSTRUCCTION

Sabido es que hasta el ano 1025 en que las Dipu-
taciones provineiales se encargaron de los caminos
veeinales, v odesde 1011, o sea en catoree anos, las
Jefaturas de Obras ptblicas sOlo construyeron unos
RO00 km. Desde Ta feeha del traslado hasta el dia,
han construido, en menor plazo, unos 24000 km..es
decir, tres veees mis, La lahor de estos organismos es
hien notoria.

Hoy cuenta la naciom con una magnilica red de
caminos que permiten un intercambio comodo, ripi-
do v directo — debido alos actuales medios de trans-
porte — de unos pueblos con otros, intensificando de
esta manera sus relaciones comerciales, Se ha podi-
Jo tambicn, mereed a la construecion de estas modes-
tas vias, poner en explotacion — agricola v fores-
tal — grandes zonas que, hasta ahora, cran impro-
ductivas. Se ha creado riqueza, en una palabra,

Han resuelto también un problema social, de evi-
dente justicia, al proporcionar un medio de trabajo
a la gran masa obrera en paro forzoso, dehido al re-
iraimiento del capital en la industria privada.

Pero la construccion de caminos toca a su i,
Salvo algunos pueblos o aldeas imcomunicados — gue
hav que poner en relacion con los inmediatos — las
necesidades primordiales eatin cubiertas. I%s decir,
que con unos miles de kilometros — CINCo como Mi-
<imo, tal vez — no quedard provincia con ningun
nticleo poblado, por pequeno que sea, que 1o estd
comunicado, I&s decir, que con unos anos — muy po-
cos, acaso dos o tres — se hahra completado fa ved de
comunicaciones en forma tal, que, desde ¢l punto de
vista economico, no sea neeesario hacerla mas tupida.

Las leyes del paro promulgadas desde 1931 nten-
silicaron la construccion, con evidente acierto, pero
surgieron algunos caminos de tipo especial — para
remediar el paro — que su construccion no reporti
o heneficios que deben obtenerse, y en los que s¢
gastd — v estd a punto de gastarse —una cantidad
importante que producird un rendimiento minimo o
nulo. Ha hastado un acuerdo de las Comisiones ges-
toras de las Diputaciones para ordenar la redaceion
del proyecto y la ejecucion de las obras, a pesar del
informe téenico contrario a su realizacion en algunos
Cas0s,

Por otra parte, ¢stos caminos, debido a ordences
de la Superioridad, se construyeron pov las Jefaturas
de Obras publicas previa redaccion de los provectos
por las Secciones de Vias y Ohras provinciales, j Por
qué se hizo asi? Las Diputaciones han demostrado
su capacidad téenica y administrativa para desempe-
far la mision que les fué conferida, y las Tefaturas
cjercen sobre aquéllas la inspeccion dirvecta v conti-
nuada,

Ademas. las Diputaciones provinciales, de sus
fondos propios, aportan anualmente cantidades nada
despreciables para incrementar la subvencion del Ts-
tado, supliendo la penuria economica de los Mumi-
cipios. Tisto ha hecho posible la construccion de mu-
chos kilémetros de caminos que, de otro modo, no
huhiera sido posible hacerlos, con todas las ventajas
antes sefialadas.

Por las razones expuestas, cren conveniente:

10 Continuidad del Servicio de Caminos veci-
nales a cargo de las Diputaciones, ya que la gran ohra
realizada por las mismas revela su aptitud.

2% Que no se construyan mis caminos que agueé-
Hos que a juicio del ingeniero divector de Vias y
Obras provinciales, de acuerdo con el ingeniero jefe
de Obras pablicas, sean necesarios: ¥
3. Que aquellos caminos cuya construccion sea
encomendada a las Jefaturas de Obras piblicas, sea
dicha Jefatura la encargada de su conservacion, dan-
doles, a ser posible, las caracteristicas de carreteras,

[3) CONSERVACION DI CAMINOS

Construidos los caminos, las Diputaciones, segun
ol articulo 133 del Estatuto provineial, son las en-
cargadas de su conservacion.

121 Listado subvenciona este servicio con una can-
tidad anual, desde luego insuliciente. Ta aportacion
de aquélla (unos 7 millones de pesetas anualmente
para 31000 km.), viene a ser de unas 225 pesetas
por kilometro, que unida a la del fstado, algo menos
del doble aproximadamente, hacen unas OO0 pesetas
por kilometro.

Desde luego no hay para veparar y Conserviy los
caminos con esta consignacion unitaria, Pero como,
por otra parte, la marcha acelerada en la construc-
ciom anual de kilometros es superior al pequeno au-
moento en la subvencion del Estado para conservi-
cion, v las Diputaciones cada ano no incrementarin
sus aportaciones  proporcionalmente al namero de
Kkilometros construidos, resultard que la cantidad uni-
taria por kilometro para este fin seril cada vez menor,
v sioahora es insuliciente, mas adelante serit exigua
v los caminos estardn cada vez en peores condiciones.

No hay otra solucion para que cl dinero que se
aaste en construecion no-sea perdido, que invertir
T cantidad anual necesaria en conservarlos, Unas mil
pesetas por kilometro, dan margen suliciente para
esto, sin que sea excesivo. Pero como no se puede
llegar a esta cifra con las subvenciones del Iistado
v las Diputaciones, 0lo queda el medio de restrin-
eir la subvencion para construir y dedicar parte de
Gsta, 0 casi la totalidad, en conservacion, Y esto pues
de hacerse perfectamente porque, conmo digo antes,
la mavoria de las Diputaciones tienen casi completa
su red de caminos vecinales.

Cabe, también, la solucion intermedia de aliviar
an poco a las Diputaciones de esta carga, mediante
cesion o traspaso a las Jefaturas de aquellog caminos
vecinales y carreteras provinciales que por su longi-
tud, su importancia regional o interprovincial, o sus
caracteristicas téenicas, pudieran o debieran ser ca-
Freteras, o hien por ser caminos que hacen desapare-
cer soluciones de continuidad de carreteras, Iin esta
provineia hay mas de 300k, de caminos en estas
condiciones, y, como la mayoria de ellos y algunos
otros, se han hecho de 6 metros de ancho (4 metros
de firme), el gasto a realizar para convertirlos en
carreteras puede reducivse a modificacion de alguna
rasante, ensanchamiento de curvas, ete., todo con
muy poco dinero. En algunos, ni esto siquiera,

i esto no se consiguiera — me parece facil ob-
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tenerlo — , habia que pensar en obligar, de una ma-
nera mas clicaz que por un simple Decreto, a las
Diputaciones, a que cumplieran con la obligacion (ue
tienen de conservar los caminos presupuestando la
cantidad anual necesaria. Y si tampoco csto fuese
posible, entonces la Jefatura de Obras pablicas de la
provincia respectiva debia hacerse cargo de nuevo
de los caminos vecinales, imponiendo como saneion
a la Diputacion respectiva la vuelta a contribuir con
las prestaciones, cargas v aportaciones de que fueron
relevadas en virtud del articulo 134 del listatuto
provincial.

lin resumen, para conseguir la obligada huena
conservacion de los caminos vecinales, se debe pro-
curar:

1.0 Aumentar la subvencion anual para este lin
por parte del Lstado y las Diputaciones, hasta dis-
poner de un minimum exigible (unas 1000 pesetas
por kilometro).

2.0 Para conseguir esto —si el stado no puede
presupuestar mas — se debe recabar ¢l empleo de la

-antidad que haga falta, destinada a construccion,
para invertirla en conser acion,

3.2 Sino fuese posible, obligar a las Diputaciones
a que, como consignacion  forzosa, presupuesten
anualmente las cantidades que, a juicio de la Direes
cion téenica de las Sceeciones de Vias y Obras, pre-
vio informe de las Jefaturas de Obras publicas en
vista de los proyectos de reparacion y conservacion
para el ailo siguiente redactados por las respectivas
Sceciones, hagan falta para atender debidamente a
Ja_conservacion, no aprobando sus presupuestos si 1m0
cumplen esta obligacion,

40 S cumplido este requisito, las Diputaciones
desatienden notoriamente ¢l servicio, las - Jefaturas
respectivas deben incautarse, de nuevo, de los cauminos
y carreteras provinciales, imponiendo a las Diputa-
ciones en que esto ocurra la penalidad indicada en
las consideraciones expuestas antes de este resumen.

5.0 1 legar — incluso  como  caso  extremo —a
suspender la construccion de caminos vecinales para
conservarlos hien,

Casimiro CORLLO,

ingeniero de Caminos,

Cro

Nuevo ministro de Obras publicas.

Con motivo de la designacion del Sr. Casares Quiro-
ga para la presidencia del Consejo de Ministros era pre-
ciso proveer la cartera de Obras Pablicas y, como espe-
-bamos, ha sido nombrado para_ desempenaria nuestro
querido compaiiero D. Antonio Velao, lusta pruzha que
ha dado el Sr. Casares de lo que estimaba la competen-
cia del que habia trabajado con €l como subsceretario,
no puede menos de producirnos gran satisfaccion.

[Los problemas que hay pendientes en ¢l Ministerio
de Obras Publicas son en los momentos actuales de ver-
dadera dificultad y de como s¢ desenvuelvan depende en
alto grado la prosperidad del pais. Por otra parte, la
ocasion actual requiere rapidez en las resoluciones, cosa
factible con garantias de acierto estando al frente del
departamento un téenico que conoce los problemas.

Deseamos al Sr. Velao los mayores aciertos, que re-
dundarian en prestigio de nuestro Cuerpo.

Promocion de ingenieros de 1916.

La promocion de ingenicros de Caminos que termind
sus estudios el afio 1916 ha celebrado ¢l vigésimo ani-
versario de st ingreso en la profesion.

Con este motivo, v siguiendo la tradicion de estas
fiestas, vinculadas con los gratisimos recuerdos  estu-
diantiles, visitaron el laboratorio de Hidraulica de nues-
tra Liscucla, pilotados por el profesor D. Antonio del
Aguila, encargado de este servicio y destacado miembro
de la promocion que acompaiiaba.

Tercer Congreso Internacional del Paludismo.

Iin los dias 12 al 18 de Octubre del presente ailo se
celebrard este Congreso, al que concurriran, ademis de
muy distinguidos especialistas médicos, téenicos de la
ingenicria, a quienes interesa hondamente cl problema.

Las ponencias oficiales son las siguientes:

1. Tstado actual de la terapéutica del paludismo.

2. Iispecics y razas de pardsitos del paludismo. Pa-
tologia experimental e inmunidad.

3. Especics y razas de Anofeles y sus relaciones con
la epidemiologia del paludismo.

nica

4. Mdtodos v resultados de la profilaxis antipala-
dica.

3. Sancamiento (Bonifica integrale) -y colonizacion.

Se ha nombrado seeretario general del Comité orga-
nizador al doctor D. Emilio Luengo, a quien sobrada-
mente conocen los téenicos que se prevcupan del proble-
ma del paludismo. La correspondencia dehe dirigirse
a dicho seitor en el Instituto Nacional de Sanidad, calle
de Recoletos, 19, Madrid.

Instituto de Ingenieros Civiles de Espaifia.
Conferencia del profesor Sr. Lucia.

1] dia 8 de mayo dio una notable conferencia el in-
geniero de Caminos y profesor de la Fseucla del Cuerpo
D. Pedro José Lucia sobre el tema ™ Logica, Matemati-
ca y Realidad™,

121 conferenciante mostro que la Logica clisica, que
se habin crefdo tedricamente complata, resulto ser insu-
ficiente cuando algunos matemiticos, a fines del siglo
pasado, trataron de_emplearla para la fundamentacion
de la Matematica. Nacio entonces de los esfuerzos de
estos investigadores la Logica nueva o Logistica.

Una primera parte de la Togica simbolica es Ta fco-
ria de las proposiciones. In ella se emplean ciertos sig-
nos y simholos para representar las velaciones Iogicas
fundamentales y los juicios o proposiciones.

Iin la teorfu de Tunciones, la Logistica amplia el
cdleulo anterior, introduciendo ¢l concepto de funcion
proposicional, con una variable, y definiendo nuevos sim-
holos, Hamados cuantificadores.

Bl cilenlo de clases, una de las partes mas importan-
tes de la Logica moderna, estudia todas las conexiones
entre las clases o colecciones de clementos. 51 confe-
renciante hizo ver cudles son algunas de estas conexiones
y los simholos que emplea la Logistica para vepresentar-
los. Como resultado de este nuevo cdleulo, se encuentra
una serie de teoremas que comprenden los 19 silogismos
de la T.ogica aristotélica-escolastica,

Con la teoria de las relaciones, por ltimo, la Logica
simbolica entra en un terreno completamente desconoci-
do para la logica antigua. [.as relaciones pueden definir-
sc como funciones con dos variables, y en esta parte de
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