LAS OBRAS PUBLICAS EN LA GUERRA ESPANOLA

Con este primer numero, reanuda la Rivista
i Onras PUsricas sus publicaciones, despuds de
un cclipse de mas de tres afios, tnico en su larga
historia periodistica, casi centenaria.

Organo del Cuerpo de Ingenicros de Caminos,
por una parte, y publicacion téenica destinada, ade-
mas, a difundir las novedades en el campo cienti-
fico de las aplicaciones ingenieriles, constituye una
necesidad su nueva aparicion, y si por estar actual-
mente al frente del Ministerio de Ohras Publicas
seria obligado enviar un cordial saludo por la rea-
nudacion de los trabajos, mucho mis voluntaria-
mente lo hace quien, por haber sido colaborador
asiduo durante muchos anos, conserva gratisimo
recuerdo y el afecto creado a lo largo del tiempo,
desde lejanas fechas.

Oportuna ocasion se presenta a la Ruvisra para
continuar su publicacion, pues, en este periodo de
los afios 30 al 40, que a la mayoria de los espano-
les les parece un siglo de interminables pesadillas,
desde el punto de vista historico constituye ma-
nantial fecundisimo en episodios gloriosos; pero,
aun dentro del reducido sector de las obras publi-
cas, la importancia de lo hecho y la inmensa espe-
ranza de lo que resta por hacer, forma tan copiosa
documentacion que asegura por mucho tiempo una
buena publicacion sin temor al peligro de falta de
original, fantasma al que tanto temen todos los
que se dedican a la Prensa.

IEs bien notorio que una gran parte de las obras
publicas tiene su principal aplicacion a las comuni-
caciones terrestres y maritimas, razon por la que
en algunas naciones van adscritas al Ministerio de
ese nombre, y ya se comprende cuantas dificulta-
des habrian de surgir al imposibilitar, por efecto
de la guerra, una gran variedad de posibles movi-
mientos.

Pero mucho mas porque la guerra espafiola no
ha sido sélo una guerra, sino un Alzamiento Na-
cional con todos sus caracteres revolucionarios,
dando origen a una linea de frente de batalla, tan
complicada y laberintica, que dificilmente puede
imaginarse otra en mayor grado.

Las redes de carreteras y ferrocarriles estable-
cidos desde antiguo sobre la base radial de comu-
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nicaciones con Madrid, centro casi geométrico de
IZspania, al ser cortadas por la tortuosa linea del
frente, produjeron unas perturbaciones tan gra-
ves para la circulacion y explotacién, que solo a
costa de enormes csfuerzos pudieron dar eficaz
rendimiento.

Pero es que, ademas, las destrucciones, unas,
consecuencia logica de la lucha, y las mas, por
vesanico empefio de los rojos, llegaron a tal nil-
mero, que en ninguna nacién se ha llegado a for-
mar tan elevada cifra. '

T,0s servicios de Obras Publicas y empresas de
ferrocarriles militarizados, algunos, y con fisono-
mia propia, los otros, al mismo tiempo que los
Ingenicros militares, trabajaron con elevado es-
piritu y concordante esfuerzo, y la fusion entre
ellos fué mas intima porque la obligacion de los
jovenes en el servicio de las armas y la devocion
de muchos que no lo cran, les hizo actuar hajo el
brillante uniforme de los castillos de plata.

lin esta forma, con improvisaciones en proyec-
tos y en materiales, se hicieron reconstrucciones y
reparaciones de puentes en ntmero de varios mi-
llares, a pesar de ser obras, algunas de cllas, de
gran importancia. Y asi, se pudicron realizar los
transportes ferroviarios, con lincas de escasa ca-
pacidad, en condiciones precarias de material mo-
vil, que alcanzaron intensidades insospechadas y
que serviran de buen estimulo en el porvenir.
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Mientras tanto, ¢l Caudillo, que salvaba a Iis-
pafia, y para bien de clla gobierna sus destinos,
a pesar de las graves ocupaciones de los momen-
tos mas agudos de la guerra, impulsaba su pensa-
miento a las medidas previsoras del porvenir de
la Patria, concediendo una gran importancia al des-
arrollo y fomento de las riquezas naturales.

Ffué en septiembre de 1937, mientras hacia aquel
glorioso avance de las tropas nacionales sobre San-
tander y Asturias, cuando el Generalisimo encargd
el estudio de un vasto Plan de Obras Prublicas,
regulador del trabajo e impulsor de la economia,
para cuando la guerra terminara.

No es preciso indicar las dificultades que sur-
gian en la formacion de tan amplio programa,
pues estando Madrid todavia en poder de los rojos,




careciéndose de archivo y documentacion que ellos
se encargaron de disipar y extinguir, faltando,
ademés, la colaboracién de muchas personas utiles
que sufrian ¢l cautiverio en la zona roja sin poder
realizar aquel soflado viaje entre Madrid y DBur-
gos, dando la vuelta por Valencia, Marsella y Dia-
rritz, que, por extrafia paradoja, constituia en-
tonces la linea geoddésica que substituia al meri-
diano; teniendo que improvisar e inquirir directa-
mente los datos, se hizo, sin embargo, ¢l plan de
la zona liberada hasta la fecha. Y en junio de 1938,
pocos meses después de formado el primer Gaobier.
no Nacional, se presentd a su examen y aproba-
cion un plan de obras que afectaba
a las provincias gallegas, noroeste
de Espafia, Castilla la Vieja, una
parte de Aragon y Extremadura,
mas la mitad de Andalucia.

Contenia este estudio una gran
documentaci‘m, tomada de un mo-
do directo de los servicios de esas
provincias, y abarcaba los tres sec-
tores: carreteras, obras hidrauli-
cas y puertos, ya que de ferroca-
rriles no cabia hacer nada enton-
ces, no sélo por el régimen im-
preciso en cue se encontraban atin
antes de la guerra por virtud de
disposiciones de régimen transi-
torio e incumplimiento del Iista-
tuto del afo 24, sino también por
ser mas complicada la situacion
de las redes divididas en las dos
zonas contendientes.

Se aprohd el plan restringido,
y cuando algtn tiempo despucs, a
final de marzo de 1939, catriran
triunfalmente en Mudrid las tro-
pas de Franco, se volvio a resti-
tuir el Ministerio a la ya capital
del Estado, teniendo, en primer
lugar, que reintegrar a su sitio
los mermados archivos que los ro-
jos habian desplazado a Valencia,
primero, y a Barcelona, despues,
en sus huidas sucesivas.

Seguidamente, se redacté el plan
de la zona Gltimamente liberada,
completando el anterior y forman-

do, con ambos, un conjunto ho-
mogeéneo.

Ya se ha hecho entrega, en estos tltimos dias,
al Caudillo y a su Consejo de Ministros, de este
estudio final complementario, y como simultinea-
mente se vino redactando el estado de sitnacion y
Istatuto de los ferrocarriles, también se presen-
tard, en breve plazo, la propuesta que regule la
continuacion de tan importante industria.

Pero este trabajo acumulado es necesario ha-
cerlo activo, y requicre aportar un esfuerzo grande
y perseverante por parte de todos los elementos
téenicos, por lo menos con tanta intensidad como
se hizo durante la guerra, v que deberit requerirse
como exigencia que la Patria impone.




