MEMORIAS DE LA ESCUELA DE CAMINOS

EPOCA CONTEMPORANEA DEL CRONISTA

.
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Antecedentes al proyecto de Autonomia.

INFORMES PREVIOS. — T'RANSFORMACION NECESA-

RIA DE EDIFICIOS E INSTATACIONES, -—— AMPLIA-

CION DRI 'ERRENO DE LA EscUERLA, — FIOMENAJE

AL Conpi pE GUADALHORCE, MINISTRO DE Fo-
MENTO, QUE OTORGO LA AUTONOMIA.

En la sesién de la Junta de Profesores de 8 de
julio de 1919, presidida por Gaztelu, se presenta,
discute y aprueba un proyecto de bases para la con-
cesion de la Autonomia a la Escuela, que no llegd a
remitirse a la Superioridad.

Al afio siguiente, se vuelve a insistir en la im-
plantacién de esta importante reforma y se estu-
dian nuevas bases, en las que se tuvieron en cuen-
ta: el Reglamento de la Escuela de 1917, el pro-
yecto dé Autonomia Universitaria sometido a las
Cortes y los acuerdos sobre ensefianza técnica del
Congreso de Ingenieria, celebrado en Madrid en
1919, y aunque el proyecto fué aceptado por la
Junta de Profesores, se dejo, a propucsta mia, en
suspenso su elevacion al Ministerio, porque se vio,
por algunos tanteos que se hicieron, que todavia
no era el momento de que prosperase.

Al poco tiempo de mi nombramiento de direc-
tor, en mayo de 1924, nombré una Comision de
Profesores, que presidi, para que estudiara un pro-
yecto de plena autonomia, no s6lo docente, que
practicamente la teniamos, sino también economi-
co-administrativa, Al afio justo de ejercer el cargo
de director, en mayo de 1925, la Junta de Profe-
sores aprobaba unanime, después de meditado es-
tudio, una propuesta, ue para mayor precision se
presentd en términos de un proyecto de Decreto-
Ley, cuando ejercia el poder el general Primo de
Rivera. ' _ ‘

La “Superioridad lo remitié a informe del Con-
sejo de Obras Piblicas, que lo di6 favorable y tam-
bién uninime, con fecha 13 de julio de 1925,

No se adopta, sin embargo, resolucion definitiva,
sino que el Ministro de Fomento, que ya era don
Rafael Benjumea, Conde de Guadalhorce, con gran
cautela, creyd conveniente la aportacién de nuevos
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datos, y acorddé que el Profesor de la Escuela
Gonzéalez Quijano se trasladara a Trancia y Ale-
mania a recoger antecedentes respecto al funcio-
namiento de las Escuelas similares de ambos pai-
ses, muy especialmente de la de Puentes y Calza-
das, de Parfs, y de la Escuela Superior T'écnica de
Aquisgran, estudio que se extendié a la de Karls-
ruhe.

Las Escuelas técnicas alemanas nacieron auto-
nomas, y las de Minas y Puentes y Calzadas de
Francia alcanzaron este régimen, respectivamente,
por leyes de 1906 y 1921.

En el Anuario de la Escuela de Caminos del cur-
so de 1925-1926, pueden leerse el informe del Con-
sejo de Obras Pdblicas y la Memoria del Profesor
Gonzalez Quijano, a que antes he hecho referencia.

Ocupaba a la sazén la cartera de Fomento, como
he dicho, el insigne Ingeniero de Caminos Conde
de Guadalhorce, que desde el primer momento de
su actuacién ministerial di6 muestras de clara vi-
sién en los problemas nacionales dependientes de
st Ministerio, que abord6 con miras elevadas, ta-
les como la creacion de las Divisiones Hidrogra-
ficas, sus planes urgentes de construccion de Obras
Pdblicas, la organizacidn del Circuito de Firmes
Especiales, etc.; asi, que en el acto se did cuenta
de la trascendencia que tenia en el porvenir de
la enscfianza téenica la concesion de la autonomia
a la Escuela de Caminos, con el pensamiento de
hacerla extensiva a las demds Escuelas Especiales

de Tngenieria.
* %k %

Tos dos afios que durd la indicada tramita-
cién continué la labor progresiva iniciada por Gaz-
telu, proseguida por Mendizibal. En tiempo de
ellos se construyeron, como queda dicho en capitu-
los anteriores de estas Memorias, los edificios des-
tinados a T.aboratorios de alumnos, a ambos lados
del edificio principal, construido por Carderera.
Este tltimo edificio se reformé radicalmente para
adaptarlo a las modernas orientaciones de la en-
sefianza.,

En el llamado Laboratorio de Electro-Mecanica
— en cuya planta baja se instalaron, en tiempo de




Gaztelu, las maquinas hidroelécetricas y aparatos
més fundamentales — hubo necesidad "de seguir
ampliandolos, a medida de las exigencias de los
trabajos que los alumnos realizaban en ¢l, al mismo
tiempo que se disponian en las plantas de sétano
y principal los Laboratorios de Quimica, Anélisis
de materiales y los de Metalografia y Fotometria.

In el otro edificio, mas pequefio, que al princi-
pio sc destiné sélo a garaje y laboratorio de auto-
movilismo, se construyé, aprovechando la gran al-
tura de su tinica nave, un piso intermedio en el
contorno, que por la configuracion del terreno tiene
acceso directo, con lo que se dispuso de una super-
ficie de unos cien metros cuadrados, donde acabd
por establecerse con amplitud el Laboratorio de
Ingenieria Sanitaria, que se utilizd, no sélo por los
alumnos de la Escuela de Caminos, sino también
por los de la Escuela Nacional de Sanidad.

Las obras de reforma del edificio principal si-
guieron con gran impulso, gracias a los créditos
extraordinarios, que con ese objeto se fueron con-
signando en tiempo de Mendizabal, y al afio de
tomar posesién de la direccion logré cuatro cré-
ditos mas, que sumaban 152 196,05 pesctas, para
continuar las obras empezadas.

Fué tan radical la transformaciéon de este edi-
ficio, que sélo quedaron de €l los muros de facha-
da y carga, las dos escaleras principales y los ele-
mentos resistentes de suelos y cubierta.

Qe cambiaron las distribuciones de todos los pi-
sos, los entarimados, las pinturas y decorados de
paredes y techos, las puertas, los herrajes, la dis-
posicion de museos y gabinetes, cl alumbrado, la
calefaccidn, cte. Se construyd una nueva escalera
con ascensor, para facilitar las comunicaciones de
los pisos desde el sotano al atico, y se renové todo
el mohlaje de mesas, bancos, pupitres, encerados
moviles con aparatos de proyecciones, cuartos ro-
peros individuales y de aseo con instalaciones hi-
giénicas, hasta lujosas.

Tin el Anuario que redacté en el curso de 1924-
25, se describen con detalle estas reformas y se in-
cluyen plantas y fotografias, que dan idea acaba-
da de ellas.

Todavia en el curso de 1925-26, antes de im-
plantarse la autonomia, hubo necesidad de aprobar
un presupuesto extraordinario de 194 504,65 pe-
setas, para ultimar las reformas indicadas, que se
extendieron hasta el jardin,

Tenia éste, desde que se construyd la Escuela
junto al Parque del Retiro, elementos excelentes

de los que no se improvisan, tales como grandes
coniferas, cedros, pinos, tejos vigorosos de noble
aspecto, asi como otros arboles de fronda de espe-
cies mas humildes; pero todo muy desordenado, lo
mismo que los caminos de acceso, que no tenian
ni el ancho, ni la pendiente, ni los peraltes, ni los
firmes adecuados, cosa impropia de una Escuela
de Caminos, precisamente.

Se redactd un proyecto de reforma del jardin,
que transformo éste, complemento de la obra ar-
quitecténica, mediante nuevos caminos y arreglo
de los antiguos, plazoletas artisticas con fuentes, y
hasta un pequefio monumento en memoria del cul-
tisimo ex profesor D. Eduardo Saavedra, obra del
famoso escultor Inurria.

I.legd asi la Escuela de Caminos a ser un mode-
lo de las existentes, no sélo en Iispafia, sino tam-
bién en ¢l extranjero, y para conservarla en per-
fecto estado se aprovechaban las vacaciones esti-
vales, de tal modo, que al empezar los cursos ¢stu-
vicra todo en el mismo estado que al terminar las
obras de reforma y cmbellecimiento. No se veia
el més leve desconchado en las paredes, ni un cris-
tal roto o simplemente quebrado, ni el mas ligero
desperfecto en los muebles, que el chanista repa-
raba, dejandolos flamantes. Paredes limpias de le-
treros, cera en los pisos, pulcritud en todas par-
tes, que infunden respeto a los alumnos y el orgu-
llo de pertenecer a un centro de ensefianza tan bien
cuidado y atendido. Recuerdo que en la visita que
hizo a la Escuela S. M. el Rey D. Alfonso XIII,
en diciembre de 1927, exclamé, al contemplar el
aseo y elegancia que reinaba en todos lados: “Fsto,
mas que un edificio pablico parece un club aris-
tocratico”. '

iQué contraste mas vivo entre esta Iiscuela y
aquella otra de mis tiempos de estudiante, instala-
da en un caserén indecoroso de la calle del Turco,
con. su entrada 10brega, su escalera vulgar, sus mi-
seras y destartaladas aulas, algunas sin luz direc-
ta: sus suelos de ladrillo, sus paredes blanqueadas
con cal, sus mesas y bancos de pino, maltratados, y
sus antihigiénicos retretes en ¢l fondo de la cla-
se de dibujo, en cuyas paredes se veian algunos
desahogos, en verso, de los alumnos, contra los
Profesores o la Escuela, tales como la aleluya si-
guiente:

“Quien diga que el tiempo vuela,
No pas6 por esta Escuela”;

indicio de aburrimiento y desamor.
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En cambio las promociones actuales salen de ella
vitoreandola y vuelven uninimes a su seno para
celebrar cualquier acontecimiento de su existencia
colectiva.

K ok &

Fué tan rapida la utilizacion del edificio de la
Iscuela, reformado, y de los Laboratorios, para
desarrollar en ellos los nuevos métodos de ense-
flanza, que pronto resultaron insuficientes, a pesar
de que se utilizaron incluso los subsoOtanos para
montar canales de experimentos de hidriulica, y
de que, a medida que se desalojaban las vivien-
das de algunos funcionarios, por muerte o jubila-
ciom, incluso la del Secretario de la Escuela, se
transformaban, destinindolas a fines docentes. Iin
esta tltima vivienda se establecid la Escuela de
Ayudantes de Obras Publicas,

No quedaba ninguna parcela de terreno en que
levantar nuevas construcciones para mas Labora-
torios de ensciianza e investigacion, pues el jardin
era indispensable expansién, y, por sus fuertes pen-
dientes, tampoco se presta a dicho objeto.

Los terrenos contiguos formaban parte del Par-
que de Madrid (el Retiro) y del Observatorio As-
trondmico. Una de las gestiones més dificiles que
realicé como director, y llevé a feliz término, fué
la incorporacion a la Escuela de una parcela de te-
rreno del Retiro. Para justificar su necesidad di-
rigi, en 1926, un escrito al Ministerio, con planos,
y la visita que nos hizo S. M. el Rey D. Alfon-
so XIII, con el Ministro de Fomento, al aflo si-
guiente, a la que antes me he referido, tuvo por
principal objeto ensefiarle, desde la terraza del La-
boratorio de Electro-Mecanica, el terreno en cues-
tion, para que viesen la poca importancia y nulo
aprovechamiento que tenia para el ptblico que acu-
dia al Parque del Retiro y su gran conveniencia
para la Escuela. Al poco tiempo el Alcalde de Ma-
drid presentd una mocién, que aprohd el Pleno de
la Corporacién, accediendo en parte a nuestros de-

seos, y después de varios tramites en la Direccion
de Administracion Local y en el Ministerio de Ha-
cienda, quedd aprobado el expediente de incorpo-
racién por Real Decreto-Ley de 11 de marzo de
1929.

Ia parcela de terreno cedido mide 35.000 pies
cuadrados.
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Como antecedente al proyecto de concesion de
autonomia, es oportuno dar cuenta de que, con
motivo de la elevacién al Ministerio de Fomento
del insigne Ingeniero de Caminos Conde de Gua-
dalhorce, la Asociacion del Cuerpo decidi6 hacer-
le, el dia 14 de diciembre de 1925, un homenaje
de adhesién y simpatia, que revistié extraordinaria
importancia. Se eligi, como lugar mas a proposito
para celebrarlo, la Escuela de Caminos.

Asi pudo el Ministro, que por su continua per-
manencia en Méalaga no la habia visitado desde que
terminé la carrera, apreciar su transformacién ra-
dical v el entusiasmo que por ella sentian Profe-
sores, alumnos y, en general, todos los Ingenieros
del Cuerpo, que en aquel dia llenaban, no solo el
salon de actos, sino todas sus dependencias.

Cuatro meses después refrendaba el Decreto-
Ley concediendo la autonomia a la Escuela, que
me trasladé con una carta, en la que, en términos
vehementes expresaba, entre otras cosas, la seguri-
dad “de que esta nueva era serd de gran esplendor
para los éxitos de su tan querida Escuela”; carta
a la que contesté, diciendo: “Si para usted ha sido
motivo de legitimo orgullo unir su nombre a la
nueva etapa de la Escuela, que hoy se inaugura,
imaginese lo que serd para mi, que por azar me en-
cuentro al frente de ella en momento tan transcen-
dental de su vida”.

Ambas cartas se publicaron en el niimero de 15
de mayo de 1926 de la Revista pr Opras PU-
BLICAS.
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