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RECUERDOS PINTORESCOS DE MI VIDA PROFESIONAL

————————————————————— 5O R VICENTE MACHIMBARRENA, INGENIERO DE CAMINOS

v

La Inspeccion Técnica y Administrativa de Fe-
rrocarriles. — Descarrilamientos, choques y re-
clamaciones.

I.os aires de Madrid me sentaron tan bien que
no volvi a dejarlos en el resto de mi vida. No me he
propuesto, en estos articulos, relatar ésta, sino tan
sélo algunos lances pintorescos de ella, en el ejer-
cicio de la profesion.

Al cerrarse la Politéenica me encontré destinado
a la Jefatura de la provincia de Teruel, que carecia
entonces de ferrocarril; asi que decidi dejar la visita
a sus romanticas momias para mejor ocasion,

El Director general de Obras Pablicas era dipu-
tado a Cortes por dicha capital, y se habia lamenta-
do, segiin me dijo cuando fui a ponerme a sus Orde-
nes, de la inestabilidad de los Ingenieros de Cami-
nos en su atrasada provincia, por lo que le era im-
posible trasladarme a otra mejor, y menos a Madvid,
como aspiraba.

Me vi obligado a pedir la situacion de supernu-
merario, en la que permaneci varies afios, hasta que
se presenté la oportunidad de que me destinaran a
la Jefatura de Madrid, de la que fui trasladado a
una Divisién Técnica y Administrativa de Ferroca-
rriles.

Estas Divisiones eran muy codiciadas, yo creo
que por ¢l atractivo de los pases de ferrocarril y

_porque los Ingenieros podiamos viajar en breask, lo

que ilusiona, sobre todo en la juventud; pero como
servicio de simple inspeccidn, eran poco agradables,
sobre todo desde que algunos jueces dieron en la
mania de procesarnos. En la parte activa de la ex-
plotacién de las vias férreas, directamente confiadas
a las Compafiias concesionarias, apenas teniamos in-
tervencion ; asi que los accidentes ferroviarios se ha-
llaban fuera del alcance de nuestros medios de pre-
vision, a pesar de lo cual no sabia si, al dormir una

noche con la conciencia tranquila, por haber cumpli-

do mis deberes, me despertaria a la mafiana siguien-
te como presunto criminal de imprudencia temera-
ria por tolerar que las Compafiias de ferrocarriles

dejaran correr sus trenes mas de lo debido v sin las
precauciones necesarias.

Bstuvo a punto de ocurrirme este desagradable
percance al establecerse la doble via en la linea ge-
neral del Norte, entre Medina del Campo y Valla-
dolid, de cuya inspeccién estaba encargado. Desca-
rrild el tren correo al poco tiempo de ponerse en ex-
plotacién la nueva via, y, milagrosamente, no ocu-
rrieron  desgracias personales. Acudi presuroso al
lugar del accidente y quedé sobrecogido ante los efec-
tos que produjo. Vi un carril que seguia unido a su
contiguo por la brida, pero el otro extremo, que
habia quedado libre, perforé un coche de primera
clase, y atravesando el suelo, el asiento y el techo,
salia por arriba al exterior, Por wventura no viajaba
nadie en cste coche, y los que iban en tercera no su-
frieron mds que pequeflos golpes, sin importancia.
Por entonces se hizo tristemente célebre el barbaro
suclto del periddico La Correspondencia de Espaiia
que, al dar cuenta de un descarrilamiento con muchas
desgracias personales, dijo que, felizmente, la mayo-
ria de los viajeros eran de-tercera clase.

La prensa de Valladolid, al dar cuenta del desca-
rrilamiento que antes he mencionado, pedia el pro-
cesamiento- de los Tngenieros del Estado de la Di-
vision de Ferrocarriles, recordando lo ocurrido con
motivo «e la catastrofe «el puente de Torre Montal-
ho, sobre el rio Najerilla.

Un juez populachero procesé al Ingeniero Jefe
de la Divisién, D. Eduardo Escalona, y a un Ayu-
dante de Obras Piablicas del mismo servicio. 1l
asunto fué tratado con gran pasion en las Cortes,
donde gustahan mucho este género de escandalos;
pere como fué una persecucidén injusta, los Cuerpos -
de Caminos y <de Ayudantes defendieron a sus res-
pectivos compafieros, tomando a su cargo los gastos
materiales de los procesamientos.

Conocia al Sr. Iiscalona por ser mi Jefe en la
Divisién de Ferrocarriles del Nerte, y era un fun-
cionario modelo, como se comprohd ¢n el expediente
administrativo formado rdpidamente a raiz del des-
earrilamiento, por lo que ni fué suspendido en el car-
go que desempefiaba. En cambio, el proceso criminal
continud lento, pues tardd dos afios y medio en soO-
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Dreseerse, quz fueron de gran mortificacion para un
hombre como Hscalona, de sentimientos delicados.
Al morir, en 1916, dejoé en su testamento instituido
en la Escuela de Camines el premio que lleva su nom-
bre, que todos los Ingenieros conocen, asi como el
artistico monumento (ue perpetiia su memoria. De-
volvié ast a la colectividad, con creces, lo que ésla
habia pagado como gastos del proceso.

Me nombré testamentario, por el interés vivisi-
mo que tomé en su defensa desde el cargo de Secre-
tario de la Comision Central del Cuerpo, que enton-
ces ejercia. Publicamos en nuestra’ REVISTA un ar-
ticulo técnico, al que di forma, rebatiendo el infor-
me de unocs peritos incompetentes, en el que sz apo-
y6 el juez para dictar los autos de procesamiento.
liste articulo fué muy celebrado por el periddico
Madrid Cicntifico y las Revistas de Montes y Mi-
nas, que recalcaban el contraste con los informes lu-
minosos que dieron la Divisién de TFerrocarriles, la
Cemisién especial de Inspectores de Caminos, nom-
brada para dictaminar sobre el estado de todas las
vias férreas de Espaiia, y el Consejo de Obras Pa-
Dblicas, que sirvieron de base a la Administracion
para decir: “Que se haga constar que no hay moti-
vo para exigir responsabilidades, ni procede impo-
ner correctivo alguno a la Primera Division de I'e-
rrocarriles a consecuencia del siniestro de Torre
Montalbo”. ,

Todas las personas competentes estuvieron con-
formes en que la responsabilidad directa de estos ac-
cidentes corresponde, en todo caso, a los que tienen
la iniciativa y la gestion, a los que mandan y dirigen.
T el suceso de Torre Montalbo se procesd crimi-
nalmente a funcionarios de la Inspeccion, y, en cam-
bio, dos de la Compaiifa del Norte quedaron libres
de todo procedimiento. Por eso el juez, en vez de
recurrir a los informes naturales de la Division y
¢l Consejo de Obras Publicas, prescindié de ellos,
encargando que averiguasen las causas de lo ocurri-
do a tres peritos que jamds se habian ocupado espe-
.cialmente del servicio de ferrocarriles.

Me tocé también intervenir en otro descarrila-
miento grave, el del sudexpreso de Portugal en la
linea de Medina del Campo a Salamanca, de cuya
inspeccion estaba encatgado, en ocasion en que via-
jaba en dicho tren. Marchaba éste a la velocidad de
unos Go kilémetros por hora, y en un terraplén re-
hlandecido por lluvias pertinaces, descarrilé la ma-
quina, que se pard bruscamente al hundirse las rue-
das delanteras en el terreno. La fuerza viva del tren
obligd a la locomotra y al ténder a girar hasta po-
nerse en direccién contraria a la marcha y volcar,

precisamente, frente al primer coche, en que thamos,
solos, una nifia de conta edad, y yo.

La emocién, durante los largos segundos que tar-
dd el tren en parar, fué grande, porque, ademds, la
locomotora levanté una cantidad enorme de agua al
caer en un gran charco (ue habia al pie del terra-
plén, que no entré en el coclle en que iba porque las
ventanillas estaban echadas, pero al chocar violen-
tamente en los cristales, pasd, como un relampago,
por mi mente, la absurda idea de habernos caido al
fondo de un rio. El coche nuestro qued6 a punto de
volcar al otro lado del terraplén. Todos los viajeros
estaban en el coche restaurant, enganchado en cola.
Yo pensaba almorzar en Medina del Campo, donde
me detenia. 13 furgén de equipajes, que iba entre
el ténder y nuestro coche, desaparecio, sin dejar ape-
nas vestigio de su existencia, pero amortigud el cho-
que, lo que, unido a la solidez del material del sud-
expreso, nos salvo.

Todos los viajeros y empleados del tren vinieron,
desolados, a la caheza del tren, sobre todo el padre
de la nifia que iba conmigo, al que la pude presentar
ilesa, pero la catistrofe se presentia para los des-
eraciados maquinista y fogonero. Al primero lo en-
contramos muerto en la via, y el segundo habia caido
bajo el ténder, HEstaba vivo, pero une de sus brazos
lo tenia casi desprendido bajo una de las ruedas, Il
tren no llevaba botiquin, y un viajero que era médi-
co, acabd de amputarselo con un cuchillo de la co-
cina. Al dia siguiente le visité en cl hospital de Sa-
lamanca, y aunque al parecer estaba relativamente

bien, a los poces dias murid por la infeccion de la
herida.

La causa de los descarrilamientos es dificil de
averiguar, a pesat de las teorfay que hay para expli-
carlas. 1in ol caso relatado del sudexpreso, parece
que fué debido, como he dicho, al reblandecimiento
del terreno por lluvias centinuas, pero pudo sumarse
a otras varias, que se confunden después con los
cfectos. Por eso, las personas prudentes se limitan
a hacer conjeturas, sin atribuir a una causa concreta
¢l accidente, ni siquiera a un conjunto de ellas, que
no es facil enumerar en su totalidad, pues ha podido
intervenir alguna ctra desconncida.

Asi informé el Consejo de Obras Prublicas, con
su maxima competencia, en el descarrilamiento el
puente de Torre Montalbo. En cambio, la incompe-
tente Comisién nombrada por el juez — siempre la
ignorancia es atrevida—, enumera todas las causas,
algunas absurdas, y afirma rotundamente que la
agrupacién de ellas produjo un hecho que tenia ne-
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cosariamente que suceder, no pudicndose atribuir el
accidente a caso fortuito.

La Comision de tres Tnspectores gencrales del
Cuerpo de Caminos, nombrada a raiz de la catds-
trofe de Torre Montalbo, para inspeccionar todas
las vias férreas de Lispafia, y de un modo mas es-
pacial los puentes de hierro, hizo su trabajo con gran
premura. [fui nombrado seeretario” de uno de los
Tnspectores, y comprobé, con aparatos Manet, los
coeficientes de trabajo de infinidad de puentes me-
taticos.

Por cierlo que, en ol primero que intent¢ hacer
ja lectura coprespondiente, me llevé el gran susto,
pues para comprobar ¢l trabajo dindmico empleiba-
mos un tren con dos locomotoras <e las mayores que
entonces circulaban, arrastrando el ndmero maximo
de vagones que podian remolear, a la velocidad de
8o kilometros por hora, con la carga, tambicén, ma-
xima. Me situé, inccentemente, ¢n ¢l centro de una
de las vigas principales, cerca del aparato, cuya lee-
tura pretendi hacer, pero al acerearse la mole del
tren a toda marcha, perdi la serenidad y, cerrando
los ojos, me abracé, como maufrago, a wno de los
hierros «el puente hasta que ceso el cstrépito v la
vibracion infernal que se produjo.

Tanto en el puente de Torre Montalbo, despues
de reparadas las averias ocurmidas, que se limitaron
4 enderezar las vigas principales, como a Jos otros
puentes del mismo tipo que el del Najerilla, en la

linea de Castejon a Bilhao, en ningtn punto llega-

ron los aparatos Manet a dar esfuerzos de g5 kilogra-
mos per mm.?,

Al comprohar un puente pequefio de la linea de
Algodor a Toledo, tuve que detenerme en una de las
dehesas de la ganaderia de Veragua, y hajé a con-
versar con uno «e los vagueros, el cual me dijo lo
que ya sabia y estaba viendo: que los tores, en el
ampo, son fofensivos: pero o continuacion  me
contd las cogidas, alguna muy grave, que habia su-
frido, y no cn el redondel de una plaza, sino preci-

samente en ¢l campo. No corriames, sin embargo,

peligro alguno, porque el mismo puente nos defen-
dia, v en Gltime término, la locomotora. El toro es
el tnico animal fiero que, en su harbara inconsoien-

cia, ha embestido a un tren en marcha, por una tozu-,

dez andloga a la del baturro del cuento que, al ca-
minar por ¢l centro de la via férrea y oir el silhido
del tren para que se apartara, exclama, sin volver la
cara: “Chufla, ¢hufla, qu2 yo, si th no te apartas...”

Ln la Inspeccion Téenica y Administrativa de
Ferrocarriles teniamos que intervenir, formando ex-
pediente, ademés de en los descarrilamientos, en los
cases de choques de trenes, accidentes todavia mas
eraves (ue aquélios,

lixistiendo doble via solo pueden ocurrir en las
estaciones por alcance o falsa maniobra de un euarda-
agujas, y, por tanto, contra un tren parado y con
poca velocidad el que va a entrar en la estacion.

Iin la del Norte, de Madrid, existe la consigna
de parada absoluta de los trenes de viajeros, antes
de entrar en ella, desde que ocurrid un accidente de
esta naturaleza,

Lo tremendo ¢s el choque de dos trenes que se
encuentran ¢n plena via simple, a gran velocidad,
cuando los maquinistas no tienen tiempo de frenar,
por no verse sino cuando el encuentro es inevitable.
[Felizmmente, esto ocurre rara vez; pero el publico
no se entera de los conatos de choque, o sea de los
organizados, sin que lleguen a consumarse; porque
Jos trenes se paran a tiempo, per la vista y serenidad
de los maquinistas, Los viajeros, distraidos, solo
notan que los irenes se detienen en plena via, y uno
de ellos, el mis cercano a la estacion inmediata, re-
trocede a ésta para dejar paso al otro tren, sin dar
importancia a un accidente que les pudo costar la
vida.

He formado varios expedientes de esta clase, on
los que es preciso siempre ¢ue un jefe de estacion
que ha recibido ¢l aviso e la salida de un tren de
la estacion inmediata de la salida a otro tren, desde
la suva, en sentido contrario al primero. Iisto parece
imposible que ocurra; pere los hechos demuestran
Jo contrario, y la explicacion es, casi siempre, (ue el
jefe causante, por estar medio dormido, se olvida del
aviso que ha recibido o do trabuea, oluscado, sobre
tode cuando el cruzamiento de los trenes se verifica
en una estacion distinta a la normal que marca el
itinerario, por retraso en la marcha. liste cambio es
siempre motivo de telegramas, que «dehen constar en
¢l libro correspondiente de la estacion; pero el jefe,
en un conato (e choque, me confestd que los eseribia
con anticipacion cuando estaba desocupado, y como
i el cruce fuera normal, y en-cfecto, no constaba
en el dibro el cambio de cruzamiento. -

Ton un informe que dié un inspector inglés acerc:
de un choque ocurrido en su pais, decia al final que
estos aceidentes ho “ocurrirdn cuando la explotacion
de ferfocarriles se crganice mecdnicamente, sin in-
tervencion del hombre; porque las maquinas son ‘de-
masiado estipidas para equivocarse.”
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Entre los motables inventos de D. ILeonardo
Torres Quevedo, el mds ingenioso —y tados lo sen
en alto grado-— cs, en mi concepto, el del jugader
automatico de ajedrez, sohre todo en el momento
en que la persona que juega se eqilivoca. Parece en-
tonces que el automata se incomoda, negandose a
seguir el juego con el torpe jugador. la estipida
maquina da una fleccion al hombre que piensa.

Las maquinas de caleular tienen el mismo chjeto,
Por grande que sea la practica del que hace una
operacion, aunque sea la sencilla de sumar, suele
equivocarse, lo que no le ocurre al aritmometro.

También Torres Quevedo inventd una m'lqmm
para resolver ecuaciones de grado superior. En el
salon de la Lscuela de Caminos, donde, por mi ini-
ciativa, estin reunidos tedos los inventos del notable
ingeniero, se reunio, en sesion de %emmcmo la Aso-
ciacion de Matemdticos de Espafia, y el Profesor
Rey Pastor, al explicar el invento de Torres Que-
vedo, improvisd, con materiales toscos, una _maquina
de calcular, con la que resolvid una ecuacion e ter-
cer grado. Un alumne, que sabia el manejo de la
del sabio inventor, obtuvo un vesultado distinto, y
resulté que .éste era el cierto y no el dzl notable
matematico.

LLa maquina, como swmpre era lo mas seguro, y
si el hombre carece de ella, se equivoca menos chian-
do acttia maquinalmenie. Tas cosas bien sabidas son
las que pasan a la esfera de lo inconsciente, por lo
que no es necesario pensar para darlas a conocer.

* kK

“Iin la parte administrativa del servicio de cstas
Divisiones, el trabajo principal consistia en informar
si las reclamaciones del piablico, consignadas en los
libros que a estos efectos existen en las estaciones,
eran 0 no procedentes.

De toda esta insulsa tarea diaria, sélo"ha quedado
grabada en mi memoria la reclamacion, o mejor di-
cho, la queja que estampd un viajero candido en la
éstacion de Toledo:

Sali6 éste de su casa, despidiéndose amorosa-
mente de su mujer e hijos, para ir a Ciudad Real
a ultimar un negocio. Al llegar el tren a la estacion
de Algodor, hajo a esperar al de M adrid a Ciudad
Real. lira ya de noche y hacia frio; ast que, en
cuanto llegd éste, subio al coche que se paré frente a-
donde él estaba, y sin fijarse en la maniobra previa,
se quedd medio dormido hasta que pard el tren y
vi6, con sorpresa y disgusto, que estaba em la esta-
ciéon de Toledo.

:Qué habia pasado? Pues que el tren de Madrid
a Ciudad Real traia coches que iban de Madrid a
Toledo. Subid el incauto viajero a uno de éstos, que,
enganchado en el mismo tren en que habia venido y
hacia servicio de lanzadera entre Toledo y Algodor,
le condujo a la estacion de partida.

Se quejaba amargamente, en su reclamacidn, de
que en la estacion de Algodor no hubiera sefiales o
se dieran voces para indicar a los vael os.el peligro
de que fué vietima.

Pero Jo verdaderamente comicu del escrito, era

el final, que decia: “Lo que menos me ha importado-

son los quebrantos de la pérdida del importe del
billete y de las ganancias del negocio que me llevaba
a Ciudad Real. Lo que me ha dolido mas es el ri-
diculo que he hecho ante mi familia.”

[l temor a verme procesado como ingeniero de
Ja Inspeccion de Ferrocarriles fué ¢l que me indujo
a solicitar una vacante de Profesor de la Lscuela de
Caminos, que me fué concedida, fijandose definitiva-

mente el rumhbo de mi vida profesional al servicio
del Lstado.
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