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RECUERDDS PINTORESCOS DE M1 VIDA PROFESIONAL

POR VICENTE MACHIMBARRENA, INGENIERO DE CAMINOS

VIII

Ferrocarnles transpirenaicos. = Inauguracién
del Canfranc.

En 1928 fui nombrado Delegado técnico del Mi-
nisterio de Fomento en la Comisién Internacional
de los Ferrocarriles Transpirenaicos, y en junio del
mismo afio fué inaugurado el del Canfranc.

Hasta esa fecha la barrera del Pirineo, que se-

para Francia de Espafia, solo se cruzaba en sus dos
extremos por Irtin y Port-Bou; pero ya desde 1882
se empezaron a establecer convenios entre las dos
naciones para construir lineas internacionales inter-
medias, siendo el mis importante €l que se firmo en
Paris el 18 de agosto de 1904, que sufrié varias
modificaciones mediante protocolos adicionales,” acor-
dados en reuniones de la Comisién Internacional, que
alternativamente se celebraban en Parls y en Ma-
drid -0 San Sebastian.

La guerra europea obligd a suspender las reunio-
nes en todo el tiempo de su duracidn, que se reanu-
daron en 1918, celebrindose la primera en noviem-
bre de ese afio en San Sebastidn, en la que, como en
las anteriores, se tratd casi tinicamente de la linea
de Zuera a Olordn, mas conocida con el nombre de
linea de Canfranc, con su importantisima estacién
internacional, que estaba en construccion, lo mismo
que el tinel de Somport, que cruza el Pirineo. ’

Las tres lineas internacionales convenidas desde
1904 eran: la de Zuera a Olorén, o del Canfranc;
la de Lérida a Saint-Girons, o del Noguera-Pallare-
sa, y la de Ripoll a Ax-les-Thermes, por Puigcer-
da. La primera y la 1ltima estdn en explotacidén, y
la-segunda, en construccion; pero ni debe ni' llegara
a terminarse, por las grandes dificultades que ofrece
el cruce del Pirineo, que estd sin. estudiar. Francia
no tiene obligacion de empezar la construccion de
esta linea hasta que por el lado de Espafia no se
llegue a Sort.’

En el plan de urgente construccmn de ferroca—
rriles del Conde de Guadalhorce se: incluyé el de
Pamplona a Alduides, cuyo trazado lo estudiamos
en el ferrocarril directo de Madrid -a la frentera
franceda; pero ni estd convenido con Francia ni
hay otro estudio en dicha nacién que un tanteo, que

hicimos sin otro instrumento -de nivelacién que un

<

barémetro, y muy a la ligera; porque Francia estaba
en guerra y pasamos la frontera a caballo, con una

“simple autorizacién verbal de los alcaldes de los pue-

blos franceses interesados y haciendo la vista gorda
los vigilantes del servicio de aduanas.

Esta linea no tendria razén de ser si no se pro-
longa en Francia por el valle de la Nive hasta llegar,
cuando menos, a Saint Etienne de Baigorry, pobla-
cién enlazada con Bayona por via ancha. francesa.

El dia que se inauguraba el ferroqarril del Can-
franc, de que luego hablaré, aparecié en la Gaceta
de Madrid un decreto-ley disponiendo que se esta-
bleciese en la linea de Ripoll-Puigcerda el ancho de
via francesa, haciéndose ademis las reducciones a
dicho ancho -en algunas lineas antiguas.

En la linea de Canfrane, con una sola estacion,
internacional, situada en Espafia, se prolongd la via
francesa a través del thinel, que estd mitad en Espa-
fla y mitad en Francia, hasta llegar a dicha-estacion
origen de la via espafiola.

No se llegé a un acuerdo en el ancho de via de-
los ferrocarriles transpirenaicos, por la desconfianza
mutua, especialmente de Espafia — como nacién dé-
bil — ante el temor de posibles invasiones, preocupa-
cién estratégica infundada; porque, en caso de gue-
rra, €s una operacion sencillisima -el estrechamiento
de nuestra - via para que entren los trenes de Francia,
como se ha demostrado en la guerra anterior euro-
pea y en la actual, al invadir Alemania a Rusia, que
en este particular estd en el mismo caso que Espafia.
En cambio, es muy dificil la operacidon contraria de
ensanchar la via, no sélo .en la explanacién a cielo
abierto, sino, mucho. mds, en tiineles y puentes.

Este grave error ha costado a Espafia muchos
millones al colocar la estacién internacional de Can-
franc en un paraje. tan abrupto y desolado como
Arafiones, donde el espacio necesario fué preciso ga-
narlo a fuerza .de obras costosas en el valle estrecho
del rio Aragdn, de curso torrencial, que hubo que
encauzar, pero cuyas aguas socavan sin descariso los
encachados -del fondo- y los revestimientos de las.
mérgenes, con la amenaza perpetua de aludes y to-
rrentes de las escarpadas laderas de la alta montafia,
que a.duras penas se logran contener con las obras
de defensa que los Ingemeros de Montes han reali-
zado.

Todo se ha logrado en Arafiones a fuerza de di-



“#ero, que’ la nacién- espafiola ha anticipado. Francia
nos debe todavia la mitad, que llegara a unos veinte
millones de pesetas, siempre dificiles - de: cobrar, v
'mas en- las circunstancias actuales.

Hubiera sido preferible prolonga1 la via francesa
-por lo menos hasta Jaca y, mejor, hasta Zaragoza,
“estableciendo la estacién ‘internacional al’ amparo de
¢ yna- poblacién impdrtante, -donde pudieran wvivir co-

modamente el personal numeroso qué requiere una

"estacion -de gram importancia, mientras que en Ara-
‘fiones fué necesario crear incluso la poblacion en si-

i Ho desamparado que ng produce elementos de vida.

. La estacion de Canfranc hubiera side,:-de segun'

w'la. normma indicada, un simple apeadero de menes im-

fportanma que la francesa de Forges d’Abel, proxi-

.ma a la, frontera,

Al nombrarme ¢l Cende de Guadalhorce Delegado
e: Fomrento en la. Comisién de los Ferrocarriles
[ranspirenaicos, me eneargd que con la mayor ur-
gencid-me ocupase de la redaccién del Protocolo in-
ternacional, indispensable para la inauguracion del
rrocarril del Canfrane, cuya fecha estaba ya fija-
, para poco mds de un mes después, con la asis-
encia de los Jefes de Estade de Espafia y Francia.

Era imposible realizar tan complicado trabajo en
orto, plazo, si las reuniones se hubieran verificado,
_como era costumbre, en Paris o en Madrid, pues te-
jamoes que intervenir funcionarios de diversos Mi-
rsterios de las. dos naciones, juntamente con los In-
nieros. de las. Inspeccwnes del. Estado y de la Com—
fila del Norte espafiol y del’ Midi francés. Por
rte de Espafia .debian concurrir los Delegados ‘es-
afioles de. la Coinisién Internacional, que éramos
uatro: un Ministro plenipotenciario;. representante
el *Mmlsterio'de‘Estado; un- Inspector general de
Caminos, delegado de Fomento; un Coronel de In-
igrps militares, delegado de Guerra, y el Jefe de
Seccién de. Ferrocarriles del Ministerio de Fo-
nto. - S¢ incorporaron temporalmente a la Coni-
n, en concepto. de asesores, representantes de las
ecciones - Generales de Aduanas, Seguridad, Co-
0s y Telegrafos y ‘Sanidad. Acompafiaban tam-
én.a la-Comisién dos Ingenieros de la Compafiia
Norte que iba a explotar la nueva linea, y otros
]fngenieros de la Jefatura  de Estudios y Cons-
ion de ferrocarriles rdel Nordeste de Espafia:
otal, doce personas, con igual ntmero de france-
s,«Par es0 propuse-al.Ministerio, y.éste acepto, que
s reuniéramoes -en las soledades de Arafiones, don-
se habia levantado: -por-Espafia.la, monumental es-
on - internacional. “Alli,. sin otro: guehacer, y mnin-
dlstraccmn de las que embalgan el . tiempo en

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Pag. 105

Fos franceses pernoctaban en ‘la- estacién fron-
teriza de Forges d’Abel, y los espafiples en la-casa-
oficing de la Jefatura de Ferrocarriles, 51tuada fren-
te a.la estacidén internacional.”

Sirvi6 de base a las discusiones un anteproy:cto
de convenio radactado por Mr., Aroles, celoso Inspec-
tor honarario de Puentes y Calzadas; que tenia ante
el Gebierno francés la misma rep1esentac1on que yO
ante el -espafiol. :

Presidié el mejor espiritu en las reuniones mul—
tlples celebradas entre los técnicos de ambos paises;
lo-mismo que en las reuniones plenarias de la.Co-
misién internacional, por lo que en breve tiempo se
llegér a un acuerdo completo que fué pronto ratifica-
do por los Gobierno de las dos naciones, incluso lle-
vando el francés al Parlamento, lo que no fué nece-
sario en Lspafia con el Gobierno de la dictadura del
general Primo de Rivera.

La fecha de la inauguracién de oste ferrocarril
fué la de 18-de julio de 1928.

. Se celebrd el banquete oficial en el mismo Ara-
fionés, al que concurrieron 275 comensales. La orga-
nizacién de. este acto cfrecia serias dificultades, por-
que hubo que improvisarlo en pleno Pirineo, donde
no habia mas que una naturaleza grandiosa, pero
agreste, sin recursos de ninguna clase, y mienos -para
dar una comida refinada, cual correspondia a la pre-
sencia -del Rey de Espafia v el Presidente de la Re-
publica Francesa con sus brillantes séquitos. .

El -general Primo de. Rivera me indicd .en la
Asamblea Nacional, donde tenia facilidad de ha-
blarlz, que se diese un almuerzo sencillo; pero le-con-
vencl que no era procedente, dada la alta jerarquia
de las personas que habian de concurrir, sobre todo
cuando le afiadi que el Gobierno haria las invitacio-
nes, pero que los:gastos correrian- a cargo de la
Compama del Norte, encargada de la explotacién de
la linea. .

" El factotum de los hoteles Palace, de Madrid, y
Ritz, de Madrid .y Barcelona -éra entonces mi paisa-
no Azcoaga, ya fallecido, con el cual hablamos para
la- organizacién ' del hanquete, ofreciéndole que la
Compafila del ferrocarril Te proporcionaria cuantos
vagones le hicieran falta para. transportar desde Bar-
celona el -ajuar correspondieiite (cocinas, mesas, si-
llas, manteleria, cubiertos, vajilla, etc) y todo et per-
sonal que para el servicio del hanquete hiciera falta.

El especticulo que ofrecian dias antes a la inau-
guracion los-alrededores de la-estacién de Canfranc
era sorprendente. Se habia 'convertido una dé las
grandes naves de los servicios anejos'a la estacién
en ‘espacioso comedor, que se engaland con. tapices,
banderas y gallardetes’ de ambas naciones. Un ejér-
cito de cocineros, marmitones, mozos, operaban ‘en
las cocinas improvisadas a la intemperie, a-donde lle-
gaban procedentes -de- Barcelona grandes cajones y



Pig. 106

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Marzo 1945

heladoras, conteniendo toda clase de viandas (car-
nes, aves, pescados, mariscos, licores, -vinos, etc.).
Como detalle curioso diré que la cantidad de vajilla
y cubiertos de plata fué suficiente, para cambiarlos
en todo el banquete, pues lo usado se recogia, para
llevarlo a Barcelona, donde se fregaria.

La minuta de la comida no desmerecié de las me-
jores que se pudieran dar en Paris o Madrid, y fué
celebradisima por los altos personajes que se senta-
ron a la mesa. El cubierto costé unas 250 pesetas,
que ahora nos parece pequéﬁisimo, dada la calidad
de los manjares y de los vinos y 11cores que se sir-
vieron.

El momento culminante de la fiesta fué aquél en
que brindaron el Rey de Espafia y el Presidente de
la Reptiblica francesa.

Hubo desfile de tropas en Espafia, y por la tar-
de, lunch en la estacion fronteriza de Francia, con
desfile también de tropas.

Asistieron a la inauguracién una treintena de In-
genieros de Caminos, con uniforme de diario, y al
verlos reunidos alrededor del Ministro de Fomento,
Conde de Gualdalhorce, se acercéd jovial al grupo el
Jefe del Gobierno, general Primo de Rivera, y diri-
giéndose a mi, dijo: “También quise yo ser, como
ustedes, Ingeniero de Caminos, pero en la Escuela
que_usted ahora dirige me suspendieron con mmuchi-
sima justicia; porque era mal estudiante”, a lo cual
repuse: “Pues no le hicieron a usted pequefio favor
nuestros compafieros de entonces, pues de haberle
aprobado seria usted ahora Ingeniero Jefe de alguna
provincia o, a lo sumo, director de uno de los puer-
tos de Andalucia (Cadiz, Sevilla, Malaga) y en vez
de esto es usted actualmente duefio de los destinos
de Espafia”, y sigui6 hablando con nosotros campe-
chanamente, derrochando simpatia.

* %k %k

Voy a referir un lance pintoresco ocurrido en
un banquete que di6 la Compafila del Midi francés
a los técnicos ferroviarios de las dos naciones, en la
estacion de Pau, con motivo de la inauguracion del
Canfranc, en €l que me vi comprometido por mi es-
caso dominio del idioma de la nacién vecina.

Por deficiencias de las ensefianzas primera y se-
“gunda, no aprendimos lenguas vivas y ‘muertas, en
la edad mas propicia, utiles aquéllas -como instrumen-
tos de trabajo, y éstas para fomento de la cultura.
Gracias a que los libros de texto de la Escuela de
Caminos eran la mayoria de autores franceses, esta-
ba fuerte en la traduccion de este idioma, mas para
hablar tenia dificultades. Sabia lo suficiente para dar-
me a entender en las tiendas, hoteles de viajeros, ta-
quillas de teatros, etc., pero no para sostener una
discusién algo empefiada, y menos para pronunciar
un brindis a los postres de un banquete.

Dias antes de la inauguracién de este ferrocarril
internacional, vino a la estacién de Canframnc, para
informar a la Administracién Superior francesa si
la linea podia ser abierta a la explotacién, una nutri-
da Comisién de técnicos ferroviarios de la nacién ve-
cina.

Llego el tren francés, cuya locomotora electrlca
venia engalanada con banderas francesas y espafio-
las, a la estacién de Canfranc, donde un numeroso
nucleo de técnicos espafioles salieron a recibir a nues-
tros colegas del otro lado del Pirineo.

- Después de la visita a las obras importantes de
la estacién internacional fuimos invitados a subir en
€l tren francés para trasladarnos a la estacién de Pau,
donde, como antes he dicho, la Compafiia del Midi
francés obsequiaba a los expedlcmnarlos con un es-
pléndido banquete.

En el trayecto del viaje me entregd el Inspector
general de Puentes y Calzadas, que vino de Paris, las
cuartillas que trala muy estudiadas para leerlas a los |
postres del banquete, que me correspondia contestar,
pues era €l Ingeniero espafiol de mas categoria ofi-
cial. No tenia tiempo de prepararme, pues el tren
iba directamente a la estacidn de Pau con el tiempo
justo para asistir al banquete, y ya he dicho las difi-
cultades que tengo para hablar en francés, por falta
de costumbre.

El ntmero de comensales pasaba de la centena,
que llenaban el comedor de la estacién cuando llega-
mos. Entre los asistentes habia unos veinte espafioles.

En el momento critico, mi colega francés leyd,
bastante sosamente, sus cuartillas, en las que hacia
una resefla de las obras del ferrocarrll de Canfranc
y de los Ingenieros franceses y espafioles que habian
intervenido en su ejecucién, haciendo resaltar la im-
portancia de la linea que se iba a inaugurar. Obtuvo,
al terminar, aplausos corteses, o sea lo que llaman los
franceses un. succés d’estime.

A continuacién, para salir del apuro, levanté arro-
gante mi copa llena del espumoso y alegre vino fran-
cés de la Champafia. Pronuncié primero unas pala-
bras,. muy pocas, de salutacién y agradecimiento, en
frances, con muy mal acento, y dije a continuacién
que para llegar, como deseaba, al corazén — sefialé
el mio-—de los oyentes tenia que hablarles en es-
pafiol, en la seguridad de que me entenderian, para
lo que reforcé mis palabras, dichas con lentitud, con
ademanes efusivos, que, al final de una comida co-
piosa, pusieron los 4nimos a la temperatura de fu-
sién, dando a las imédgenes que empleé las propor-
ciones que adquieren las cosas vistas a través de la
niebla, que por efecto de ilusién éptica parecen ma-
yores; asi que, al terminar mi breve y vibrante ora-
cién con las voces de “.Vive la France! {Viva Es-
pafia ! ”, se pusieron en pie todos los comensales, para
ovacionarme y contestar. con vivas y aclamaciones
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osas terminando fa fiesta en medio del mas
o y cordial compafierismo.

fe consolaba, en la Comisién internacional, de
1 que hablaba el francés oyendo a mi simpa-
olega, del Ministerio de Trabajos Publicos,
oles, que una vez me dijo, queriendo hacer
nito en -espafiol, que él era un dinxeniere que
2 en el retrete —asi tradujo el en retraite de

acién oficial.
* ok k

n afio después de la inauguracién del Canfranc
;verlﬁcaba 1a "del transp1renalco de Ax-les-Ther-
. a Ripoll, con ceremonias analogas, que pre-
eron los Ministros de Obras Piblicas de Fran-
Espafia. El banquete oficial tuvo lugar en la
ion francesa de La Tour de Carol, y el lunch
a tarde, en una pintoresca tienda, caracteristica
a region, de Puigcerda.

En ambas ceremonias pronunciaron brindis de
raternidad francoespafiola los Ministros francés
pafiol, en sus respectivos idiomas.

Cambién hubo una ceremonia preliminar de re-
¢imiento de los trabajos de la parte francesa,
que fueron invitados varios técnicos espafioles.

En tren especial, procedente de Toulouse, llegaron
a Puigcerdd un centenar de técnicos franceses, en
cuya estacién les recibimos para ir juntos a Toulou-
se, donde se di6 un espléndido banquete de confra-
ternidad en el Gran Hotel, con brindis interesantes.

Al abandonar el local, para descansar, todos los
franceses, puestos en pie, nos despidieron con una
gran ovacién.

k ok ok

Como es costumbre en las relaciones amistosas
de caricter internacional, se acord6 repartir conde-
coraciones francesas y espafiolas entre los que inter-
vinimos en los actos que acabo de relatar, gracias a
1o cual soy Comendador de la Legion de Honor; pero
cuando los rojos espafioles, con la simpatia de los
franceses del mismo color, saquearon nuestros do-
micilios, desaparecieron de mi casa de Madrid los ti-
tulos e insignias de dicha prestigiosa Orden, que
desde entonces no me interesa poseer, ya que, ade-
mas, la alcancé de modo protocolario, sin méritos
suficientes, como, ocurre con harta frecuencia en ese
reparto formulario de cruces, cintas y bandas que
se lucen en pechos, ojales y hombros en las recep-
ciones oficiales.




