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PUESTOS DE AUXILIO EN LAS CARRETERAS

Por JOSE MARIN TOYOS, Ingenjero de Caminos.

Se rasona en el presente articulo la necesidad de establecer estos Puestos de Auxilio ‘en 145

carreteras, que va fué prevista i i disposicion mnisterial -de Obras Pitblicas, creando

una Comtisién encargada de su estudia, v propone el aulor wna formula muy acertade pare
su establecimiento en nuestros Caminos Nacionales,

Tis evidente que la circulacion automovil tiene cada

vez mayores exigencias: primero, reclama un buen

pavimento; después, exige mejores trazados; mas tar-
de, necesita peraltes cn las curvas, y cemo instalacio-
nes complementarias, hace tiempo ccha en falta pues-
tos de teléfono, v sin tardar reclamard estaciones ra-
diotelefonicas, como ya existen en otros paises. Ks-
tas exigencias se van imponiendo paralelamente con
¢l perfeccionamiento de los motores, que cada dia per-
miten mayores velocidades ; pero que no sé pueden al-
sanzar, si aquellas exigencias fundamentales no se sa-
tisfacen. Hace afios que, en la medida de lo posible,
se va atendiendo a estas necesidades: firmes especia-
les, mejoras de trazado, buena sefializacion, supre-
sion de travesias, preceptos mds, restrictivos para los
nuevos trazados; todo ello estd en marcha, y contan-
do con ¢l tiempo que se precisa, llegard dia en que no
cerdn las carreteras un obstdculo para que cn ellas
se puedan desarrollar, con seguridad, las velocidades
que los motores permitan.

Pero nada se ha hecho todavia en el sentido de au-
iliar a los usuarios de la carretera si el vehiculo que
los conduce sufre una averia o si viajeros y vehiculo
son victimas de un accidente; si una u otra cosa ocu-
rre en las cercanias de una poblacion, el persance ten-
dr4a menos importancia relativa, pero si acontece en un
despoblado, el accidente puede revestir caracteres de
tragedia. De aqui nace el temor constante de todo au-
tomovilista a quedarse en la carretera, que ensombre-
ce la satisfaccion de un viaje de placer y constituye
una pesadilla si el viaje es de necesidad.

La circulacién por carretera debe ofrecer las mis-
mas garantias de seguridad que tiene el ferrocarril,
y ya que no pueden evitarse en absoluto las averias
que sufren los vehiculos —— cada dia menos -frecuen-
tes —, ni los accidenies de la circulacion —a cuya
evitacién tienden las normas modernas en pavimenta-
cién, trazados, reglamentacion, y el perfeccionamiento

~de los” vehiculos —, es necesario proporcionar en las
carreteras elementos de auxilio con los que €l usuario
adquiera la confianza de que, si su desgracia le lleva
a sufrir una averia o un accidente, se ha de producir

siempre dentro del radio de accién de uno de aqué-
llos, del que recibird un socorro inmediato y adecuado.

Ista nueva necesidad que la circulacion moderna
exige no ha pasado desapercibida al Ministerio de
Obras Pablicas, pues en su Orden de 23 de agosto
de 1944 dispuso la creacion de una Comisién encar-
vada de estudiar una crganizacion de Puestos de Au-
xilio de la Circulaciéon en las carreteras, Como conse-
cuencia de la misma, fui encargado de estudiar el pro-
yecto de un modelo de Puesto de Auxilio, para ser
ubicado en terreno de montafia, que hien pudiera ser
la Sierra del Guadarrama (1).

Las funciones que han de cumplir estos Puestos
de Auxilio pueden agruparse en tres: auxilio a las
personas, auxilio a les vehiculos e informacion genc-
ral. Para que estas funciones se desarrollen debida-
mente, se hace necesario que en el edificio habiten de
una manera permanente el encargado del mismo con
su familia, y que esté detado de teléfono, lo que ya
exige para su ubicacion la condicidén de construirlo
en lugar donde esta instalacion Sea factible.

Para prestar auxilio a las personas, es indispensa-
ble disponer de un coche ambulancia que pueda reco-
ger y frasladar, con Ja urgencia necesaria, a los he-
ridos, y que, ya en el edificio, exista una sala de inter-
vencién, habitaciones para hospitalizarlos y despacho
para el médico.

El auxilio a los vehiculos serd eficaz, si se dispo-
ne de un coche-griia y de un taller mecanico. El pri-
mero, para remolcar el vehiculo averiado, y el segun-
do, para hacer las reparaciones que necesite, hasta el
limite que imponga la organizacion que se dé a este
servicio, y que hien pudiera llegar hasta la reparacion
de una biela fundida. '

El servicio de informacién a los viajeros debe com-
pletarse con una estancia comoda de descanso y con

los servicios de higiene y teléfono,

(1) Este proyccto merecid la aprobacién superior por Or-
den ministerial de 19 de julio de 1045, y fué acordada su
ubicacién en el kilémetro 51 del camino nacional de Madrid
a La Corufia.
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Del estudio de este programa de necesidades se
ha llegado a la composicion de la planta del edificio
(fig. 1.4), obedeciende siempre a la sinceridad de la
forma y a la idea de que cumpla racionalmente <l fin

2 Ha de tener también un taller mecdnico con
los ttiles y herramientas que sean necesarios para lle-
gar a cfectuar la reparacion prevista como limite y
logicamente debe estar intercomunicado con el garaje.

il

Fig. 1. — Planta,

a que estd destinado. Para llegar a esta composicion,
el andlisis de las necesidades- sienta las siguientes pre-
misas : ‘

1." Kl edificio ha de tener un garaje con capaci-
dad suficiente para albergar al coche-griia y al coche-
ambulancia, :

3" Debe existir una vivienda para el encargado,
compuesta del programa minimo de una familia: co-
cina-comedor, dormitorio para los padres, dormito-
rio para los hijos y dormitorio para las hijas; vivién-
da que debe tener entrada independiente y se ha de
poder comunicar con el taller y garaje sin necesidad
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Tig, 2.0 — FFachida principal,
- de salir al exterior, sobre tode si, como parece l6gico, . 6 Ma de .existir una zona destinada al viajero,
la familia que la habite es la del mecanico. rue sélo necesita de una informacion o de un descan-
4 Tl servicio sanitario debe comprender: sala 50 en su viaje, con enirada independiente, y que, como
. de intervenciones, despacho del médico y dos hahita- minimo, comprenda el vestibulo, una sala de reposo
. ciones capaces para dos camas cada una, en las que se y un pequefio comedor. '

- pueda hospitalizar a cuatro heridos. 70 Deben preverse también espacios de reposo al
o 5.0 Iiste departamento debe tener igualmente en- aire libre : uno, para tomar el sol en invierno al abrigo
. trada independiente, y ademas esiar comunicaclo con de los vientos nortefios, y otro, para disfrutar de la
el resto del edificio. naturaleza en verano,.lo que se consigue bien con un

Fig, 3."—TFachada lateral,
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. Fig. 4" —Fachada lateral,

Fig, 5" — Accesos al puesto de auxilio,
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porche orientado a mediodia y con una terraza descu-
hierta con orientacion nordeste. '

Si se examina la planta proyectada se observara
que da satisfaccion a todas las necesidades previstas,
y que, ademds, bajo el aspecto funcional del edificio
se logra atender a sus tres misiones fundamentales, sin
interferencias de unas con otras. Ta familia del meca-
nico encargado puede hacer su vida, sin molestar ni
a los viajeros ni a los hospitalizados ; aquellos no tie-
nen que enterarse de la existencia de éstos; la entrada
o salida de los heridos puede hacerse sin producir
escenas poco agradables para los viajeros; los ruidos
que se procduzcan en el taller no llegardn a molestar ni
a unos ni a otros, ‘

I.a composicion de las fachadas vienen, en cier-
to mode, impuestas por la planta, pero dentro de las

exigencias que ésta sefiala, se ha logrado un conjunto
armonico y bien entonado con la topografia y el pai-
saje del lugar. La figura 2.4 da idea de la fachada
principal, paralela al eje de la carretera, y las figu-
ras 3.y 4.0 representan las dos fachadas laterales.
Auique la vepresentacion de los planos indica como
cubierta la teja curva, posteriormente se ha visto la
conveniencia de hacerla cen pizarra; es mas favora-
ble para la evacuacion de la nieve, se facilita la cons-
truccidn de las superficies curvas y su tonalidad obs-
cura producird un agradable contraste con los tonos
claros del granito, que se emplea en las fachadas.

Los accesos al edificio y a sus diferentes servicios,
también han sido estudiados, y en su conjunto se re-
presentan en la figura §.° La figura 6." es una pers-
pectiva del edificio,

A
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.o Afig. 96. "otzoblqripegtinaogenerak givl
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Programa general y necesidades
presupuestarias.

Tomando como base ung distancia media de Go ki-
lémetros, y acoplandola en lo posible a las hifurca-
ciones de carreteras para abarcar mayor radio de ac-
cién con cada uno de ellos, el niimero de Puestos de
Auxilio necesarios para dotar de tan importante ser-
vicio a los caminos nacionales, serd aproximadamente
de 50 para toda la Peninsula, y cifrando el coste de
cada uno de ellos, con hastante aproximacion, en pe-
setas 700.000, incluidos terreno, edificacion, mabilia-
rio, equipo quirtrgico, coche-griia, coche-ambulancia,
méquinas y herramientas para el taller, se llega a un
presupuesto de 35 millones de pesetas, cifra elevada,
ciertamente, para acometerlos de una vez, pero no es
necesaria tanta celeridad ; bastaria con ejecutar y equi-
par cuatro o cinco cada afio, para llegar pronto a te-
ner satisfecha tan sentida necesidad, después de hacer
un programa general, en el que se establezca un orden
de preferencia adecuado, con el asesoramiento de la
Direccién General de Turismo y del Real Automovil
Club.

La construccidn y habilitacién de estos Puestos
de Auxilio tendran que estar a cargo del Estado, in-
cluyéndolos en el concepto presupuestario de moder-
nizacién y acondicionamiento de los caminos, pero su
conservacion y los gastos de entretenimiento podran
atenderse con los rendimientos econdmicos que pro-
porcionen los servicios prestados, pues serd de la ma-
yor equidad que. dichos servicios sean retribuidos.

Por lo tanto, los Puestos de Auxilio podran tener
vida propia, y para dar una idea de la cuantia de los
oastos: que su explotacién originard, se puede calcu-
lar que las remuneraciones del mecanico, de sus ayu-
dantes y de los conductores auxiliares, la gratificacion
al médico y al practicante, representaran al afio un
gasto de 30.000 pesetas, al que habra que afiadir la
amortizacién de los vehiculos, la conservacion del edi-
ficio y sus instalaciones, el material de cirugia, los com-
bustibles, lubrificantes y neumdticos de los vehicu-
los, 1a adquisicién de lefia y carbén y los abonos de
energia eléctrica y de teléfono, lo que podré atenderse
con un gasto anual de 50.000 pesetas para cada pues-
to, resultando, en definitiva, que cada uno precisard
de un presupuesto anual de 80.000 pesctas, y para la
totalidad de 4.000.000 de pesetas anuales.

Como es légico suponer que un servicio tan impor-
tante habrd de tener una muy favorable acegida por
los usuarios de las carreteras, no es aventurado admi-
tir que la mitad de los vehiculos que las utilizan acep-
tarian voluntariamente una cuota anual para ayudar

a su sostenimiento, con derecho a determinados ser-
vicios, y -aun siendo tan modesta como la de 5 pese-
tas mensuales por vehiculo, y siendo en nimero de
140.000 los que circulan en la actualidad, estas cuotas
representarian un ingreso anual de 4.200.000 pesetas.
Por los servicios prestados, puede admitirse una re-
caudacion media anual de 8.000 pesctas en cada pues-
to, y en total representa un ingreso de 400,000 pese-
tas anuales por este concepto. Luego la recaudacion
total seria de 4.600.000 pesetas, cifra scperior a la
que, como primera aproximacion, se¢ indica para los
gastos.

Ademés de los ingresos enumerados, no seria di-.

ficil lograr colaboraciones econdémicas de organismos
interesados en el huen servicio de los Puestos de Au-
xilio, tales como la Caja del Seguro Obligatorio, la
Direccién General del Turismo, el Real Automévil
Club, los Parques oficiales de Automéviles, las Com-
pafifas d¢ Seguros y algunos otros; colahoraciones
que vendrian a incrementar los ingresos en heneficio
de la mayor eficacia de la interesante mision que es-
tan llamados a cumplir los Puestes de Auxilio en Tas
carreteras, '
Con las anteriores cifras no se trata de establecer
un estudio econdmico del asunto; tinicamente tienden
a probar la posibilidad que existe de que el funciona-
miento de los Puestos de Auxilio no constituird una
carga més para el Estado. Para robustecer esa misma
posibilidad se puede citar que en América del Norte
existen instalaciones de auxilio en las carreteras, debi-
das a la iniciativa privada, y viven y se sostienen ex-
clusivamente por sus propios medios, lo que demues-
tra que, en general, el pithlico aprecia y remunera los
servicios, a veces inestimahles, que en ellas recibe.
Un elemental ensayo de prestar auxilio en la ca-
rretera lo organizé el Ministerio de Obras Publicas,
destacando un coche-taller, con el personal adecuado,
en el Puerto de Navacerrada €l dia 18 de julio pasa-
do, con motiva de la circulacién extraordinaria que
hahria de producirse por la recepcion oficial que se
celebré dicho dia en la Granja; fueron muchos los
vehiculos auxiliados, muchos Jos titulares que agra-
decieron el servicio, y todos acogieron con agradable
sorpresa la innovacion, de la que también se hizo eco
la prensa diaria. Fué bastante aquel ensayo para poder
adquirir la certeza de que si el Plan de Puestos de
Auxilio llega a ser una realidad, se habra dado un paso
gigantesco en la seguridad de. la circulacion por ca-
rretera y de que tan importante servicio merecerd la
ayuda y la gratitud del pablico automovilista en todos
sus aspectos. ' '




