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LOS ACCIDENTES DE LA CIRCULACION
~ EN CARRETERA

Hace el autor un minucioso andlisis de estos accidentes, que,repr
. e invila al Poder piblico para que, al' igual que en
accidenies de la carretera”, llegando a fijar las n

Por JOSE MARIN TOYOs, 1ngeniero de Caminos.

esentan una sangria para el pais,
otras naciones, organice la “Lucha contra los

ormas fundamentales en que esta hicha debe

basarse,

Para todds los paises, los accidentes de la circu-
lacién son una’ lacra nacional; representan la pérdida
de muchas vidas, €l quebranto fisico de muchas per-
SONds y enormes gastos que reperciten en la economia
general, Por esto, todos se preocupan de hacerlos dis-
minuir, lo mismo que se preocupan de mejorar la sa-
nidad piiblica, para reducir el indice de mortalidad,
y tal preocupacién se traduce, primero, en conccer
hien el problema por medio de detalladas estadisticas ;
después, en éstudiar los resultados que éstas propor-
cionan, para sacar las ensefianzas que de ellos se
derivan, y, por dltimo, en poner remedio adecuado
4 cugntas causas son origen (e los accidentes, organi-
zando la lucha contra los mismos.

Uno de los paises que presta actualmente mds aten-
¢ién a esta lucha contra los accidentes de la carretera
¢s Inglaterra. En é! se ha llegado a la conclusién de
que el remedio mis eficaz para evitarlos es disponer
de una red de caminos adaptada a las necesidades
del trafico presente y prevista para el futuro, y esta
conclusién ha hecho pensar a su Gobierno no sola-
mente en la necesidad de mejorar los caminos actua-
les y en la construccién’ de nuevos, sino. también
¢ modificar y adaptar las actuales ciudades y estu-
diar la situacién de las nuevas. -

Para el afio 1946, el Gobierno inglés voté un cré- -

dito de 500000 libras para contribuir a’la campafia
nacional por la seguridad de ja carretéra, y como esta
cifra se considerase reducida, se recabd la colahora-
¢ién de los Ayuntamientos v Consejos de los Conda-
dos, que pronto proporciond alentadores resultados.

En nuestro pais ya se ha dado el primer paso al
Organizarse la estadistica de los “accidentes de la cir-
culacion en la Inspeccién Central de C irculacién y
Transportes por Carretera; queda por recorrer el
Segundo y tercéro de tan -inferesaﬁte'probl&ma nacio-
hal. Intentaremos aportar para el segundo algunas
lcil‘eas,'-haciendfo un andllisis ‘de los datos que propor-
clona el resumen éstadistico: correspondiente al afio
1948, recopilado’ por dicho Organismo -

Del resumen estadistico citado, se¢ deduce que du-
rante el afio 1948 se tuvo conocimiento oficial de 865
accidentes de la circulacién ocurridos en carretera, que
han ocasionade 335 muertos y 1838 heridos,

Clasificados estos accidentes por sus causas, resulta
lo siguiente::

Por infracciones del Cédigo dec la Circulacién,,. 221
Por averfas sufridas por el vehiculo,.............. 162
Por imprudencia de la victima, especialmente ni-

OS.oo 135

Por impericia del conductor................... .77
Por caisas varias...,...... .. e 124
Por causa desconocida.......................... 146

Torar......ooo 865

De esta primera clasificacién se deducen, como
consecuencias fundamentales, las siguientes :

L" Que en la carretera debiera existir la vigilan-
cia necesaria para que todos los usuarios: cumplan y
respeten los preceptos del Codigo de la Circulacién,
lo que da lugar a que el 30,7 por 100 de los accidentes
se produzcan per vulneradlos, y esta cifra s, ademds,
exponente e que la circulacidn por la carretera se
hace a la libre voluntad de cada usuario, sin pensar
en el respeto que debe a los demds. La ausencia de
vigilancia’ eficaz es circunstantia sobradainente cono-
cida-por les conductores, por lo que la comision de
infracciones es constante ¥, si'no dan .lugar a acci-
dentes, quedan en la impunidad. Ficil es el remedio
para evitar, o por lo menos reducir, los accidentes por
esta causa: hastard imponer el orden y la “disciplina
en la carretera, dotando a las ‘Jefaturas de Obras
Pablicas de los ‘dlementos necesarios para lograrlo.

2" Los accidentes -débidos a la imprudencia de la

. victimd representan el 18,8 por 100 del total, y en su

casi ‘totalidad las victimas sen nifios; lo que demuestra
la necesidad de’ la ensefianza obligatoria de¢ las reglas
de lacirculacion en 'las escuelas como una disciplina
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mas; este precepto, recogido en el vigente Cédigo de
la Circulacion, no parece haya llegado a estar en apli-
cacion.

Recientemente, el Touring Club de Suiza ha edita-
do un Manual para el aprendizaje de ia circulacién,
que constituye un excelente medio de ensefianza para
los maestros de todos los grados escolares, y €s conse-
cuencia de haberse incorporado oficialmente a la en-
sefianza publica las cuestiones principales que atafien
a la circulacion,

3." Los accidentes causados por la impericia del
conductor representan’ el 10,7 por I00; PEro, ademas,
la estadistica recoge que 16 de los conductores cau-
santes de accidentes carecian del permisc de conducir,
lo que demuestra que es mucho mayor el nttmero de
los que impunemente siguen circulando sin poseerlo,
causa también atribuible a la falta de vigilancia ya co-
nientada. En la misma estadistica, al clasificar los ac-
cidentes por el afio en que fué concedido el permiso
de conducir, se observa que €l 45 por 100 de los
accidentes los han causada conductores cuyos permisos
de conducir fueron expedidos desde el afio 1943 en
adelante. Todo esto aconseja una mayor severidad en
la aplicacion de los requisitos necesarios para ohtener
el permiso de conducir, en la seguridad de que con
ello se reducira €l ndmero de accidentes.

4.% Los accidentes por averias sufridas por el ve-
hiculo representan el 22,53 por 100, y €s interesante
conocer el detalle de aquéllas que es el siguiente:

Agarrotamiento o rotura de la direccion.... ..... . 88
Averfa .de los frenos...........coo e 3
Averia de los faros......... PRI
Rotura de Manguela. .....ooovvvveiiio 3
Rotura de ballesta...........oooovivnin, A 3
OLras averias. . ....ovviiiiieeiroriinaaines tiees .. 36
TROBAL . v e e eeee e e 162

del que se deduce que la causa fundamental de estos
accidentes esth en el abandono que demuestran los
propietarios de los vehiculos por 4rganos tan impor-
tantes como la direccién y los frenos, y el remedio
para evitarlos serd radical en cuanto se olligue'a unos
y se facilite a otros €l cuidado y la revisién.de tales
6rganos. A tal efecto, seria interesante la creacion de
estaciones oficiales de servicio, en las que periodica-
mente se obligase a todos los vehicules destinados al
servicio piiblico a efectuar una revisién de sus orga-
nos principales, con la obligacién ‘de efectuar las re-
paraciones a que hubiere lugar, y se invitase a los
particulares a que también la hiciesen, previo su con-

vencimiento del beneficio que habria de reportarles
al aumentar la seguridad de sus vehiculos.

5. La estadistica que comentamos, al clasificar los
accidentes por la clase del vehiculo, ensefia también
que €l 50 por 100 de aquéllos sor producidos por
camiones, lo que indica que se debe ejercer sobre
ellos una mas estrecha vigilancia, que es a todas luces
necesaria para desterrar definitivamente la teoria, muy
corrientemente sustentada por sus conductorgs y pues-
ta de manifiesto en la discusién de un accidente entre
un turismo y un camién, en que el conductor del pri-

* mero, al alegar que él llevaba la derecha, { ué replicado
por el segundo que él llevaba el camion.

6.2 Los accidentes causados por bicicletas son el
7,2 por 100, cifra que es importante si se tiene en
cuenta que son vehiculos que circulan por las vias sin
requisito alguno ni para el vehiculo ni para el con-
ductor, y que quiza obligue a pensar en la convenien-
cia de reglamentar su circulacion.

No especifica la estadistica el namero de accidentes
que tengan por causa defectos de las carreteras, y de-
beria investigarse, pues por datos conocicos de otros
paises puede deducirse que no es la menos importante.
Podemos citar que las investigaciones realizadas en
el Condado de Oxfordshire dieron por ‘resultado el
llegar al conccimiento de que el 50 por 100 de los
accidentes eran debidos a defectos de los caminos, y
esta cifra tuvo confirmacién al mejorar las cinco prin-
cipales vias y reducirse los accidentes en un afio en
el 44 por 100, En Alemania se asegura que las auto-
pistas redujeron los accidentes en el 83 por 100.

* ok ok

La importancia econdmica que tienen los accidentes
de la circulacién es enorme; ne tenemos elementos
para cifrar lo que en Espafia puede répresentar, pero

- por comparacién con datos de otros paises. en los qu¢

e lleva una cuidadosa valoracién, podemos llegar a
tener una idea de su cuantia en nuestro pais.

Bien significativa es la afirmacién que en la sesion
de apertura del Congreso Nacional de Seguridad de
la Carretera, celebrada en Londres en mayo de 1945,
hizo el Ministro de Transporte, Mr. Alired Barnes,
al manifestar que las muertes y accidentes représen-
taban un coste anual equivalente al gasto empleado
en la totalidad de los caminos. Si esta afirmacion st
hace extensiva a Espafia, representaria 400 millones
de pesetas. '

En la Memoria publicada en mayo de 1946 por €l
Profesor de Economia de la Universidad de T.eeds,
Mr. J. H. Jones, estima que, en términos de economia
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nacional, el coste que a la comunidad representan los
accidentes de carretera es de 100 millones de lihras
anuales. En Inglaterra, el niimero de vehiculos auto-
moviles en circulacién era, en la misma época, de
2756000; en Espafia circulan actualmente 187 9oo
vehiculos particulares, y puede admitirse que la tota-
lidad sea 267 goo; si aceptamos una proporcionalidad
entre los accidentes, su importancia econdmica y el
nimero de vehiculos en circulacidn, llegamos a dedu-
cir que aquéllos le cuestan al pais una suma del orden
de los 500 millones de pesetas, Las dos cifras obte-
nidas son comparables, y aunque las cos se alejen
mucho de la exactitud, sirven, por lo menos, para
asegurar que el quebranto econémico que para la
nacion representan los accidentes de la circulacién es
de tal importancia que se les debe prestar la atencién
qué merecen y es obligada la colaboracién de todos
bara reducirlos y evitar la sangria que representan,

Después de analizar los datos y consecuencias an-
teriores, llegamos al convencimiento de que el Poder
publico espafiol, que es el llamado a dar el tercer paso
en la cuestién, debe conceder a los accidentes de la
circulacién la importancia que tienen; que, come en
los demds paises, se debe organizar la “I.ucha contra
los accidentes de la carretera”, y que, si la economia
nacional no permite de momento acometer otras me-
didas para evitarlos, o por lo menos disminuirlos, se
adopten, siquiera, las siguientes :

a) ‘Establecer una eficaz inspeccién y vigilancia
* de la circulacién en la carretera, a cargo de las Jefa-
turas de Obras Ptblicas, no solamente para sancionar
las infracciones que se¢ cometan, sino principalmente
para ejercer una labor educativa de adaptacion de los
habitos humanos a la movilidad y agitacion de la vida
moderna, € inculcar un elevado nivel de educacién en
este sentido a todos los usuarios de la carretera,

b) Hacer obligatoria la ensefianza en las escuelas
de las reglas de la circulacién, para lo que seria eficaz.
editar, con caricter oficial, una Cartilla que las contu-
viese de una manera vulgarizada y esencialmente gra-
fica, al alcance de los nifios,

¢) Exigir un riguroso cumplimiento de los requi-
sitos necesarios para alcanzar el permiso de condu-
cir, para que sea garantia de un cierto grado de des-
treza y fiel observancia de los preceptos reglamen-

tarios, asi como de la censervacion de la eficiencia
del vehiculo,

d) Establecer estacicnes de servicio para la com-
probacién de los 6rganos principales de los vehiculos,
tales como frenos, direccién, dispositivos de alumbra-
do; comprobaciones que serdn obligatorias periddica-
mente para los vehiculos dedicados al servicio phblico.

¢) Deberia reglamentarse 1a circulacién de bicicle-

tas, en cuanto al vehiculo y a su conductor se refiere,
siquiera sea de una manera elemental,




