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UN TIPO NUEVO DE ROTONDA
PARA DEPOSITO DE MAQUINAS

Por JOSE M. FERNANDEZ-OLIVA, Ingeniero de Caminos.

Da cuenta ¢l autor del nwevo tipo de rotonda, proyectado por cl mismo, en el Servicio de Estudios

de la Seccién de Vias v Obras de la RENTE, con el fin primordial de reducir al minimo ol

empleo de hierro en s construccion, y que proporciona, ademds, wuy interesantes ventajas,
que se detallan v demuestran en el articulo,

Las circunstancias actuales de escasez de acero
han motivado una serie de innovaciones en todos los
drdenes constructives, tendiendo principalmente a dis-
minuir los elementos que trabajan-a traccion y au-
mentar los comprimidos cuya solicitacion puede ab-

sorberse por otros materiales. Al idear nuevas dispo-

siciones, con la atencién puesta en el fin primordial
que hemos indicado, se ha logrado muchas veces
mejorar las antiguas, ya que scbre los que idearon
aquéllas tenemos la ventaja de haberlas experimentado
y haber visto los defectos que se han sefialado en su
explotacion. Asi, al seguir las directrices dadas por
nuestra Direccion, de proyectar las cubiertas de todos
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nuestros talleres, depdsitos, etc., en forma de hoveda
de hormigdén armado, aligerado con material menos
pesado (cerdmica, piezas premoldeadas de hormigon,
etcétera), hemos ideado un nuevo tipo de rotonda para
depésito de méquinas, que, aparte de la ventaja de

. economia de acero, tiene otras que sefialaremos mas

adelante y que, por juzgarle de interés, nos propo-
nemos describirla someramente en estas lineas.

La superficie en planta es una' corona circular, que
puede reducirse a la mitad o al sector comprendilo
entre dos radios, que formen un angulo cualquiera,
segtin la magnitud del depésito. En el centro de las’
circunferencias que limitan la corona estd, como siem-
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Fig. 2" — Scccién normal a un radio, g

pre, el centro de giro del puente giratorio, y las vias
que sivven el depdsito son radiales, Los pilares que
sirven de sustentacién.a la estructura resistente van
dispuestos en las circunferencias que limitan la coro-
na, de forma que dejan entrada en todos los compar-
timientos, y radialmente, separando éstos, dejando en-

dan alojarse los fosos cortados, para levante de rue-

radiales soportan una viga de hormigén armado lige-
ramente inclinada thacia el centro del depdsito, para
faoilitar los desagiies, quees la que sirve de sustenta-
cién a las bovedas que forman la cubierta. Estas, que
cubren las plantas-trapeciales de 28 m. de altura, con
bases de 9 y 4,5 m., que constituyen los compartimien
tos donde se han de alojar las locomotoras, son super-
ficies conicas cuya directriz es una catenoide de /3 de
rebajamiento ('mtlfumcu]m de los pesos -muertos). v
cuyo vértice es comtin a todas y estd situado en el
eje vertical .que pasa por el centro de la rotonda,
Dichas bévedas, cuyos esfuerzos horizontales van
compensados en arranques unos con otros, dando sélo

tre si espacios suficientemente amplios para que pue-’

das, en las vias que se estime oportuno. Estos pilares’

-una componente en el sentido radial y dirigida hacia

&l centro, que la. resistenlos pilares, van cortadas en
la clave en un ancho de 2,00 m., de forma que dejan
un rectingulo de 2,00 X 22,00 libre, que constituye
el lucernario para humos. :

Al cortarse las bdvedas, existen unos esfuerzos
horizontales no compensadcs, los cuales se refieren de
una a otra por medio de unos tirantes de acero, los

. cuales irdn recubiertos por una capa de gunita, para

evitar los efectos perjudiciales del humo y agentes

.atmosféricos. Estos tirantes se anclan-en una viga dJde

rigidez que se dispone en la generatriz de la béveda

-por ‘la cual se corta.

El linternén curvo que cubre, de ando. espacios
laterales verticales y pectangulates de 0,80 m. e
alto, -es  de hormigédn armado "y se apoya por me-
dio dle pilares en las-vigas’ de rigidez antelloiment&'
citadas.

Kl mau,mal de que estan constltuxdas ias bovedas

es hormigdn almado aligerado. con piézas ceramicas:

especiales. del tipo “Rio-Ceramico”, las cuales, por

su forma, dejan entre si.un hueco en forma de T que,
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al rcllenarse de hormigén y acero, forma la vigueta
resistente de la cubierta. La comprobacién a flexién
compuesta cle la seccion resistente, por ser de forma
irregular, se hace por el método grafico. Toda la
hoveda va recubierla por una capa de mortero rico
que la impermeabiliza.

La iluminacién se consigue por medio de les ven-
tanales en las fachadas, aumentada por lucernarios
metdlicos con cristal armado, en la cubierta, Conse-
guimos una superficie iluminada de un 30 por 100
de la superficie de planta, lo cual supone una exce-
lente luminosidad para esta clase de construcciones,
Se prevé la limpieza de la parte interior de los cris-
tales en las bovedas, que habian de ensuciarse con
frecuencia a causa del humo, disponiendo una estruc-

\

iira metdlica transportable que, colgada de las vigas
de rigidez del linternon, permitird el facil acceso a
aquéllos.

Cuando la rotonda no es cerrada, como la que pre-
sentamos en perspectiva en la fig. 3. las hovedas,
extremas transmiten sus esfuerzos horizontales a unos
contrafuertes, ' ‘

Entre las ventajas que obtenemos sohre les tipos
de rotondas construidas, es la mds importante la que
se refiere a la facilidad para la subida de humos que
presenta el modelo que describimos. Se logra por ha-
Terse dispuesto el linternén corrido en todo el largo
de la via radial de cada compartimiente, lo cual per-
mite que, sea cual fuere la posiciéon y el tipo de la
locomotora, siempre quede en posicion adecuada para




Mayo 1949

REVISTA DE OBRAS POBLICAS

Piag., 217

. - Fig. 4" —TFachada exterior,

lograr la salida de humos que, ademas, viene facilitada

por ser todas las superficies que se le presentan cur-

vas, dando a la misma una forma aerodindmica.
Otra ventaja que conviene scfialar es ¢l que no

existe ningfin elemento metdlico expuesto a los efectos.

corrosivos de los humos, que han ocasionado, cuando
la conservacién no ha sido muy cuidada, la ruina de
la cubierta. '

Por altimo, diremos que_la economia chtenida p‘or
este tipo de rotonda en fla estructura resistente es,
aproximadamente, de un 30 por 100 respecto de las
anteriores construidas metdlicas, empleindose en ella

la cantidad de 10 Kg. de acero por metro cuadrado,
incluidas las armaduras de los pilares y toclas las vigas
herizontales, correspondiendo a la cubierta 4 Kg./m?,
mientras que en los tipos de cubierta con cerchas me-
tdlicas se emplea 40 a 50 Kg./m2.

Termino con €l testimonio e agradecimiento a los
Sres. Garcia Hidalgo, Agregado Técenico (verdadero

proyectista de los exteriores), y Garcia Galiane, Auxi-

liar Técnico, ambos del Servicio de Estucdios y Obras
Nuevas de Via y Obras, que han sido eficaces cola-
horadores en el proyecto de este nuevo tipo de rotonda
pata depdsito de locomotoras, '




