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CIEN ANOS DE FERROCARRIL EN ESPANA

RESENA DE.LA MAGNIFICA PUBLICACION DE LA
COMISION DEL CENTENARIO DEL- FERROCARRIL

" Por SALVADOR CANALS ALVAREZ, Ingeniero de Caminos.

IEn nuestro ntmero de diciembre de 1948 tuvi-
mos el honor de publicar una informacion detallada,
que nos facilité la Comisién creada para la conme-
moracién del Primer Centenario del Ferrocarril en
lispana, dando cuenta de los actos celebrados con tan
Tausto motivo, que cierlamente estuvieron a la altu-
ra de lo que &l caso merece, y ya es decir, si se tiene
en cuenta que el ferrocarril se ha considerado per
un ilustre autor como €l hecho mds trascendental del
siglo x1x. Por ello, sin duda, estd justificada la hri-
lantez y esplendor con que estas commemeraciones
se han celebrado en otros paises, antes, y en ¢l nues-
tro ahora, en forma que merecid los mds encendi-
dos clogios’ de testiges de calidad.

Iin aquella infermacion se anunciaba la publica-
cion del libro que ahora nos ocupa, cuya sola contem-
placion material y externa da idea de un exquisito y
cuidadisimo trabajo de lo mas Dbello de nuestras ar-
tes graficas, que unido a la excelente calidad y Dhuen
gusto de los materiales empleados, hace pensar a los
conocedores del asunto en las dificultades que habra
sido preciso vencer dia tras dia para ver terminada
tan hermosa obra. Al final «le cada tomo podemos ver,
bajo un gracioso y pequefio grabado que representa
una antigua Jocomotora, su fecha de terminacion;
‘agosto, octubre y diciembre de 1948, y marzo de 1049,
Al principie se resefia la edicién, que consta de mil
doscientos ejemplares, numerados del 1 al go; diez no-
minados y doscientos numerados del T a CC. De los
cuales ciento cincuenta y uno encuadernados por Palo-
mino. El resto, numeladoa del 1 al goo, constituye la
edicion normal.

Ias guardas del libro reproducen un pmtmesco y
alegorico mosaico de hilletes de ferrocarril de todas
clases-en offset a todo color: Un cuadro del mismo va
pegado a la tapa de gruesa cartulina gofrada. con el
titulo ;muy bien i ]1]1])1[90‘ en negro, y un rectangulo pe-
quefio del mismo mosaico en el lomo, abteniéndose
un aspecto exterior sencillo, elegante y marcadamente
ferroviario. El sumario de cada tomo, delicadamente
impreso con tipo “Bodoni”, como toda la ohra, en se-
pia y negro, enfrenta con una pagina en que va rese-
flado el niimero del ejemplar v los nombres de los au-

tores, de fotografias, planos, mapas y letras capitula- -

res impresos dehajo de un delicioso grabado antiguo,
que representa una diligencia sobre carriles de hierro,
arrastrada por una primitiva locomotora con ruedas
dentadas que engranan en una cremallera situada al ex-
terior del carril,

lista magnifica edicién de la Comisién Oficial para
la conmemoracién del Primer Centenario del Ferro-
carril en Espafia, consta de cuatre tomos en tamafio
folio, con 441 paginas el primero, 437 el segundo,
394 €l tercero y 585 €l cuarto, todas ellas en excelen-
te papel registro de tono ahuesado. Las reproduccio- -
nes fotogréﬁcqs y fotografias son de Tomds Maga-
on y Marqués de Santa Marfa del Villar; dos planos,
grificos y mapas, de Roberto Ferrer; las '1cuzue]as de
Carlos Séez de Tejada; los dibujos: de Torenzo Goiii,
v las letras capitulares, en hoj, de' José Antonio Ma-
rin, Kl huecograbado es de Fournier, de -Vitoria;-las
laminas, de Seix y Barral Flermanos, S, A., de Barce-
lona, y de Graficas Martorell, de Madrid : los fotogra-
hados son de Monasterio, de la misma Villa, I.a obra
se imprimié en Madrid, en la Tmplcnh Editorial del
Magisterio Iispaftol,

Hemos procurado  describir fielmente la calidad
y belleza de este trabajo editorial, resefiando los pres-
tigiosos nombres de los artistas y empresas que han
intervenido en su produccién; pero esta descripeién
no puede reflejar los innumerables encantos que la
contemplacion y examen minucioso de estos tomos ha
de tener para todo aficionado a los bellos libros
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Si el aspecto exterior o la vestidura de la obra que
nos ocupa €s magnifico, como corresponde a su ca-
racter conmemorativo, no lo es menos ¢l contenido de
la misma. No ecurre en este caso lo que se cuenta de
algunos certamenes, en que los libros presentados en

90]3011])1:19 y preciosas cncuademacmé]es contienen pa-

ginas impresas con textos diversos sin sentido algu-
no, suponiéndose que nadie ha de intentar la lectura.
Cien Aitos de Ferrocarril en Espafia ofrece al lector
lo que ahora se ha dado en llamar un estudio exhaus-
tivo del 4ema, y atin se sale de él, en algunos casos,
para-cantar las bellezas de las regiones espafiolas que
el ferrocarril atraviesa, come hemos de ver dentro de lo




Julio 1949 REVISTA DR

OBRAS POBLI1ICAS

Phg, 311

que quepa en la extension que, u)munmnenu suelen
tener los articulos de nuestra REvisTa.

Il programa de la obra estd hien concebido y orde-
nado: prologo del Sr. Ministro de Obras I’ablicas;
historia anecd6tica del Ferrocarril en Ispafia, exten-
sa y documentada ; interesantes detalles de los ferro-
carriles espafioles en Filipinas y Puerto Rico; histo-
ria del correo y su relacion con el ferrocarril, y un
estudio cronoldgico de nuestras relaciones con las or-
vanizaciones [euovmrms internacionales forman ¢l
primer tomo. Continta huena parte del segundo con
o que pudiéramos Hamar parte historica, presentan-
do curiosos datos y pormenores en bellos articulos de
ilustres técnicos ferroviarios, que detallaremos en lo
posible mas adelante, hasta legar al trabajo del pre-
sidente de 1a Comision, 1D, Manuel M.* Arrillaga, que
sirve de enlace entre la parte historica y la téenica, que
empieza a continuacion y se desarrolla plenamente ¢
ol tomo tercero, escrito con gran documentacién y
auntoridad por Directores y Jefes de Servicios de nugs-
tra Red Nacional, con un comentario final de gran
helleza sabre el porvenir del ferrocarril de su ilustre
Presidente; Conde de Guadalhoree, 1iste tomo téenico
s¢ cierra con un claro y sencillo estudio sohre ¢l Te-
rrocarril y la Jiconowia Nacional, del gran ferrovia-
vie, que ocupa hoy Ja Dirveccion Gengral del ramo, don
Jos¢ M2 Garcla-Lomas. IIl temo cuarto es total y
absolutamente literario, y en él han colaborado los
mas distinguidos y prestigiosos escritores de nuestros
dias, 1o que constituye un gran acierto, a nuestro jui-
cio, de la Comision al estudiar el programa del libro,
cuya amplitud, variedad y anienidad son extraordi-
narias,

LEste programa, expuesto a grandes rasgos, y la
calidad de los autores elegidos para el desarrollo de
cada uno de los puntos del mismo, producen una ohra
muy adecuada al fin perseguido de perpetuar el re-
cuerdo de tan gran acontecimiento, cuyo centenario
se trata de conmemorar, Una resefla muy resumida,
para que quepa en el espacio de que disponenios, ha
de ser, a nuestro juicio, el mejor y mas justo elogic
que de tan hermoso libro pueda hacerse,
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El tomo primero comienza, como hemos dicho. con
un bello prélogo del Sr. Ministre de Obras Publi-

cas, en el que explica ef alcance y finalidad de la obra,.

¥ anuncia, con su méaxima autoridad, ¢l comienzo de
la era de modernizar, ampliar y perfuuonm nties-
tra red ferroviaria, y de ello esperamos hablar en hre-
ve en estas pdginas, contando con la colaboracién de
huestros compafieros ferroviarios,

El Sr, Fernindez Ladreda hace constar al plm—
cipio su propésito de ser ‘breve y dedica un ‘emocio-
nado recuerdo a las fiestas ‘del Centenario, por él pre-
sididas, -estableciendo una acertada comparacién entre

\

¢] material de aquella época y el actual; y haciendo
votos, finalmente, porque se fomente en nuestro pais
la aficidén a los estudios ferroviarios, termina confian-

do en que ganaremos la batalla de los transportes.

A continuacion viene el trabajo fundamental de
este tomo, la Historia Anecdotica dél Ferrocarril en
[ispaiia, del ilustre cronista especializado en la ma-
teria, 1).. Maximiano Garcia Venero. Se expone el
asunto metodicaniente por periodos de afios caracie-
risticos en la iniciacion y desarrollo de nuestros fe-
rrocarriles. Iin las primeras paginas se habla de la
fundacion del Cuerpa de Caminos y Canales que se
aproxima cronologicamente al primer intento de fe-

rrocarril en nuestra peninsula, d de Jerez al muelle |
del Portal, por Diez-Tmbredhis (1829), que, con Ca-

tero-Portocarrero, pueden umsldcmnc como los pre-
cursores, ambos muy relacionados en Inglaterra por
Jd asunto de los vinos de Jerez, fundando este 1lti-
mo un semanario que trataba de ferrocarviles y s¢
editaba en Tondres, 1n 1835 cuaja uno de estos in-
tentos, apareciendo la primera concesion, ampliamen-
te reglamentada, y después viene la primera trans-
mision de concesion; pero Tuego se paraliza todo, es-
pecialmente por la falta de apoyo y entusiasmo del
municipio de Jerez de la Frontera,

Simultdneamente en Cuba, provincia espafiola se-
gt los Cadigos de 1812, 1820 y 1834, surge, con en-
tusiasmo, la idea del ferrocarril para 1esolvm los
grandes problemas del transporte azucarero, y Calero-
Portocarrere, desde Tondres, propone la construccion
del primero, autorizandose en 1834 la construccion de
la linea Habana-Giiines, que s¢ inaugura en 1837,
haciéndose primeramente la explotacion por el [sta-
do, y vendiéndose, en subasta, en 1842, a una Com-
pafiia. il desarrollo de los ferrocarviles en la Tsla
fué rapido, y en 1885 existian alli doce Commwms
espafiolas y una inglesa,

Pasa después el autor a resefiar ¢l periodo de
833-1845, tan fructifero en Cuba, y no tanto en la
metrdpoli, aunque la paralizacion no fué ciertamente
total, registrAndose progresos importantes en la in-
dustria textil y apareciendo, en 1836, la Ley de ex-
propiacién forzosa, tan necesaria para resolver los
problemas que plantease la construccién de ferroca-
rriles. En 1840 se estudiaba ya la asignatura de ferro-
carriles en la Iiscuela de Caminos, y en 1843 apare-
cen tres proyectos: Langreo-Sama-Gijon, Barcelona-
Mataré y Madrid-Aranjuez. Al afio siguiente apare-
cen proyectos de grandes lineas: Aranjuez-Alicante,
Madrid-Cadiz y Avilés-Ledn, surgiendo muchas pe-
ticiones, A este respecto dedica el autor interesantes
parrafos ‘a las orientaciones acertadas del Ingeniero
D. Emilio Page, y califica de “histérico inferme de
los tres Ingenieros del Tstado”, el de los sefiores
Subercase y Santa Cruz. C

Curiosos y pintorescos pormenores encontrard el
lector en la descripcidn del escandalo de las transmi-
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siones y de las campafias de prensa nacional y extran-
jera sobre ¢l apasionante tema, poniéndese en ello de
manifiesto ¢l desconocimiento y la desorientacion rei-
nante y resaltando la gran publicidad que se daba en-
tonces a los asuntos. En 1845 interviene el Duque
de Sotomayor en los proyectos de Santander-Valla-
dolid y Alar-Santander, enlazando con el Canal de
Castilla, y en este punto es particularmente interesan-
te la deseripeion de la visita de Stephenson a Fspa-
fia con motivo de este estudio. También en este mis-
mo afio aparecen los proyectos Irin-Tilbao-Madrid
v Madrid-Zaragoza-Pamplona-Barcelona; pero hasta
1849 resultan estériles todas las concesiones, y solo
“sobreviven las de Barcelena-Matard, Madrid-Aran-
juez y Langreo-Gijon.

Muy bellas paginas escribe € Sr. Garcla Venero
refiriéndose a la Catalufia del reinado de Isabel II.
siglo de oro de Barcelona, y trata del desarrollo del
proyecto’ Barcclona-Mataro, «le la organizacidon de
la Compafiia, de las ohras y de la inauguracion, re-
produciendo articulos y grabades de periddicos de la
época, scleccionados con delicado gusto,

Un interesante capitulo dedica el autor a la gran
figura ferroviaria ‘del Marqués de Salamanca. a sus
luchas tremendas por aquellos afios, divulgadas re-
cientemente por la gran pelicula sobre su vida, edi-
tada también por lTa Comisién del Centenario, que
con tanto éxito se sigue atin proyectando en nuestros
cines, Por aquel tiempo se inicia la intervencion es-
tatal en los ferrocarriles, como consecuencia de un
informe e la Junta Consultiva de Cannnos, Canales
v Puertos, entregado a fines dec 1847 al Ministro Bra-
vo Murillo, y se habla e garantia del Estado v de
subvenciones, ohteniéndolas después las lineas de Ma-
drid-Aranjuez, Madrid-Triin, Alar-Santander y Grao
de Valencia-Jatiha, dandose cuenta de importantes
proyectos y decretos de 1849 a 1851, pasando segui-
damente a la descripcion del desarrollo del segundo
ferrocarril peninsular, Madrid-Aranjuez, y aportan-
do muy curiosos pormenores de la época, referentes
a la fiesta inaugural en 1857,

El periodo comprendido entre este afio y ol de
1855, en que se promulgd la T.ey general de Ferro-
carriles, es acertadamente. calificado de incierto por el
autor, y hace una minuciosa descripcion de las vici-
situdes ceurridas, asi como del deseo del pais de que
sc nermalizase la cuestion ferroviaria, apareciendo
en 1852 ¢l primer nimero del periddice titulado Los
Ferrocarriles, y siendo este asunto el tema prefe-
rente del Congreso y Senado. Fn este punto presenta
cl autor una curiosa estadistica de las lineas construi-
das en 1854, que arrojaba un total de 305 kilometros
en Espafia y 593,30 en la “provincia de Cuba”. “He
aqui — dice el autor —, expuestos con relativa minu-
ciosidad, los primeros periodos ‘de la. legislacion y

construccidn de ferrocarriles en las provincias penin-

sulares y en la de Cuba, T.a fase creadora comenzara

en 1856, al amparo de la Ley general aprobada por
las Cortes Constituyentes.” '

Iifectivamente, al amparo de esa Tey general acu-
did el capitalismo internacional, y se foermaron dos
poderosas Sociedades, que fueron las precursoras de
las dos grandes Compafilas espafiolas. Documentadi-
sima y de gran interés es esta parte del trabajo del
Sr. Garcia Venero, que se lee con avidez. En 1858
aparece la Compafila del Norte, que en 1864 tiene
720 Km, de lineas. Bn 1857, la de M. 7. A., con los
ferrocarriles construidos por Salamanca; al afio si-
guiente se inaugura ¢] ferrocarril a Toledo, y en aque-
lla fiesta anuncia el Marqués de Salamanca la inau-
guracién del Canal de Isabel 11, En 1865 se concede
definitivamente a la Compaiiia de Madrid-Caceres-
Portugal la linca de Madrid a Malpartida de Pla-
sencia, Se forman después otras Compafifas, y a fines
de 1805 las concesiones de lineas llegan a los 7 281,038
kilébmetros,

“Otra etapa legislativa y constructora: 1868 a
1902”7, Asi se titula el siguiente capitulo de csta
Histoiia Anccddtica tan completa, Cemienza con 2l
destronamiento de Isabel II y la actuacion ferrovia-
ria del Golierno provisional, que respetd la ley an-
terior ce concesion de 116 millones de auxilio directo
a las Compafifas, y dictd una nueva ley de Obras Pa-
blicas, que fué rectificada por el Gobierno de Prim,

siendo D. José Ichegaray ministre de Fomento y

Ruiz-Zorrilla presidente de las Cortes Constituyen-
tes, volviéndose al régimen dc concesiones durantc
noventa y nueve afios. Tin 1877 aparece la nueva T.oy
general, refrendada por el Conde de Toreno, v a con-
tinuacion se resefia ligeramente la obra legislativa
hasta 1902. Después se refiere al crecimiento de las
dos grandes Compaifilas en el mismo periodo, dejan-
do deliberadamente €l aspecto téenico de este desarro-
llo, que corresponde a otra parte del libro,

Ripidamente llega el lector al Gltimo capitulo de
cste doctimentado trabajo del Sr. Garcia Venero, que
comprende las efemérides ferroviarias desde 1902
hasta la nacionalizacion de nuestros ferrocarriles, :les-
tacandose ‘entre todas la magnifica labor del Sr. Cam-
b6, como legislador, y las gigantescas figuras de Boix
y Maristany como directores de las dos grandes Com-
pafifas. En las dltimas pdginas recoge el autor inte-
resantes opiniones, sobre el problema ferroviario, de
nuestro compafiero D. José M.* Garcia-T.omas, vy fer-
mina su brillante Historia Anecddtica con breves pi-
rrafos acerca de la nacionalizacidn, “I.a nacionaliza-
¢ion — dice — ha representado la fase culminante de
un proceso historico, que comenzd en 1834, al adop-
tarse la férmula de la construccién por el Estado del
primer” ferrocarril de la provincia de Cuba.”

Il tomo primero, de que nos estamos octipando,
se completa con otros tres interesantes trabajos. Kl
primero es una informacién de los ferrocarriles es-
paficles en Filipinas y Puerto Rico por el Sr. Jimeno
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lLassala, Inspector general «de Caminos, jubilado, que
actud personalmente en aquellos estudios y proyec-
tos, 1o cual proporciona al articulo, ademds de la ve-
racidad de un testigo presencial de calidad, ¢! encanto
de considerar la supervivencia de un distinguido Tn-
veniero de aquellos tiempos, alge lejanos. Il segun-
do articulo a que nos estamos refiriendo, se titula
“Iil Correo y el Ferrocarril”, y su autor es D. Tn-
rique Castillo, que hace una breve historia del Correo,
cuyos primeros vestigios datan de cuatro mil afios
antes de Jesucrito, con los correos egipeios; que se
desarrolla algo con los romanos, desapareciendo lue-
¢o en Iispafia para reaparecer con el soherano musul-

man Abderraméan 1T, en el afic 854 ; perc ¢l paso mas,

gigantesco en la historia del correo, corvresponde al
lerrocarril, y sobre ello aporta el autor curiosos ¢
interesantes detalles que hacen amena la lectura de
este capitulo.

Termina €l tomo pumuo -con ¢l tmlna]() de nues-
tro distinguide compafiero, Secretario general del
Consejo de Administracign de la RENTE, D. Tede-
rico de Reparaz, titulado “Los ferrocarriles espafio-
les y las Organizaciones internacionales de trans-
portes”, En él, después de un preambulo en que ex-
pone con atinados comentarios el gigantesco desarro-
llo de las paises eurapeos y americanos después del
advenimiento del ferrocarril, entra de lleno en su
fema de la cooperacion internacional ferroviaria, cue
no se inicia hasta el segundo medio siglo de su exis-
tencia, Sefiala el autor la importancia de los Congre-
sos celebrados en tres etapas, por las correspendien-
tes interrupciones de las grandes guerras universa-
les acaecidas y trata documentadamente de los con-
venios internacionales celebrados, referentes al trans-
porte de viajeros y de mercancias. Se ocupa después
de la Unién Internacional de Ferrocarriles, cuya fi-
nalidad principal era regular y mejorar las condicio-

nes del trafico internacional, y termina haciendo votos -

porque el movimiento iniciado recientemente, de coope-
racidn internacional en materia de transportes ferro-
viarios en Ruropa, produzca Sptimos beneficios.

X %k

El tomo segundo se divide en dos partes. En la
pnme:a sigue la parte historica, v en la segunda se
inicia el estudio técnico del tema, con una serie de ar-

ticulas que continta en el tercer tomo, como diji-,

mos al principio. Tl que ahora tenemos a la vista co-
mienza con un hreve y sentido comentario del Sr, Ri-
verp de Aguilar, Director de la RENFTE, en el que,
hajo el titulo “Han pasado cien afios”, hace un justo
elogio de la figura de D, Miguel Biada, tan unida a
la Tinea de Barcelona a Matard, y se refiere a la inau-
guracion de la electrificacion de dicha linea, que coin-

c1dlo como es sabido, con la fecha del Centenario,
A continuacién figura un bonito articulo’ de nues-

tro compafiero D. Carlos Ferndndez Casade; titula-
do "las vias de comunicacion espafiolas en la inicia-
cion de los ferrocarriles”, que viene a llenar la nece-
sidad de que en una obra tan completa como la que
comentamos, figuren algunos antecedentes referentes
a los transportes por carretera. il estudio histérice
de nuestra red de caminos que hace el autor, estd
muy bien resumido y presentado con amenidad para
el lector. Para nosotros tiene, ademds, €l eicanto de
considerar la antigiiedad de la organizacion del ser-
vicio de carreteras, tan genuino de nuestra profesion,
cuya vieja solera se rememora con la lectura de esas
paginas. Termina el articulo con una breve resefia de
la situacion de la navegacién fluvial en Tspafia al ini-
clarse los ferrocarriles.

A continuacidn viene el trabajo fundamental de
este segundo tomo, que con su habitual claridad de
exposicion y profundo conocimiento del tema, escribe
¢l gran ferroviario e Ingeniero de Camines D. Fran-
cisco Wais, Se titula el trahajo, “Nacimienm, des-
arrollo y constitucion de la Red espafiola”, y en ¢l
encontrard el lector lo que, al llegar al desarrolln de
las dos grandes Compafilas ferroviarias, se decia en
la Historia Anecddtica, que correspendia a otra parte
del lihro, Iiste trabajo es también fundamentalmente
historico, pero aqui se enfoca la historia desde un
punto de vista téenico, y alli se expone lo anecddético.
Los titulos de ambos trahajos fundamentales de la
obra, estin muy hien elegidos, y aunque es natural
v evidente que tienen que coincidir en fechas y en
la resefia de los mas importantes acontecimientos, son
esencialmente distintos y necesarios ambos en una
obra tan completa como la que se ha logrado.

Ta descripcion del clesarrollo de nuestra Red, que
presenta ¢l Sr. Wais, es metddica y clara y estd ilus-
trada con mapas y muy hellas fotografias, Fompieza
hablando de las pequefias lineas originarias de nues-
tra Red y de las primitivas ideas sobre la misma, ci-
tando como punte de partida €l inolvidable informe
de los Sres, Subercase y Santa Cruz, pasando. luego
a exponer el nacimiento y desarrollo de las grandes
lineas cspanolzw que el lector aprecia grificamente
en los sucesivos mapas que presenta, Se ocupa luego
de los distintos planes de ferrocarriles a lo largo del
tiempo y resefia la importante labor de la ya antigua
Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, de-
tallando los afios fundamentales de 1865, 1867, 1870
y 1877, marcando este ltimo una nueva etapa en &l
desarrollo de la Red. Pasa luego a describir su fiso-
nomia actual con un mapa de 1948, Antes de llegar
a este punto trata del desarrollo de los ferrocarriles
de via estrecha, haciendo constar que a fin de siglo
se hizo ya dificil continuar la construcciéon de ancho
normal, y ya en €l nuestro quiehra el sistema de con-
cesiones y se hace la construccion por €l Tstado, de-
dicande algunas paginas al plan de 1926, Muy inte-
resantes los datos que cita de longitudes en tanel y
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en curva de la Red espafiola, que representan un
enorme longitud virtual. ‘ :

Se ocupa después de las Compafias de ferroca-
rriles, y habla, con profundo conocimiento, de su des-
arrollo, aportando muy interesantes y resumidos da-
tos, con graficos, de los productos brutos y gastos
de explotacién a lo largo del tiempo, y fotografias de
obras y dé ilustres personalidades que contribuyeron
a la fundacién y crecimiento de esas empresas. Ll
altimo capitulo de este importante trabajo se dedica
a la RENFE, y empieza refiriéndose al Estatuto de
1924 y a las grandes dificultades creadas a las Com-
pafifas por nuestra guerra civil, llegando asi la Ley
de 24 de enerc de 1941, ¢ inicidndose el funciona-
miento de la Red Nacional a hase .de conservar lain-
dependencia de las tres grandes Compafiias existen-
tes; pero este criterio cambié al poco tiempo para
centralizar todos los servicios provisionalmente, se-
giin parece desprenderse del Decreto de 17 de ene-
ro de 1947. Ll ilustre autor termina su exposicién
haciendo constar que la mas prospera situacion de
nuestros ferrocarriles se obtiene hacia 1930; después
vino el declive, mas tarde la guerra y ahora le que-
da a la RENFE la enorme tarea de rematar la trans-
formacion de sus instalaciones. De todo ello se trata
en el tomo siguiente, ' :

Al llegar a este punto en la lectura del segundo
tomo, encontramos un breve € interesante articulo del
ilustre Presidente de la Comisién del Centenario, don
Manuel M.* Arillaga, Inspector General de Caminos,
que viene a servir de enlace, segin él mismo afirma,
entre las dos partes, historica y técnica, de este tomo.
El interés del trabajo estriba en que recoge la inicia-
tiva y actividad espafiolas en los ferrocarriles, segan
reza ¢l titulo, y se presenta una especie de arhol ge-
nealégico ferroviario, que resefia las personalidades
espafiolas que han intervenido de forma destacada en
nuestros ferrocarriles, entre las que tenemos la satis-

facién de encontrar muy ilustres y queridos compa-

fieros.

» “Si con ello se logra — dice en su {ltimo parra-

fo el autor—que ingenieros y escritores espafioles
pongan de manifiesto, con detalle, tantos destacados
trabajos, se habrd rendido justo tribute a su memoria
y aumentado la cultura patria ferroviaria que serd de
gran interés para el porvenir.”

A continuacidn vienen dos articulos que, a nues-
tro-juicio, constituyen también parte histérica y que
seglin €l prdgrama del libro deberian haber sido in-
sertados antes que el anterior; pero quizds puedan
considerarse como un detalle téenico de lo ya resefia-
do anteriormente, y en todo caso es una cuestién de
matiz sin importancia. Nos referimos a los trabajos
de D. Carlos Botin y de D. Alejandro Mendizdbal,
.Ingenieros de Caminos, sobre ferrocarriles de via es-
trecha y explotacion de ferrocarriles por el Estado,
‘Tespectivamente, Acertada-es, en verdad, la el_eccic'm

de estos dos colaboradores para dichos temas por el
conocimiento que tienen cada une del suyo, debido a
sus respectivas y destacadas actividades profesiona-
les. Bl Sr. Botin desarrolla su tema con gran clari-
dad y documentacién, acompafiando muy bonitas fo-
tografias y planos y sefialando muy curiosas particu-
laridades de nuestra Réd de via estrecha. El Sr. Men-
dizabal explica las distintas modalidades que han re-
gido en los iiltimos tiempos la explotacién de los fe-
rrocarriles por el Estado; primero describe la exis-
tencia del Consejo Superior, de 1926 a 1932; des-
pués por Comisiones Delegadas, del 32 al 34; con la
Jefatura de explotacién, del 35 al 39, y con el Con-
.sejo Directivo después. :

“Parece posible — escribe finalmente €l Sr. Men-
dizdbal — que paralelamente a la constitucién de la
Red Nacicnal de TFerrocarriles Ispafiols, integrada
por todos los de ancho normal, con un Consejo de Ad-
ministracién de altas y completas representaciones,
se llegue a dotar al Organismo regidor de los de via
estrecha, que explota el Estado, de autonomia y me-
dios que le permitan perfeccionar en plazo razona-
ble las lineas a su cargo y efectuar los servicios por
st o mediante convenios con otras entidades.”

" A continuacién encontramos en el libro tres Apén-
dices con profusidn de datos estadisticos, complemen-
tarios a los trabajos. resefiados antes, de los sefiores
Wais, Arrillaga y Botin, con lo que termina la.prime-
ra parte del segundo tomo.

~ La segunda parte comienza con ¢l articulo de den
Agustin M.* Aleixandre, Subjefe del Servicio de Hs-
tudies del Material Motor y Mévil de la RENFI, .ti-
tulado “Automotores”; Iin él se empieza haciendo una
(definicién de este vehiculo y se presentan sus distin-
tos tipos, acompafiando fotografias de ellos” y rese-
fiando los que se han empleado en las distintas lineas
espafiolas. Al final se trata de la aplicacién que se
prevé para estos vehiculos en nuestro pais, haciendo
una referencia al Tren Talgo y ‘considerando, final-
mente, la traccion Diesel como simbolo de progreso.

‘Nuestro. compafiero 1), Ramén M.* Serret, Jefe
de los Servicios Iléctricos de Obras Piblicas, escri-
be a continuacién un interesante articulo sobre la
Energia en la Red de los Ferrocatriles espafioles, pre-
sentando cifras y datos que tienden a demostrar la
necesidad de que en un‘plazo de quince afios se haga
la explotacién de nuestros ferrocarriles con traccion
eléctrica para un 63 por 100, aproximadamente, de
su tréfico, y en un 35 por 100 de longitud de su Red.

D. José R. Mencos, Jefe de Servicio de la Divi-
sién_eléctrica de la RENFE, escribe después un ar-
ticulo titulado “Aplicaciones de la electricidad en los

. ferrocarriles”. Sefiala cronoldgicaniente cémo ha ido

subiendo el papel de la electricidad en la explotacion
ferroviaria desde hace cien afios a nuestros dias, des-
de el primitivo receptor- telegrafico hasta las  moder-
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nas instalaciones de seguridad y sefializacidn y los
laboratorios de ensayos.

A continuacién viene el articulo de los Sres. don
Trederico Iiscario, Subjefe de la Division de Explo-
tacion de la RENFIE, y Lépez de Chicheri, Subjefe
de la Division de Explotacidn, que ]masenta muy cu-
riosos pormenores y detalles del servicio de los trenes
con fotografias y grabados antiguos muy interesantes,
entre l()s que destaca uno de un temporal de nieve’ en
plena via, en cuyo pie se lee: “De croquis del natural,
remitido por el Ingeniero D. Kugenio Ribera, — Ilus-
tracién Espafiola y Americana, 1888.”

El dltimo articulo del presente tomo se titula “Ll
mateiial mévil”, y estd escrito por D, Pablo Fraile
Sabarret, Ingeniero’ Jefe adjunto de la Direccion de
Material y Traccién de la RENFE. Tin él se hace
una exposicion detallada de los distintos tipos de co-
ches y vagones empleados en los cien afios de- vida
de nuestros ferrocarriles, con una huena coleccidén de
fotografias y grabados antiguos. Iis curioso consig-
nar que al empezar la explotacion de la linea de Ma-
drid a Aranjuez, en 1851, existia la cuarta clase, en
la que los viajeros iban de pie, y se les permitia lle-
var un bulto sobre la cabeza, siempre que su tamaiio
0 su olor no incomodara a los demas; no deja de ser
interesante el que esta forma de viajar se haya im-
pucsto ahora en los tranvias urbanos, si bien el hul-
to de la cabeza se suele llevar co]frado del brazo, pro-
‘uciendo no pocas molestias y mancln: ,

Contintia en el tomo tercero la interesante serie
de articulos técnicos que llegan a almcar todos les
temas imaginables acerca del ferrocarril, “I.a Via”,
de D. Mariano Tortosa, Jefe del Servicio de Mate-
rial Fijo de Via y O'blas de la RENTE, es el pri-
mero. En él se hace un estudlo cronoldgico de este

fundamental elemento del ferrocarril, plcseniando los
distintos’ tipos y sistemas adoptados sucesivamente con
fotografias y planos muy bien elegidos,

Continfia’ despités nuestro compafiero D. Casimi-
1o Juanes, Jefe del- Servicio dé Istudios de Via y
Obras de'la RENFE, con un articulo sobre puen-
tes. Presenta una hreve resefia de los principales puen-
tes construidos con las distintas clases de material y
por su orden dé aparicidn. En €l siglo pasado de ma-
dera, hierro y fabrica, Hace tin'elogio de los antiguos
Dllentes de hierro de la segunda mlt1d de! siglo pasa-

do’ que tan econémicos 1esulta10n y mas adelante ha-
bla de su modelnl?acxon, necesaria como consecuen-
cia del creciente aumento de peso de las locomoto-
ras. Se ocupa des.pues de los modernos puentes de
acero y hormigdn. armado y presenta una’ bella colec-
cén de puentes y viadudtos. De'la-lectura se:saca la
impiesién de la- enorme labor realizada para adaptar
los anhguos puentes-al "tr ‘Lﬁco actual; habiéndose lle-

lado a renovar el 685 pm 100 de los antigues puén-
es.

“La locomotora de: vavpor , es el titulo del tercer

articule, esulto por D, Manuel, Vll]m Topetegui, Jefe
del Servicio de listudios de Material Motor y Mévil
de Ja RENFE., Del mayor interés resulta seguir a lo
largo de este trabajo, flustrado con bellas fotografias
y grabados, la evolucion de este poderoso elemento de
traccidn desde 1802 hasta nuestros (dias, y compro-
har €l gran estado de adelanto a que su construccion
ha llegads en Iigpafia, que se inicid en 1883 por la
Magquinista Terrestre y Maritima - de .'ncelona. A
continuacion copiamos la relacidn de locemotoras de
vapor construidas hasta la fecha en factorias espa-
fiolas:

/l\

La Maquinista "Perrestre y Maritima,. ... 647

Sociedad FEspaitola de Construcciones Bah-
cock & Wilcox...............oo . 332
Compafifa Fuskalduna ..................... 276
Construcciones Desis oo 51
1 H{rl/ .................... 1336

D. Mario Viani, Subdirector de la RENFI y en-
cargado de la Rama Técnica del Departamente de
Idlectrificacion, presenta a continuacién un importan-
te articulo titulado “La iniciacién de la (raccion elec-
trica en dos ferrocarriles espafioles y la electrificacion
de la seccidon Barcelona-Matard.” Sesenta y tres afios
transcurrieron desde 1848 hasta los primeros ensa-
yos de electrificacion de nuestras lineas, afirma el au-
tor al comienzo de su trahajo, y pasa a hacer una
completa descripeion de las tres primeras electrifica-
clones realizadas en Iispafia: Gereal-Santa Fé, Pam-
plona-Aoiz-Sangliesa y San Sebastidn a la Frontera
francesa. IZn los catorce afios transcurridos desde la
primera de estas clectrificaciones hasta 1925, se did
un paso enorme, ya gue se pusieron en marcha las im-
portantes electrificaciones de Uje-Busdongo, Alsa-
sua-Irtin y Barcelona-Manresa-San Juan de las Aha-
desas. Finalmente describe la nueva electrificacion de
Barcelona-Mataré y su conexién con la que hemos
citado antes, y se octipa hrevemente del plan de elec-
trificacion de la RENFE.

“Instalaciones de seguridad”, lleva por titulo el
siguiente articulo de D, Julio Nogués Caiz, Suhdi-
rector de la RENFE. He aqui otro tema ferroviaric
del mayor interés, que se presenta también en forma
adecuada a la finalidad de esta obra. Ei estudio de la
sefializacion se hace cronoldgicamente, v en él vemos
que hasta 1862 no aparece el primer Reglamento de

Sefiales, y diez afios déspués un verdadero Reglamen-

to ‘geémeral, inferesante,

Despues de estos antecedentes, se ocupa de los’

moderncs sistemas de senaluacmn y anuncia la im-
plantacién de un plan’ general de instalaciones de se-
nuudad que - pondla———clnce——un destacado jalén

en la historia del progreso de- estds instalaciones en

nuestros ferrocarriles al iniciar éstos su segundo si-
glo de existencia. El incremento del coeﬁuente de se-
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guridad y una mayor fluidez de la circulacion de. los
trenes, serdn los resultados mas tangibles de la me-
jora de nuestro equipo ferroviario en las materias vis-
lumbradas en el presente capitulo”.

D. Gregorio Pérez Conesa, Inspector General del

Cuerpo de Caminos, escribe a continuacién con ver-

dadera autoridad y conocimiento sobre un tema del
mayor interés: “Construccion de nuevos ferrocarri-
les”. Considera terminada en 1918 la primera etapa
de construccién, ya reseflada en otra parte. de esta
gran obra, y arranca de esta fecha resumiendo con
claridad ia labor realizada. Destaca la creacién de las

Jefaturas de Estudio y Construccién de Ferrocarriles

en 1920, y en 1922 ¢l Consejo Superior Ferroviario.
En 1925 la Dircecién General de Ferrccarriles, y el
mismo Gobierno, puso en construccidn al afio siguien-
te, seis ferrocarriles del Plan preferente de urgentc
construccién, creando en 1927 cinco Jefaturas de Es-
tudio y Construccidn. Contintta detallando la gran la-
‘bor de aquella etapa, en la que se creé la Caja Fe-
rroviaria, que aportd cuantiosos recursos; pero todo
ello se vino abajo en los dltimos afios de la Monar-
quia, especialmenie por la mala. situacion econdmica,
y mas tarde, en los afios de la Repitblica, disminu-
y6 afin mas el ritmo de la ejecucion de las obras, Des-
pués de nuestra guerra se formuld el plan urgente
de 1939, que resume €l autor en breves parrafos, dan-
do cuenta a continuacién de las obras mas notables
ejecutadas en estos nuevos ferrocarriles, acompaian-
do hermosas fotografias; y termina su interesante
articulo con una descnpcmn de los Enlaces Ferro-
viarios de Madrid. '

D. Miguel Otamendi, Director de la Compaiila
del Metropolitano de Madrid, escribe un ameno y
documentadoe articulo sobre Ferrocarriles Metropoli-
tanos. Después de una Dhreve resefia de los primeros
metropolitanos construidos en € mundo, pasa a la
descripcion del Metro de Madrid, acompafande fo-
tografias y muy interesantes datos estadisticos. De-
(ll(.Zl. después algunas paginas a los Metros de Barce-
lona, el Gran Mctlopohtano y ¢l Transversal, termi-
nando su trabajo con un resumen en el que aprcndc
el lector que Espafia, dada su extensiéon geografica y
su pob]acmn ocupa un destacado lugar entre hs nacio-

- nes mas civilizadas y progresivas del mundo en cuan-
to se refiere a transportes sublerrineos en las gran-
. des poblaciones.

Nuestro compafiero D. Federico Valenciano es-
cribe a continuacidn el articulo titulado “ILos tran-
vias en Espafia’, con la autoridad que le da su larga
‘actuacion profesional en empresas tranviarias. Se ha-
c¢ una completa exposicion .del tema, apertando cu-
riosos datos histéricos «con fotografias y grabados;
hace después atinados comentarios acerca de la via y
dedica Juego varias paginas a la traccion y a la ex-
plotacién, presentando fotografias y detalles de los

" modernos vehiculos que circulan en Madrid, Rarce-

lona y Valencia. Termina con parrafos muy acerta-
dos sobre el porvenir del tranvia, de-entre los cuales
creemos oportuno reproducir el siguiente:

“Es tanto més de lamentar la situacién creada
cuando se lucha contra el tranvia, cuanto que la téc-
nica tranviaria se nos muestra afanindose por alcan-
zar progresos de importancia, con frecuencia logra-
dos, y que pueden resultar pemi'dos y aun ignora-
dos para quienes se guian mas por las apanencns e
idleas impresionantes de comoda generalizacion que
por estudios reposados y obJetwos para cada caso.’

“Ferrocarriles de montafia”, por D. José Agui-
naga, Director adjunto de la R'ENTL, es el titulo del
interesantisimo y bello articulo que viene a continua-

cién, y que el autor comienza haciende constar su re-

conocido entusiasmo por las montafias, que los afios
no apagan. Sentimos verdaderamente no disponer de
espacio para reproducir los planes que propone para
completar nuestra exigua red de ferrocarriles de mon-
tafia. “Del orden de 800 kilémetros — dice el autor
en su tltimo parrafo— seria la Jongitud de las li-
neas que he enunciado; su coste podria ser otros tan-
tos millones de pesetas, que gastados en diez afios, se-
ria cifra perfectamente asequible a nuestra economia
nacional, que devolveria con creces el heneficio que
ast recibiera. Si estas ideas contribuyeran a que s¢
realizaran y yo pudiera verlo antes de que se termine
¢l rabillo de” madeja que me queda por devanar, mi
felicidad seria completa.”

IZ1 ilustre Presidente de la RENI«E, Conde de
Guadalhorce, escribe a continuaciéon unas paginas de
gran belleza sobre el porvenir del ferrocarril, cuya
lectura, ademds de deleitar apunta grandes ensefian-
zas, y prevé para el futuro una sabia armonia entre
todos los medios de transporte inventados por €l hom-
bre.

Liegamos al final e este importante tomo técni-
¢o con el articule del Director General de Ferroca-
rriles y gran ferroviario 1. José M. Garcia-Lo-
mas, titulado “Il ferrocarril y la Iiconomia Na-
cional”, “Si tratiramos de resumir el sentido de es-
te libro — dice al comienzo de su brillante trabajo -—
diriamos que nos encontramos ante el capitulo na-
cional de la historia de la obra mds fecunda que so-
cial y econémicamente ha realizado el hombre desde
su aparicién sobre la tierra.” Sefiala después la trans-
formacién econdmica’ que se produjo en todos los
paises con €l desarrollo de las lineas ferioviarias por
el bajo precio de coste del transporte, y demostrando
que el ferrocarril no es una industria mas, sino el fun-
damento y la vida de todas ellas. Se ocupa después
de su relacidn con los demds medios de transporte,
sentaindo luege'muy acertadas normas para la mision
del Estado en la IEconoinia Ferroviaria. Dedica tam-
bién unas sustanciosas paginas al ferrocarril y las re-
laciones internacionales, y termina afirmando la sub-
sistencia’ del ferrocarril en el futuro, aunque el hom-
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hre “lo abandone momentaneamente, remontandese
(n las alas imbatibles de su ingenio; volvera inexora-
hlemente a él, como el piscis volans vuelve a su liqui-
do ambiente después de describir una fugaz estela
adrea”,

“Il ferrocarril vivird — concluye el autor —. Dos
hilos de plata se pierden en el confin brumoso de los
tiempos.”

Con esta breve y profética frase termina el tomo

tercero y con él la parte doctrinal de la gran chra
(jue reseflamos.
* k%

Al llegar al tomo cuarto tememos que lamentar
que la falta de espacio y la indole de nuestra Revis-
TA, nos impida resefiarlo con la atencién que serfa de
nuestro gusto, pues nuestra inveterada aficién a la li-
teratura nos lleyd a cometer el pecado ingenieri! de
leerlo primero que los demas, cuando recibimos la
obra. Nos cautivé primeramente por su presentacién
Yy por la calidad de los autores que en ¢l colaboraban,
¢ iniciamos seguidamente la lectura que prosiguié con
mterés ininterrumpido. '

Consideramos, en verdad, un acierto de la Comi-
sion el haber hecho este temo literario, pues para lle-
gar a agotar €l tema del ferrocarril es indispensable
recoger la opinion y el comentario’ de nuestros mds
urandes escritores, no solo sohre el ferrocarril en s,
sino sobre los viajeros y sobre las regiones que atravie-
sa. Les seis primeros articulos son mis o menos fe-
rroviarios y los demds reflejan las hellezas naturales
que las distintas lineas ofrecen a la contemplacién del
viajero,

I "articulo de Eugenio «'Ors, titulado “Mente y
Tren”, 1o consideramos definitivo en lo que ahora se
discute sobre las ventajas del avion o del automévil.
Alodargo de @ demucstra de la més bella forma, que
¢l tren lleva la velocidad adecuada a lo humano v es
especial para meditar, y hace interesantisimas compa-
raciones con los otros medios de transporte, relatan-
do con encantadora minuciosidad los delicados asun-
tos que @l resuelve en un viaje de dia. Rste articulo
lo consideramos el mds ferroviario de todo el toma,
y por ello creemos oportuno dedicarle este parrafo.
Por do demds, ni éste ni los otros necesitan mas pro-
Paganda que resefiar los nombres de sus autores, y
por ello pasamos a reproducir a continuacion el su-
mario del cuarto tomo :

s

“Viajes y Viajeros”, por Jacinto Benavente;
"Contribucion al Lstudio del Viajero”, por W. Ifer-
nandez Florez; “Mente y Tren”, por Eugenio D'Ors;
“Anécdota y Poesia del Equipaje”, por Alfredo Mar-
querie; “El Ferrocarril en la Poesia”, per Gerardo
de Diego; “las cinco clases de nuestros Vagones
Trerroviarios”, por Enrique Jardiel Poncela; “Los FFe-
rrocarriles Levantinos”, por F. Ilorente Falco; “Iil
Ferrocarril de la Andalucia Oriental”, por Natalio
Rivas; “Los Ferrocarriles del Pretectorado’, por

Luis Antonio de la Vega; “Trenes por Andalucia”,

por José Maria Peman; “Ventanillas del Tren”, por
Federico Garcla Sanchiz; “Extremadura”, por Gre-
gorio Marafidn; “Galicia”, por José Filgueira Val-
verde; “Caminos de Hierro”, por Concha Espina;
“LEl'Tren y el Paisaje en la Tierra Vasca”, por Pio
Baroja; “Aragén”, por Ricardo del Arco y Garay;
“Castilla la Vieja”, por Francisco de Cossio; “Me-
ditaciones en Castilla la Nueva sobre €l Paisaje y los
Jardines”, por Pedro Mourlaine Michelena; “El
Paisaje del Camino de Hierro de Barcelona-Mata-
rd6”, por José Pla; “Itinerario Lirico de Mallorca”,
por Loerenzo Riber, y “El Ferrocarril en las Bellas
Artes Lispafiolas”, por .F. J. Sinchez Cantén.

Iin hellisimas e interesantes pdginas, ilustradas
con preciosas acuarelas y grabados, se desarrollan los
sugestivos trabajos que acabamos de enumerar delei-
tando al lector con mil diversas emociones.

Hemos tratado de resefiar con la posible breve-
dad el substancioso centenido de los cuatro hermosos
tomos que constituyen la gran obra editada bajo el
titulo de Cien Aiios de Ferrocarril en Ispafia, y solo
nos resta felicitar muy sinceramente, en nombre de la
Revista pE Oras POBsrLrcas y en el nuestro propio,
a & Comisidn Oficial para la Conmemoracion del Pri-
mer Centenario del Ferrocarril en Espafia, que acer-

to a concebirla y llevarla a caho, y hacer vetos porque

tan magnifica publicacién sea conocida y apreciada
por el gran publico espafiol, que no dele ignorar el
esfuerzo que representa nuestra Red Ferroviaria y el
estado &n que se encuentra a los cien afios de su ini-
ciacion, Iisperamos que esta obra ocupe lugar prefe-
rente en las huenas bibliotecas y sea el documento pal-
pitante que recuerde a las generaciones venideras las
fiestas del Primer Centenario del Ferrccarril, que en

(la se trata de conmemorar,

“
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I



