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ASPECTO ECONOMICO DE LOS FERROCARRILES
| EN CONSTRUCCION '

Por FRANCISCO DURAN, Ingeniero de Caminos.

El presente articulo es wna demostracién o aclaracion  del interesante cuadro sindptico que
forma parie del mismo vy que da una idea de los beneficios de los ferrocarriles poniendo de ..
manifieslo que no puede ser ruinosa la construccidn de los nuevos que figuran en dicho cuadro.

Como complemento a los articulos publicados en .
esta REvista ‘sobre Transportes (en los nimeros de
diciembre de 1948 y febrero y marzo de 1049), pue-
de resultar interesante aplicar las ideas alli desarro-
lladas a los' ferrocarriles hoy en construccién por el
Estado. Para poder apreciar los heneficios directos e
indirectos que dichos ferrocarriles puedan reportar a
la Nacion, aunque sélo sea de un modo aproximado,
se ha redactado un cuadro sinéptico de los que pare-
cen mas viables, sin que el orden en él seguido sig-

“nifique ninguna idea de preferencia y sin que poda-
mos responder mds que de la aproximacién de los
datos y cifras en él consignados, aproximacion que
juzgamos suficiente para obtener y poder basar un
claro eriterio sobre el aspecto ecopdmico de la cons-
truccion de dichos ferrocarriles que pueda ser discu-
tido en cuanto a los valores asignados a los elemen-
tos, que debe desearse sean. mds aquilatados por de-
tenidos estudios, pero no en cuanto al planteamiento
general del problema,

@) COSTE DEL KILOMETRO DR INFRAESTRUCTURA
LY via,

De los datos tomados para el cuadro sinéptico,
resulta que para los ferrocarriles en canstruccion, el
ceste medio por kildmetro total seria de 1 820 000
pesetas, y el de lo que falta por-invertir, de 1 057 000
pesetas, lo que significaria, de haber igualdad en el
adelanto de los trabajos, una’ inversion media de
763 000 pesetas por kildmetro; pero hay algunos fe-
- rrocarriles muy adelantados y otros apenas empeza-

dos. Si examinamos el capital de la RENFE inver-
tido en las lineas' y sus dependencias, que es de
4 646 445 millones para la construccidn de 12 765 ki-
l6metros (Memoria del afio 1947), tendremos un coste
medio por kilémetro de 364 000 pesetas. En cuanto al
material motor y mévil, de 1 533751 millones, da una
media por kilémetro de 121 000 pesetas,.o sea 1/3
del anterior, Resulta, pues, que el coste medio actual
de construccién de das lineas es casi exactamente. cin-
co veces el de establecimiento de ellas en Ia RENFE,

©que es, mds. o menos; la relacién dé Ia peseta oro a

)

la peseta papel en la actualidad, Pero este argumento
de subida del valor de la construccidn o disminucién
del valor de la peseta que esgrimen algunos para
construir los ferrocarriles de doble via, esperando
que el dia de mafiana lo exigira el tréfico y habrd
resultado econémico, no es admisible sin un rapidi-
simo aumento, pues al 4 por 100 a los cuarenta y un
afios, ya se haria el capital empleado cinco veces ma-
yor, y a les sesenta afios, 10,52 veces mayor, y este
plazo aun es inferior al que han exigido las lineas
actuales para precisar la doble via.

b) MATERIAL MOVIL Y DE TRACCION.

Hemos deducido los valores del material movil
y de traccién por comparacién con los de las ultimas
adquisiciones de la RENFE y guardando proporcio-
nalidad con los productos brutos kilométricos y con
la longitud de la linea, aunque este sea sélo una apro-
ximacién, pues hay otros elementos, como el perfil
longitudinal, que influyen en la cuantig y magnitud
del material mévil, Pero creemos que no puede pres-
cindirse, para el estudio econdémico, de consignar,
aunque s6lo sea de modo algo aproximado, una par-
tida para material mévil, pues seria engafiarse y casi
imposible querer explotar cot elementos de otras Ji-
neas,

El valor del material mévil y de traccidn por ki-
lometro ‘es 3’———;'0800 10%, suma de las tres partidas
de locomotoras, coches y vagones, o sea, 3,81 P. B.
aproximadamente, Resulta un total . de 1071 millo-
nes para los ferrocarriles del cuadro. '

'¢) AUMENTO ANUAL DE UNIDADES DE TRAFICO.
Esto nos-lleva al estudio ‘del aumento de las uni-

dades «deé trafico. Aceptado el crecimiento lineal que
se adaptaba muy bien al periodo 1909 al 1928 (vein-

te afios), alli se obtenia un crecimiento anual de 100

millones, o sea 0,0274 de U.T. para M. Z. A. (3 663
kilémetros), y <e 105, 6 0,265, para el Norte (3693
kilémetros). Las demas Compafiias que hoy integran
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la RENFE, tenian crecimientos muy variables, pero
podemos suponer, sin temor a gran €rror, qu¢ entre
todas las de la RENFE llegarfan a 250 millones de
U. T. de crecimiento anual.

" En el 1928 tenfan: M.Z.A., 3650 millones
U. T.; Norte, 3950 millones U. T.; y puede supo-
nerse que daban un total, con las demds Compafiias,
de unos 11000 millones de U. T. en 1028, o sea el
0,0227 de crecimiento -anual.

Ahora bien: en..1930 llegd el Norte a 4 150 mi-
llones de U. T., vy M. Z. A, a 3950 millones, y en
total, puede suponerse 11 500 U. T. Desde 1930 em-
pezd a hajar, y en I935 tenia ¢l. Norte 3500 y
M. Z. A., 3300, pudiendo suponerse la haja propor-
cional en las deméds Compaifiias hasta dar un ‘total de
10 000 millones U. T. en toda la red.

Como las unidades de tréfico de la RENFIL en
1944 son 12 277 millones, endriamos un crecimiento
desde 1935, de 2277 millones en nueve afios, que
son 253 millones anuales. Pero si tomamos el peric-
do desde 1930, €n que se quebrd la regularidad del

C o 7117
crecimiento, o sea catorce anos, resulta ——- = 55,5

millones solamente, Tenemos dltimamente: 1044,
12277 U, T.; 1945, 10898 U. T.; 1046, 11748
U. T,y 1947, 12671 U. T.

Es decir, que en tres afios ha aumentado 394 mi-
llones de U, T., pero de una manera muy irregular,
resuttando una media de 131 millones de U. T. al
afic, o sea el 0,0103. El incremento anual que se tomo
en el Norte, para el .estudio del rescate, fué de
28 152 372 U. T, que viene a dar un total, para toda
la red, de unos 85 millones de U. T. anuales. El pe-
riodo del que se dedujo &l crecimiento, fué el de 1020
a 1935. La Ley de crecimiento, tan discutida cuando
el rescate, en que salieron a relucir toda clase. de me-
dias exhibidas por los respetables académicos y cate-
dréticos universitarios presentados por. las Compa-

_filas exoneradas, posee €l don de la inestabilidad y

puede tomar casi todos los valores que se quieran,

" segtin el periodo que se considere; y sin que ninguno
pueda considerarse de mayor estabilidad que los de-
mas, . : '

Anualmente, pues, habian de calcularse los au-
mentos de unidades de tréfico previsibles para el afio
siguieite y basar en ello’ la- adquisicién de material
necesario para una mayor densidad de trafico.

d) Propucros BRUTOS ! DPEDUCCION DEL NUMERO -

DE TONELADAS Y VIAJEROS-KILOMETROS.

‘Los productos brutos, P. B., se idividen, per lo ge-

neral, en mercancias y viajeros.. Su importe total es

(1947), para viajeros, el 0,37 P.B.=V., y para

mercancias, 0,63 P. B.=M. Conocidos P. B, se de--
_ ducen V, y M, y dividiendo por el valor medio de

vy

Viajeros-kilometro: VvV =10,37 (P. X 0,77)

.

la unidad de M.y V., se deducen el ntimero de via-
jeros y de mercancias en toneladas kilométricas, Pu-
diera, con igual razon, reducirse todo a la unidad-trd-
fico, como; se hizo para el rescate y preconizaba €l
Tistatuto Ferroviario, pero como conviene separar
viajeros de mercancias para téner en cuenta el peso
muerto que les corresponde, bien sea por ferrocarril
o carretera, los hemos separado grosso 1modo.
 Hemos admitido, ademas, que los datos dados por
el Servicio de Explotacién de la RENTE y por Tos
estudios econémicos de Ontiveros y del Conseje Su-
perior, se refieren ya a una explotacion - plenamente
establecida, que, segin dicho autor, representa: el 30
por 100 en quince afios, 0 séa un 2 por 100 anual y
un 15 por 100 para €l trafico local en igual periodo,
y hemos tomado solamente para nuestro cuadro el
0,77 de P. B., inverso de 1,30, para tener €n cuenta
Jos primeros quince afios, y pasados éstos vendran
multiplicadas por 1,30 las cifras’ correspondientes a
productos brutos, siempre. que no haya habido varia-
cién de tarifas, o sea del precio de la tonelada-kilo-
metro y el viajero-kilémetro, o si sé quiere, de la
unidad " de trafico. . .

Admitida {a proporcionalidad entre viajeros y
mercancias de la RENTE, se tendra: :

‘ 1
"Poneladas-kilémetro : ‘I' = 0,63 (P. X 0,77) T = 1,599
pesctas, y a los quince afios, T'= 1 930 pesctas.

= 2,354

P.V.
pesctas, y a los quince afios, V =2 790 pesctas,
Los valores p; = 0,309 y py =0,124, Son los de

la RENFE 1947. '

¢) Economia DE CONSERVACION DE CARRETERAS.

Por cada tonelada kilométrica de peso atil, se

transporta por carretera, cOmo minimo, 0,80 de peso

muerto, y si se supone como Marin, un rendimiento
0,50, este 0,80 muerto se transporta dos veces, o sea,
que por cada T. se transportan 2,60 T. por la Com-
pafifa. En cuanto al viajero, se deduce un pesc total

-de 650 Kg. para un rendimiento (Matin), de 0.75;
» pero hay que advertir los transportes de mercancias

y de personales, no contabilizados ‘en los autohuses,
por lo que se llegaria muy hien a la T. por V, Hemos
tomado nosotros por peso total 2 T. 4 V. para mayor
sencillez, y tendremos que la economia de piedra serd
(2 T. 4 V.) goo X 60 X 108 = 5552 X 0,054 =
= 29 804 pesetas; para la equivalencia de 77 000 pe-
setas, productos brutos, y 3509710 pesetas para las
100 000 pesetas. e
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il impuesto del Estado representa el R,2 por 100,

que hay que agregar como beneficio.
1 y 8

f)} EcoNomiA DE LOS USUARIOS POR EL MENOR COSTE
DEL TRANSPORTE POR FERROCARRIL,

Las economias unitarias son: A V.= 0,250 —
—0,124=0,126, y AT.=1680—0309 =1 371
en el aflo 1947, y para un P. B. de 77 000 pesetas
AV,=296060, y de T.=219300, y la ‘suma,
248900 pesetas, y para P. B.= 100000 pesetas;
AV.=35154, y AT.=265603; en total, 301 757
pesetas.

g) PLUs VALfA DE MERCANCAS Y BENEFICIOS
- . PERSONALES DE VIAJEROS.

Suponiendo 0,01 por viajero-kilémetro y divi-
diendo €l niimero de tonelada-kilémetro por 220,
que es €l recorrido medio de las mercancias, a los -que
asignamos un - valor medio de 100 pesetas-tonelada,
que es muy hajo, se tiene, para el 0,09 de plusvalia,
7803, y en total 8808 pesetds, para 77000 pesetas
de ingresos y 10692 para las I00 000 pesetas.

En resumen, tendremos, suponiendo un resulta-
do de explotacién deficitaria de 10000 pesetas que
corresponde a ‘un coeficiente de 1,10 para 100 000
pesetas de P. B.: :

CONCEP_TOS

Explotacién

...............................

Economia Compafifas

Beneficio del im:puestd.

Economia usuarios

.......................

Plusvalias

Para P, B, = 77‘ 000 Para P, B, == 100 000 - Valores del cuadro sindptico’
10000 - - ' —10000 — 10,000
29 804 35910 29 804
8200 - - 8200 8200
248900 301757 .227 288
8 898 10 692 '8 898
@) 285802 b) 346559==1,31X¢) c) 264190

En los valores del cuadro se rebaja prudencial-

tes por carretera, Estd es’ cuestion que puede pun-
mente la cifra de la Economia de usuarios para te-

tualizarse en un estudio mas" detenido.
Resumiendo las cifras totales, y comparando con

ner en cuenta algunas ventajas de ciertos transpor- la RENFE. se tiene: .
. « A y i .

‘ , KMS. 2.802. CUADRO SINOPTICO RENFE: KMS. 12,775 .
CONCEPTOS TOTALES | Media por Km, TOTALES " Media por' Km,
| ‘ | Miles d:pese:as" Mllcs‘de_p.esetas Mites d:'pesetas Miles d:peséms
K'iiélnetl'os:‘<2802 ...... e e — — - . —
Prcsﬁpueétds Obras y Vias..........co... oo, 4528 1802 1 4646 444 - 364
Por invertir en 1945............0.0000 L L 3169 1057 | 2714072 528,27
.Material_ movil y .traccidn,...........coci i, 1071+ 382. 1533751 | 12’1 » |
'Berieﬁcio.é tot"al»e:s_“y br‘utos..........: .................. 693 969 ’ | 247.8 10847910 '849,0
Intereses 4 por 100: Obras y material.... . ... .. 167813 599 | 263000 20,6
- Beneficios fiquidos directos e indirectos. .., ....... 536158 1879 | 10584910 | 8206
| Productos brutos ...............] e, 343108 939 2638263 | 2066
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CUADRO SINOPTICO DE ALGUNOS FERROCARRILES EN CONSTRUCCION

1 2 3 ' 6 7 8 9 12 13 14 15 16 . ' EN LOS QUINCE PRIMEROS ANOS DE LA EXPLOTJ‘\ClON 30
4 ‘ N.*de habitantes EN oS ?U[N‘;‘mos EN PLENA MARCHA |— :
PRESUPUESTOS] CANTIDADES POR INVERTIR de 1a zona i RIMER . BENEFICIOS POR KILOMETRO 26 27 28 29
: ~ Personal |\ oterial minimo|  Coches ' Intereses (in- i
Millones Millones Falta . para la . I Impuesto . ) Material movil
i or invertir o n Peones dia- de traccién para| de 1., 0,116; Vagones Densidad de trafico Productos por kilémetro, Explotacién del Estado y Usuarios Plusvalia Beneficios clusointereses or linea Beneflclo,
rur. ' r .
Ném Lon- P ¢ Zona . ri0s & em- explotacién, D. M. Locomo- | 2.4y 3% 0310. | por kilémetro por kilémetro liquido y bruto, seglin cglrll:z:::cdlgn por baratura Mercancias anuales lotales | interc) del ca- l ‘Pr " teniendo en
* : . . { ereses a
de NOMBRE DE LA LINEA | gitud ! > Totales PLANES que sirve | plear en las Viaancha, | o 0 0,276 por | Total 0,426 por 6 000 K VK C.5.1932 y Escudero 45 ala Nacién: | P't®! q‘lle falta e * | cuenta el mate- OBSERVACIONES
Km. ‘ . _| 9,5 por kilé- . JKm, | Vo /Rm, MILES _ emplear. e.B, .
orden ) EN QUE FIGURAN Media | Total; jobras duran e etrodines: ‘kllémetro kilémetro 2642 X P.B.X L| 49, capital 0,04 X 800 To"x L rial movil
Infra,* | Supr.* | Const. | Expr, - ~ | por | Milha-]tesumayor ! b B P B 17 18 19 20 21 22 23 24 25 - : -
L Total | I \ . fa estrecha, BB sy P B P.B. . : - -
caljtmwertl a8 | ¢ D Km? | bitantes| sctividad :::Z:;l: 207 X gig X |13 X g X {360 X 55 X L “::9 21;34 G| Bocud. | Brute ol R P. B. P. B, * Miles Miles Miles Miles
) . : 1- 0,]0 (] h ’ 2, "
Millones K.t oS e Miles de pesetas X 0,20808 +0,08200]  2,27288 0,08898 @ ) 0 @-b-c)
1 Circunvalacién Madrid.... 66| 363| 77,4] 160,0 112,0 | 0,577 1‘3 285577 C. 25-G. 26-39-45 » » » » » » > » > > > > > » > » R » » » > Las casillas 22 a 25 se obtienen
’ i . | . multiplicando el P, B. gzx) por
2 | Madrid-Burgos ............ 2761 507 165,11 1117} 227,9 | 1,2 |11 341900 C. 25-G. 26-39-45 11040 | 19 210} 3600 2622 | 5713200 | 64860,00 | 9934620 | 335790 | 494340 | 30,0 | 51,6 | 210 | —21000 798168 | 477,3048 186858 | 153130320| 13676000| 8832000 130622320 idafzzts?ﬁa Cyoggesgng;?tgichi
3 | Ferrol-Gijén .......... ....| 323] 301|1203] 1460 1222| 25 |0 270 700 39-45 6450 | 70 450] 2600 1363 | 1592390 | 1807185 | 17992715 79950 | 117700 | 7,5 | 129 | 5 | — 5000 19,0040 | 113,6440 44490 | 42668300 10828000 2459968 29 380332 I;c::r 1%1 Sft:m]t(;?g-:]tcudla L23 clcs 12
‘ & : ’ : suma 38 808,
4 Zamora-La Corufia......... 453 | 8981 4784} 251,7| 167,0| 0,8 0 419 600, C. 25.G. 26-39-45 18120 | 27 489 5800 4303 41091,63 46 631,82 71433,57 147 108 | 216568 | 12,8 | 23,1 92 — 9200 349673 209,1050 8,1862 110107992 16784000 | . 6349248 86974744 3
' ' : Desde la casilla 26 inclusive, son
5 | Jerez-Almargen ............ 124] 175| 51,3] 72,5| 503| 0,46 | 0,38 123 670 C. 25-C. 26 45 4960 | 45 223 1200 1178 | 10269,68 | 1165600 | 17853,52 | 134316 | 197736 | 12,6 | 21,7 | 84 | — 8400 319267 | 190,9220 74743 | 27519072| 4946800 1 587 200 20985072 {ng; '?gsu;’flzgﬁz lé?ri ﬁ:?f?; dE:l
6 | Totana a La Pinilla........ 20 691 625! 0 6500 0t . : . L ‘ ‘ 2 capital que falta por invertir
, 410 603|006 | 0 C, 25-G. 26-P, 45 800 | 50 40 140 190 157,80 179,00 274,20 12792 | 18832 12| 21 8 800 3,0406 18,1830 0,7118 422 720 260 000 | 24 320 138400 @), pues lo invertido ya no es
. le.
7 | Puertollano-Marmolejo ...| 119] 205| 208| 1466| 360 1,5 |0104] 184204 | . 25.G. 26.P. 45 .| 6000 | 49 | 204] 1300 | 1131 | 2041564 | 2317050 | 3549056 | 278226 | 409596 | 26,1 | 44,0 | 174 | —17400 | 66,1340 | 3954811 154825 | 54705252| 7368160\ 3156832 | 44180260 recaperable.
\ . ; K Para e| material mévil y motor
8 | Talavera-Villanueva ...... 169] 129 183] 1563 433| 0,7 ! 0,40 200700 C. 25-G. 26-P. 45 6800 | 17 106} 1600 1606 | 8331,70.| 945555 | 1448330 79950 | 117700 | 75| 129 | 50 | — 5000 19,0040 113,6440 44490 | 22324900 8028000 1287 104 13009796] sc han tomado como precio
medio de locomocién de 60 T.
9 | Zafra (E) a F. Portugal) 107] 93| 398| 343| 164/ 0,13 | 2,401 53231 | Leyes 4-27 y 8-28 4280 | 70 300 600 | 1017 865095 | 981832 | 1503885 | 131118 | 193025 75| 129 |. 82| — 8200 | 31,1665 | 1863761 . 7,206 | 23180908| 2129240 1176200 | 19875464| 2 TS P kilo, 0 Sea, 750,000
i A . ’ i pesetas, Para coches, 235000
10 | Alicante-Alcoy ............. 66| 69| 342| 86| 260|014 |0 34740 | Consj. C. 25-G. 26-45 | 1200 [100 | 120| 250 627 | 325380 | 369270 | 565620 | 7995 | 117700 | 75| 120 | 50 | — 5000 | 19,0040 | 113,6440 4,4490 | 8718600| 1389600 502 656 6826 344 ‘;iiiiii  atios medioe. doclach.
b1~ ‘ . ' ' y dos del P, Esc. para 210000
11 | Mazarrén-Cartagena ......| 20| 26| 52| o0 | 207|010 |0 20800 | ¢, 25.G.26 45 600 | 55 | 33 140 190 394,40 447,60 68560 | 31980 | 47080| 12| 21| 20| — 2000 7,6016 45,4576 1,7795 1056 800 832000 60 800 164000|  pesetas del P. B, por Km. y
. . . P.B , .
i p : . — = para los demais, Para via
12 | Cidad-Santander . ... ...} 63} 304| 91|2166| 250|225 | 520} 294050 |Ley S.y E. 1908, Ley 27| 1200 | 60 2] 599 | 57132,00 | 64860,00 | 9934620 | 335790 | 494360 > » | 20| —21000 | 788168 | 4773044 18,6858 | 22953660\ 11762000| 3404000 7767000 ‘20 1‘” . lral
' estrecha hay que multiplicar
13 | Baeza-Albacete ... .. ... 367 484| 1383 197,7| 144,4| 1,44 | 220 | 345740 | C. 25C. 26-P. 45 16000 | 16 | 250] 2600 | 3487 | 45596,08 | 51747,00°| 79261,00 | 201474 | 206604 | 189 | 325 | 126 | —12600 | 47,8901 | 2863829 112114 | 122171364| 13820600| 7046400 | 101295364| por 065 los resultados.
T l h ' v Los intereses intercalarios se con-
14 | Albacete-Teruel ............\ 207| 180 0 |1426| 37,1]0 |055 180250 | ¢, 25-G. 26-P. 45 4500 | 22 99| 740 | 1017 | 865095 | 981832 | 1503885 | 131110 | 193028 | 14,4 | 248 | 82 | — 8200 | 31,1665 | 1863761 72064 | 23180908 7210000 1335360 | 14635548| sideran compensados con el au-
, o ) ; o mento anual de valor de la
15 | Teruel-Alcafiiz ............ 163] 180| 67,1| 743| 580 025 | 0,30 132050 | . 25-G. 26-P. 45 6520 [ 25 | 163] 1600 | 1549 | 13822,40 | 1568549 | 2402620 | 137514 | 200444 | 120 | 202 86| — 8600 | 32,6869 | 1954677 76522 | 37035556 5314000| 2138560 | 29582996 obra con respecto a la peseta
1o - , 1 . ‘ papel.
16 | Alcafiz-Lérida ............. 13| 150| 1,2|1200] 250|213 | 1,19 148800 | C, 25-G, 26-P. 45 4500 | 39 175] 1100 | 1074 | 891344 | 1011576 | 15494,56 | 127920 | 188320 | 120 | 206 | 8 | — 8000 | 30,4064 | 181,8304 7,184 | 23883680| 5952000 1377 676 16553984 | illas 17y 18 se deducen
Pobla de Segur . . de la 21 con el 0,77 de coefi- -~
i . .. . N . diente para los quince primeros
17 | Lérida a St Girons s7| 107| 675 157| 224|090 | 0,50 39500 | C.25-G.26 45 1900 | 39 74] 1000 827 | 600474 | 681471 | 1043826 | 111930 | 164780 | 11,0 | 180 70 | — 7000 | 266056 | 159,1016 6,2286 | 16089780| 1580000 927072 | 13582708| zos. Pasados éstos, el tonela-
- Girons. ... . je seria 1,30 del que figura en
Val de Zafa Répi y ' . i 17 y 18, y lo mismo los bene-
18 | Val de Zafan a La Répita.\ 25| 154| 71,1| 33,6| 39,8 100 | 2550 76900 | C.25-G.26 45 2000 | 50 | 100] 730 | 1188 | 739500 | 839250 | 1285500 | g5o40 | 141240 00| 156| 60 | — 6000 | 22,8048 | 136,378 53388 | 19815000 3076000| 1144000 | 15505000| ficios.
TorALES ....... ....| 2868] 4528|1428 3160 708 87470 | 36,7 | 3.198| 24560 | 24364 1071,235 millones - o _ 633968 568 | 114 964 000 42 849 390 536 156 586 En 1015 toltflles y mgiias m’.] ﬁggr:
. - . s— -_— - ra la nim, 1: Circunvalact
Medias por Km....| 2802| 1802 745 1057 000 367 7,00 : ' 93,9 t : Capital Obras 2 876,60 . 108|Cap. Mat. y Trac. 1071235, 108 ~ Madrid. ‘

l



Octubre_ 1949

\
REVISTA DB OBRAS

POBLICAS ‘ pPag. 493

En el cuadro, aunque figura la circunvalacién de
Madrid, no se ha tenido en cuenta para el calculo de
los beneficios dificiles de calcular en lineas de servi-
cio tan aleatorio, y no entra, por tanto, &n las cifras
totales.

Hemos de decir que en el cuadro del articulo de
febrero del 49, no se cargb a Dbeneficio del Estado
mas que 1/10 del beneficio de los usuarios por ba-
ratura de transporte, pero en realidad nos ha pare-
cido que en definitiva al Estado va a parar toda la
cconomia de los transportes, Cargando al beneficio
indirecto. €l beneficio total del usuario, se tiene como
resultado 10 847 910 pesetas, que €S la cifra que fi-
gura en el cuadro anterior.

Férmula general.

Se puede deducir de lo dicho una férmula gene-
ral de los heneficios directos e indirectos, v si se quie-
re, fijar el limite del precio kilométrico de construc-
cién para unos productos brutos kilométricos posi-
bles o viceversa. Tendremos por kilometro:

Beneficios:
B.—P.B.(2742— 0381 4+ 1K) + 0,04 coste Km.

y a los quince afios, si la explotacion responde al cre-
cimiento del 2 por 100:

B.=TP. B. (3,566 —0,381 + 1—XK) 40,04 coste Km.

La cifra de los P. B. es igual para las dos for-
mulas y es la calculada por €l procedimiento que ofrez-
ca mayor confianza o la calculada por ¢l Servicio de
Expl_otaci()n Comercial de la RENFE, para la nue-
va linea en explotacién normal. '

Creemos haber dado una idea de los beneficios de
los ferrocarriles, especialmente en los conceptos mas
importantes, y queé no puede decirse: ni que la cons-
truccion o terminacion de los ferrocarriles del cua-
dro sindptico pueda ser ruinosa para el Tesoro, ni
que nunca puedan las carreteras mantener una com-
petencia econémica con el ferrocarril, a no ser que

obtengan auxilios que a aquél no se le prestan.




